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Deulscher Wetlerdiens!
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Die Aufgaben des Flugwetterdisnstos bel der Entwlecklung des luftverkehra I,

Die Entwicklung dss Weltluftverkehrs geht muf Crund der Fortsohritte in der Imft-
fahrttechnik in der Richtung, immer lingere Strecken mit abglishst wenlgen und kuze
gon Zwisokenlandungen su bewhltiges, und sie in immer grésseren Hthen immer schaoel-
ler su befliogen. Dde Meinung, dass damit bald das Stadium des "Fliegens ilber des
Hetter" errolcht wird und sich dis Anforderungen der Luftfahrt an den Flugweiter-
dianst verringern, wird durch die bisherigen Erfakrungen nicht besthitigt.

Zunkighot stellt segar das Flisgen in grossen Hhen dis Metscrologen vor eine Rei-
he neuer Aufgaben, =u deren Lipung os noch eingehender Erforachung der Vorglings in
dan htheren Sghichten unserer Atmosphiire bedar, lusserdea wird die wirtschaftliche
Durchfibrung derartiger Filge stark von petecrologischen Elementen besinflusst, =9
dnss die Luftverkshrsunternehesr in Zukunft TirT die Plenung und den Flugbetrieh we-
sontlich usfangreichers Angaben vom Flugwetterdienst benbtigen werden,als dies bis-
bker dar Fall war.

Die Laistung von Turbinen-Triebwerken lst stark von der Temperatur sbhinglg, o9
daaa bei der Berechmung der bezahlten Dutzlas:, die muf elines Flug befdrdert werden
kann, seteorclogische Angsten eine tedeutends Rolle spielen, Daog hchstzulissige
Startgewicht, dor Treibatoffverbrauch wihrend dem Fluges und dis bendtigte Treid-
staffreserve kinnen nur bestisat werden,wenn Wind- und Tempersturverbiiltniese sowis
dis wesentlichen Flugwotterbsdingungen vorher bekannt sind. Das Bestreben der Luft-
verkshrogesellschoften geht dahin, dariber immer genauers Angaben wom Flugwetter-
disnot su fordern. An den einselnen Fhasen eines Flugea soll im Folgsnden pnlg
werden, welcher Azt die inforderungen sn den Watterdlemst im modernen Luftverke
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k satz won Turhinenflugzeuges hat alch die Beisoflughbhe im Luftverkehr
goganiber den "konventiomellen" Eclbenflugseugen etwa werdoppelt, Um sdinen Voran-
sehlug filr die Wirtschaftlichkeit elner geplanten Flugstrecks sulfstellen su kianen,
die woitgehsnd yon der mSglichen Menge der besahlten Kutslest nbhiingt, beobtigt in
Zukunft der Luftverkehrsunternehaer Augaben dber die Wind- urd Temperaturvertellung
auf der Strecke in Hihen bia su 12000 =.

Mit Hilfe langjiihriger Mittelwerte vom Wind und Tempsratur wihrend der verschle-
ddnen Jahressoiten wird der Troibstoffverbrauch und dersus die migliche bezahlte
Hutslast bereckmet, Um sbachiitsen su kbnnen,in wioviel Filles infolge sussergewiho-
l1icher Wetterverh&ltnisse mur eine geringers Nutslapt befdrdert werden kmun, milssen
auch dis mittleren Abweickungen von dieson Mittelwsrien berechnet und vom Flugwet—
terdienst sur Verfilgung geatellt werden.

Zwar lis heuts fir dis Hsuptflugsirecken der Welt Eartsen der mittleren Wind =
and Tempars 1lung in HEhen bis 12000 m vor, sie sind jedoch in grisseren Hi-
‘hen recht ungensu,bepcnders Uber den Oseans: und wenig besiedelton Lindern. Dam go-
gerwhrtig naf der Erde bestehends Netz von Eadiosenden-Stationen muss erweltert war-
den,und die bemutzten Instrumente bedlirfer nooh mancher Verbesperung, bever die Ju-
werlilnsigkeit dor HEhenwetterangaben den Dedirfnissen der Lufifshrt entepricht.

Aussar des Treibetoffverbradch geht die fir den Flug bendtigte Treibataflressrve
in die Nutzlastberechmung ein, Disse Reserve muns flr jeden Flug mitgefihrt werdsn,
da ismer der Pall eintreten karn, dess eine Landung as planmissigen Zielflughafen
nicht mbglleh st und ein Auswelchhafen smgeflogen warden muge, der suf langen
Strecken bim su 300-400 km wom Zielhafen sntfernt seln kean.

Tag Mit{lhren unobtig grosser Treibstoffreserven kann vormieden werden, wenn fir
jedon geplanten Zisl-und Ausmeichhafer statistinche Untersuchungen dber dis HEufig-
keit und Dausr von Schlechtwstterliagen sur Verfigung stehen,DMe Besrbeitung moloher
Onterlagen, die naf Srund mehrjibhrigen Bechochtungeasterisla erfolgen muss, haben
die nationnlen Watterdlenste fir die Plughlifen ihres Landes durghzufikren, Fir die
deutochen Verkehraflughifen werden 4fese irbeiton im komssnden Fribjshr fertigge-

gtallt sein, (Fortpetzung folgt)
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