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Die Aufgaben des Flugwetterdienstes bei der
twicklung des Luftverkehrs

[Sehlub)

a) 3 1 Anf Grund der Landewettervorhorsage muf sich der Flugstugfihrsr bei
Sehlechtwa agen sntachlieBen, ob er am Zielhafen landen oder simen Auswelchhafen
anfliegen will., Disse Vorhersage suf ihm zur Verfigung stehen, bavor er sslne Eelae-
flughthe sufgibt,d.h. den Abetieg sum Zlelbafen beginnt, Der Treibatoffverbrasch ai-
nes Turbinenflugzeuges wird nEmlich =it abashmender Hihe grifer, er iat .8, belm
Typ "Comst® in 6000 m 1 1/2 mal so grof wie in 12 000 m, in MNeersshthe sogor 3 mal
sa groB- En bedeutet also eine wesentliche Treibeteffersparnis, wenn der Flug mum
Auswelchhafen angetreten werden kanm, bevor das Flugseug durch sinen Landeversuch asm
Zislhafen seine Esiseflughthe verlassen hat.

Die Landewsttervorhersage des Zlelflughafens mull daher des Flugreugfihrer stws sine
Stunde vor der plansEBigen Landeseit zugehen. Der Matsorologe des Landehafens mui
also m¥glichet genau mngeben, ob die Wetterbedingungen (in erster Linis Wolkenhihe
und Sicht) wilhrend der nichaten Stunde eine Landung zulnssen werden. Dies wird trots
aller metecrologischen Kenntnisss und Erfahrungen inm eingelnem Filllen - bescnders
bel Qewitter - und Nebellagen - nicht méglich ssin.Der Flugwetterdienst versucht da-
ber die Anzahl diessr Pille stetig zu vermindern, indem ar die neussten technischen
Hilfemittel suf seinen Flugweiterwarten einsetzt. Dazu gehfiren .8, Eadargeriite, mit
denen im Umi veim von 50-100 km Oewitter musfindig gemscht und laufend verfolgt wer-
den kbnnen, cder Melgerfte, die in Abetilnden von wenlgen Sekunden die Wo & Bf-
seigen oder registrieren und damit eine Uberwachung dleses kritlschen Wetterolementes
ermiglichen. Im Deutschland stehen nllerdings nur sehr gerings Mittel fir sinme der-
artige Ausrlstung der Flugwetterwarten zur Verfgung.
3. Schlubfolgerungen .
Die Entwicklung der Luftfabritechnik 18t elne weiters Steigerung der FL nchwin-
digkeiten im luftverkehr erwarten, Dis Zeit wird nicht mehr ferm seinm, in der Flilge
um den halken Erdball, etwa von Europs nach Australien, vom flugtechnischen Stand-
punkt aus imnerhalb ven 24 Stunden durchgefilhrt werden kdnnen. 3Sie fallen damit iz
den Hahmen einer normalen 24 Stunden-Vorhersage, wie sie heute von fast allen bedeu-
tenden Flughiifen abgegeben wird.
Bel diesem hoben Reimegeschwindigkeiten wird es kaum mehr mSglich sein, mit den heu-
tigen Organisatiomsformen natiomaler Wetterdienste und dom gegenwirtigen Stand des
Wetternachrichtendlenstes dis Flugzeuge whhrend des Fluges smusreichend mit den erfor-
derlichen msteorologischen Angaben zu verssrgen.iun Luftfshrtkreisen wurde achan an-
goregt, oins weltweite Flugwetterdienst-Organisation su schaffen und die versshisds-
nen nationnlen Disnste mindemtens entlang der Haupiflugsirecken enger als bisher =u
verbinden, um eine lickenloss Zusammenarbeit zu ormBglichen.
Dar Flugmeteorologe wird dber dis Dessnderheiten der Wetterverhiliniewe in lsser wel-
ter antfsrnten Teilen der frde Beschsid wismen milssen. So wie er heute [Ur elnen At~
lantikflug angeben kann,ob ap der Catkilote Amerikss Hurricas-Gefshr besteht oder die
berilehtigteon Neufundland-Nebel einme lLandung in Gander in Frage stellen, mul er sich
sach Einfihrung der Polarstrecke fiir Flilge zwimchen Skandimavien w. Kalifornien oder
Japan mit den flugklimmtologlachen Eigenschaften des Folargobietes vertraut machesn.
Bald wird or sich Ehnlioche Kenntnises ilber dern indischen Monsun-und die Teifune in
den chinssisch-japanischen Gewlispern aneignen mllssen. Duzu werden von ihm technische
Kenntniase veriangt, z.B. Uber die wichtigsten Havigantions- ond Landehilfen mowie
dber Boden- und Bordradargsriite, die imeer grifere Badeutung gewinnen, us bestimmte
Wettervorglinge fantotellen, verfolgen und rechtzeitig vorhersmgen =u kinanen.
Der Flugweatterdienst alsht sich durch die Entwicklung der Luftfshrt vor eine Relhs
meusr hufgaben gestellt, die pein Arbeitsgebiet erheblich erweltert. Er wird durch
die metoorologische Sicherung des Luftverkehra ssineroeits dazu beitragen, dal dieme
Entwicklung ungehindert fortechreiten kann.
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