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Meteorologie und Gltertransport Uber See
Verhinderung von Ladungaschiden II.

Rein technische Yerfahren des Warenschutzes erbalten nur dann ihre rechts Gestalt
und Dimension, d.h. gréfte Wirksamkeit bei gleichzeitiger Wirtschalftlichkelt, wenn.
zar die Aussenverhiltnisse, denen sie zu begegnen haben, wirklich kemnt. DMe einfa-
che Angabe, dad 1.5. sine Temperatur von 50° erreicht werden kbmme, genilgt nicht.
Sind es wirklich 507, uné wenn wis lange davert diese Tamperatur an 7 Eomat sie in
mehrfachem Wocheel viellefcht mit andersn Tempersturen vor und wie sind dabel die
Werte der Luftfeuchtigkeit? Man mud auch, ds manchs Giter lange Zeit as Xai im liber-
pooiochen Hafen stehenbleiben, die dort herrschesden Einstrahlungsverhilinisss ba-
ricksichtigon. Der Exporteur mul wissen, ob eine teure Verpackung auf bestimaten
Schiffahrtawegen iUbsrhaupt oder vislleicht nur in bestimmton Jabresseiten erforder-
lich ist. Er kann gegebenenfalls oins teare Verpsckung um so eber ¥agen, Wenm er aie
in andersn Fillen einsparen kann.

Ein grundmitslich anderes Verfahren lst, durch bestioate Klimasnlagen, durch
Gestaltung des Haumklimas 4ie Bldung won Kondenswasser su verhindern oder au ver-
ringern. Natlirlich schlieft das eins Primaip das andere nicht sue. Alle LUftungean-
lagen, Elimssnlagen oder das mmerikanische Cargocaire-Verfshrem (Lufttrockmung und
Unterhaltung eines gewimmen Uberdruckes im Ladersum, damit nicht Aussenluft unge -
steuert in den Houm gelangen kenn) streben disses Ziel an. Auch disse Anlagen sind
nioht billig. Die Forderung des Haufmannej, manche (besonders organische) Oter auf
bestimmte Kouten oder zu bestimmten Jahresseiten ocder asuch grundsitzlich immer im
Klimarsus zu befbrdern,kann berechtigt seim. Aber auch hier mul man wirklich wissan,
warn und fiir welche Bouten und OOter sclche Verfahrenm erfordsrlich mind. Auch das
¥iteinander verschiedener organischer und scher Lad atellt izzer neus
Adufguben. Eine su starks Trocknung organischer Giiter bringt Oewichtsverluste wund
dariber hinaus gegebenenfalls eins bicloginsche BohBdigung., Cargocaire hat sich bei
zanz einheitlicher Ladung - s.B. in Taokern, wo das Schiff selbst gegen Eorrosion
geschiitzt werden mull - oft sls glnatig erwissen. Auf alle Fille ist es notwendig,
das meteorclogische Geschohen am und im Sohiff, anm und auch in der Ladung und die
sich daraus ergebenden Folgen besliglich Korrosion und biologische Wirkung suf den
Sestransporten zu ergrinden sowie die meteorclogischen Gegebenheliten im Erzeuger-
upd Verbrausherlsnd in Rechnung zu atellesn.

Pie Vereinigten Staaten von Amerika und England baben diesem FProblem seit gut
25 Jahren ihr Augenmerk mugewandt und dabei eine Relhe wesentlicher Erkkenntnisese ge-
wonnen und Mafnshman sum Schutze der Ladung entwickelt. In Doutschland hat sich die
Praxis seit etwa 1530, dasale sn die Deutache Seewarte, neuerdings an das Seevetter-
ant mit der Bitte us Mitarbeit an dieser Aufgabe gewandt.

Tis Becbachtungeergebnisse der Seewarten-Forschungefahrien 1934/35 wurden ausge-
wortet und Erkonntnisse (ber den Whrme- und Feuchtigkeitshaushalt der Laderiume
dnraus gewonnen, Dabel stellte sich hersus, dafl san  ia Wirtschaft und Wissenschaft
ilbor die tatsichlichen metscrologischen Vorglnge im .Laderaus recht woenig weil, Es
zelgte sich, daB die Tempsraturen und Feuchtigkeltswerte 1o des Rause keineswsgs ho-
mogen sind, 4dafd der anfingliche Wirmeinkelt siner Ladumg und ihre Wirselsitfihigkeit
von grobter Wehtigkeit sind, dal das biclogieche Geschehen in einer crganischen
Ledung ein wichtiger Faktor filr Tesperatur und Feuchtigkeit der Laderaumluft ist,
dnfi alss die Ladung selber am HRoausklima mitgestaltet.

%ine Reihe von zuniichst thecretischen UOntersuchungen betraf den Wiroehaushalt
eines Laderaumes bei verschiedepmer Anfilllung des Raumes =it Ladung (recht kompli-
siert wird das Bild bei Fillung des Haumes nit Einzelpartien verschisdenartiger Gi-
ter und den jewsils erforderlichen unterschisdlichen Stsuungsmethoden).
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