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gesagt werden, dalB eine
Grund der Verhiltnisse an Bord
Schiffes vorliegt, da der Standpunkt des Beobachters sich
in dauernder Bewegung befindet, die mehr oder weniger grol
und ebhingig von der Grofe des Schiffes und den herrschen-
den Seegangsverhdltnissen ist, Der Schiffsbecbachter kann
unter Umstinden gezwungen sein,mit nur einer Hand arbeiten
zu mijssen, da er die andere zu seiner perstnlichen Sicher=-
Das unter diegen VerhHltnissen an Bord hiu-
figer Schiden am Instrumdtarium oder sogar Totalverluste

auftreten, ist unvermeidbar.
Die an Bord der Schiffe durchzufiihrenden Beobachtungen be-

heit braucht.

Was nun die Durchfiihrung der Beobachtung snbelangt,so kann
auflerordentliche Erschwerung auf
eines in Fahrt befindlichen

eitangaben in MEZ (Mi I"elw_nrr pdische Zeil)
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UND WETTER

WETTERBEQBACHTUNGSDIENST AUF SEE (2. Fortsetzung)

stehen zu einem Teil aus AugenbeobachtuUngen und z,a, aus
Messungen bestimmter Werte mit Hilfe won Instrumenten.

Die Augenbeobachtupy umfaft die Bestimmung:

der Gesamtbedeckung des Himmels mit Wolken,

der Siechtwelte, des Wetters zum Beobachtungstermin,

des Bedeckungsgrades des Himmels mit tiefen Wolken,

die Art der tiefen Wolken, die Hthe der Tiefen Wolken,

die Art der mittelhohen Wolken.

Mit Hilfe der Instrumente wird:

eytl, der Wind, der Luftdruck, die Lufttemperatur,
die Wassertemperatur,
der Gang der Luftdruckinderung bestimmt.

(Fortsetzung folgt)
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WETTERLAGE UND WETTERENTWICKLUNG: Auch am Dienstag hielt der Zustrom maritimer Polarluft auf der Stidwestflanke des
nordeuropiischen Tiefdruckgebletes an, so dall die Tagesmitteltemperaturen nunmehr seit 11 Tagen negative Ab-

weichungen gegeniiber den langjihrigen Durchschnittswerten aufweisen. Die Héchsttemperaturen konnten nur im
Mittelgebirgsvorland vereinzelt etwas iiber 20 °C ansteigen und lagen sonst allgemein darunter. Vereinzeli tra-
ten in den mittleren und nérdlichen Bezirken unbedeutende Niederschliige, meist Schauer, auf. Die mit der west-
lichen Hohenstrtmung von Irland ostwhrts gefiihrte Sttrung griff mit meist geringen Niederschligen in der zwei=-
ten Nachthilfte zum Mittwoch auf unseren Raum iiber. Nachfolgende Stdrungen scheinen mehr {iber dem ntrdlichen
Mitteleuropa ostwirts zu ziehen, so daB die Wechselhaftigkeit vor allem im Siiden der DDR nachlassen wird.

VORHERSAGE FUR DONNERSTAG, AUSGEGEBEN AM MITTWOCH UM 44 UHR: Bei schwachen bis méfiigen Winden um Stidwest wolkig,
zZeitweise heiter, vor allem im Norden noch nicht ganz niederschlagsfrei. Tageshichstiemperaturen an der Kiiste
um 18 °C, im iibrigen Gebiet 18 bis 23 °C, Nachts Tiefstwerte um 14 °C.

WEITERE AUSSICHTEN: Langsame Wetterbesserung. Gr.
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