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LADERAUMMETEORCLOGIE
(1.Fortsetzung)
Neben den theorstischen Betrachtungen liber die Zustands- deraummeteorologie in die Praxis unbedingt notwendige
tnderungen des thermodynamischen Systems Aufenluft = Lade- Hilfemittel,

raui = Ladung ist es Aufgabe der laderaummeteorologlschen
Forschung, durch Melfahrten auf Handelsschiffen die physi-
kalischen Vorstellungen zu iiberpriifen und anhand der ge-
wonnenen Mefl- und Beobachtungsergebnissen einen zahlenmis-
sigen liberblick (ber die wirkenden meteorologischen Ein-
fluBgroBen zu erhalten. /3/

Eine weitere Aufgabe von MeBfahrten kann es sein,die Wirk-
samkeit von Liiftungs- und Teilklimatisierungsanlagen, die
aufgrund laderaummeteorologischer Vorstellungen und Kenn=
grofien konstruiert und gebaut worden sind, zu iiberpriifen
und den Nachweis zu erbringen, daB die wom Hersteller ga=
rantierten Leistungen beim normalen Betrieb zuch gebracht
werden, /f4/

Aus dem bisher Gesagten geht hervor,dal die fiir die Ladung
verabtwortlichen Schiffsoffiziere weit mehr als bisher bei
der Ladungspflege laderaummeteorologische liberlegungen an=
stellen miigsen.Das gilt sowohl fiir die Bedienung einfacher
Liftungsanlagen als auch fiir den Betrieb komplizierterer
Einrichtungen zur Teilklimatisierung. Sie miissen dabei auf
einheitlich und ilibersichtlich dargestellte meteorclogische
Unterlagen zuriickgbeifen ktnnen.

Eine Liiftungslehre und Klimateclogien der Seewege sind daher
zur Umsetzung dér wissenschaftlichen Erkenntnisse der La-

An der Zusammenstellung einer Liftungslehre wird in einer
Reihe von Lindern gearbeitet.Die Vielfalt und der komplexe
Charakter der zu behandelnden Frobleme lief die Arbeit noch
zu keinem Abschlufl kommen. Zusammenfassende Darstellungen
der laderaummeteorclogischen FProbleme, einschliellich der
Anleitung zur ordnungsgemiifen Durchfithrung wvon Messunpgen
an Bord von Schiffen, in den Laderiumen und auf Deck, sind
jedoch bereits erschienen. /5/

An der Ausarbeitung von Seewegklimatclogien wird zur Zeit
gearbeitet,Die Seewegklimateologie fiir den Ostasien-Routen—
Dienst, die seit 1959 als Manuskript vervielfdltigt vor-
liegt /6/ , hat sich sowohl nach Art der behandelten mete-
orologischen EinfluBgrtfen,als auch hinsichtlich ihrer auf
praktische Fragestellungen orientierten Kartendarstellingen
bewdhrt, Die sténdig anfallenden neuen Beobachtungsergeb
nisse, neu erscheinende maritimmeteorologisches Atlanten
und Klimabeschreibungen der wichtigsten Hafenplitze /7/
bedingen eine stdndige Uberarbeitung des Materials.

In der vom Hauptamt fiir Klimatologie bearbeiteten Fassung
sind fiir die Einzelmonate Karten erhthter Schweilwasser-
bildungsgefahr dargestellt. Dabei wurden die Gef&hrdungen
der Ober= und Unterridume fiir die einzelnen Fahrtrichtungen
getrennt behandelt und es wurde auch eine Unterscheidung
von Schweilwasserbildung am Ladegut und an den Bordwimden
der Schiffe vorgenommen. (2, Forts,u.Schlufl)

folgt.
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