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WetterUbersicht September 1970

Da-
tum

1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27,
28.
29.
30.

Grollwetterlagen

Temperatur
im Vergleich zur Norm

Niederschlage

Westlage,
zyklonal
(Wz)

Uberwiegend
etwas zu warm

Hoch Mitteleuropa®

Norden und MNordosten,
ab 6. nérdlich des
Mains zu kalt;
Ubriges Bundesgebiet

Hadufig Regen
oder Schauer;
am 2. gréfBtenteils,
am 4. und 5. gebietsweise
aussetzend

Uberwiegend

©C 0w W N O W N

(HM) zu warm niederschlagsfrei
Tief Zu warm, Verbreitet Regen oder
Britische Inseln 7. und 10. gei:l‘i)efr,weise Schaver
(T8) um 5 bis 9°C (am 11. Oberstdorf 53,
Garmisch-Partenkirchen 43 mm;
Critiantail am 16. Norddeutschland,
TGS am 17. Kuste Uber 20 mm).
zu kalt
Sudwestlage , Am 9. und 4. sudlich
zyklonal des Mains, am 10.
(SWz) 15 Zu::a:m, : in Bayem kein
. gebietsweise Nied ke
um 5 bis 6°C s
Meist zu kalt.
N&rdlich Main uUber
Hochdruckbricke Normalwerte ansteigend
Mitteleuropa o _
(BM) Zu warm, : Cas Vit gen: :
A : niederschlagsfrei.
geblei’Sweua!
Lol L Aui 12.,2V../25. in
Hoch Nordmeer, I*ilordgn, . ?6'?“}‘
antizyklonal Zu kalt. im Usten zeitweise
(HNa) Sudwesten und Suden etwas Regen oder

am 22 . noch zu warm

Hoch Fennoskandien,
antizyklonal (HFa)

Hoch Mitteleuropa
(HM)

Westlage, zyklonal (Wz)

Uberwiegend
zu kalt.
Nordwesten und
Sudwesten, zwt.

auch kleinere Bereiche
Uber normal

Spruhregen

Uberall Regen und Regenschauer

Dr. Heckert
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Erldulerungen

‘Wolkenlos
heiter

1z bedeck!
wolkig

bedeckt

Dunst

Mebal

Miesein

Regen
Schnaefoil
Schaver
Graupeln
Hogel
Gewitier

</ Niederschlogs-
% gebilet

11110 Luftemperatur
137 1% Wassertemp.
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Windgeschwindigkeit
Symbol  mlvec kmifh

O siill oder sahr schwach e

—p um ] 1=5

UBW,
1.8 km/h == 1 Knolen

Fronten mit
Erwdrmung Abkihlung
{Warmfront) (Kaltfront)
[T Vv AbAA

nur in der Hahe

e Okklusion

pE— T T LT
linie

..__:> Warme Lufbstrs-

=) Kolte | mung

Die Linien verbinden
Oirte mit gleichem, auf
Meereshdhe umgerech-
neten Luftdruck in
Millibar.

1000 mb == 750 mm

Wetterlage von heute morgen 7 Uhr

BEETNEE R S sl

Freitag, den 23. Oktober 1970 4 Nummer 96

A Wl L3 MoBstab’ 1:30000000

Das am Donnerstag Uber Finnland gelegene Tief ist nach Nordosten gezogen, hinter ihm
hat sich Uber Skandinavien ein Hochkeil aufgebaut,der kihle, trockene Luft aus Norden
auf direkiem Wege nach Deutschland lenkt. Dieser Hochkeil schwenkt allméhlich nach
Stiden, spdter kann sich dann von Nordwesten etwas mildere Meeresluft durchsetzen .

Vorhersage fir Hessen, Rheinland-Pfalz und Saarland,

gultig von Samstag, den 24.10.1970, frih bis Sonntag, den 25.10.1970, frih:

Teils heiter, teils wolkig, spdter wieder zunehmende Bewslkung und nachfolgend &rt -
lich Regen. Tagestemperaturen in den Niederungen 7 bis 11 Grad, im Bergland um oder
etwas Uber null Grad. Tiefsttemperaturen. nachts 2 bis 5 Grad. Schwacher bis mafiger
Wind aus nordlichen, spater nordwestlichen Richtungen .

Weitere Aussichten: Etwas milder

MNachdruck und &ffentlicher Aushang chne Genehmigung nicht gastaltet
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Wettermeldungen vom 25.10.1970 7"

J 5 - i Temperatur “C Sonnen: T Nisder- ' "0
Station Hr-,?:le Wetter \:{r::hd 7 Uk hachie erlHrﬂ‘ f Tigfshwert der Nacht ;ﬂ:etﬁ‘ in 'Edl‘!ii . h;he:
S 7 > L r gestern I gestern ?m Héhe |em Boden] in Stdn. mm &m
Fronkfuri-Stadi V1< 29 | 125 EE‘I ter W ) i ‘E Le2 { o X MU
Frankiurt-Flughafen i A s iinash NNW e I b ./ ) 1 T.0 U, 2
Offenbach/M. go_ | M. Schaxer W11 a5 T 5 S 1A 9.5
Barmatadl a3 | vedeckt—[NW 18 T 19 6,2 > 2 i Ak
Geisanheim Vi« 2V | 109 wolkig NW—12 } LY {2 o 2 2.0 2.,b
GieBen 185 | A1 TET NNW 18 [+] g e o) b 1 o 7 i
Kassel 158 [0 Bel NW i 9 i P 4 ] o k) 4
Bad Hersfeld 212 Lachiney L 4 11 5.5 3 2 S [
Mannhaim 97 CRL Wi 15 1 11 1.2 b 4 50D 2
Neustadt/Weinstr. 161 | atdeckd WhNW 18 1 11 f 7% 6 B L 0.6
Trier 265 deckt [W 9 [ 8506, 5 . L P
Koblenz 96 .Hegen N 20 8 10 ety i X 0.8 2
Saarbriicken/Ensh. 373 | bedecki W i6 5] 8 LS 4 2 gl 0.5
Marienberg/Ww . 547 |wolkig | NNW 20 5 5 5.4 1 1 Uil 2
Narburg 426 | bedeckt NNW 18 3 5 5.5 A 3 X 2
Kleiner Feldberg Ts. 805 |in Wolken |[NW 34 1 a 7.9 1 1 L 2
Wasserkuppe Rhén 921 | Schnee N 23 =1 1 ¢ 5] = =1 0.5 11 i
Luftdruck 7 h Héhe mm auf ?ﬂ‘:""““" ”’"i";f“"" Erdbodentemperaturen | 10 cm Tiala | 20 cm Tiefs | 50 cm Tisfe | 100 cm Tiafe
GieBen 195 | '{4b, JTed,b6 [1019,4 Kossal b, 2 e 9.4 V1. C
Frankfurt/Flugh. 2 liiog.d Ihh.d [H20.2 Gieflen 6.6 B e R
Trier 273 | (42.6 (6, [ 11023, 5 Offenbach T 001 8, 8- LF2r [15 e
Soarbriicken/Ensh.| 234 | 736.5 167,1 110227 Trier 0 R PR 9,2 111,%c
Sonnenaufgang am in Frankfurt/Main 0701  Uhr, Untergang 1717 Uhr MEZ
Mondaufgang  am 24,10.70 2 Tage n.letzt,Viedt. 0035 Uhr, Untergong 1516 Uhr MEZ
Langjdhriges Temperaturmittel der Jahre 1B57-1956 in = Huchmemperdrursc X gestern
Frankfurt/M. for den 22,10, 8,8°C # = Tiefitemp . letzte Nacht "C
; h | 55= Sonnenschaindauvar gestern Std.
Messungen in der freien Atmosphére am. 23.10,70 01 RR= 24=std . Miederschlag um 7 Ur mm
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Avuskinfie und Beratungen fir Hessen: Wetteramt Frankfurt, Tel. Frankturt 80329, oullerdem durch Vermittlung der Dienst-
stellan ‘Darmstadt, Tel. 74720; Geisenheim; Tel, Ridesheim 8372; Gieflen, Tel. 2119; Kassel, Tel. 15452; Bad Hersfeld, Tel. 2388.
Fiir Rheinland-Pfalz und Soarland: Wetteram? Trier/Mosel, Tel. 2727, ouBerdem durch Vermittlung der Dienststellen Koblenz,
Tel, 32300 Neustpdt Weinstrafle, Tel, 7307; Saorbriicken, Tel. 48]

Fernsprech-Ansagedienst: allgemeine Wettervorhersage, Tel. 1164, Reise- bzw. Wintersportbericht, Tel. 1160 und Strafien-
zustandsbericht (nur im Winter) Tel. 1169.




Der Sternenhimmel im 4. Vierteljahr 1970 (SchluB)

Naturlich erfolgen diese Bewegungen nicht stets nur auf die Sonne (Erde) zu oder
von hier weg, sondern hdufig auch seitlich vorbei. "Alles flieBt", sagte man einst
im Altertum, es gilt auch vom Sternenhimmel. So werden kinftig Sterne von unse=-
rem Nordhimmel verschwinden, dafur solche des tiefen Stdhimmels auftauchen,
eine Folge der Anderung derErdbahnelemente . Das "platonische” Jahr, fast 26 000
"gewdhnliche" irdische Jahre umfassend (siche dozu vom Verfasser "Astronomische
Randprobleme" in " Naturwiss. Rundschau" - im Druck) bedingt diese Verschiebun-
gen, so daB tierkreisnahe Winter-Sternbilder zu Sommerbildern werden und umge-
kehrt .

DerBericht wire unvollstdndig, wirden nicht auch die Meteorstréme erwihnt wer=
den, die aus "lLeoniden" (aus dem Sternbild des Lswen - lateinisch = leo - stam-
mend) bekannt sind und ihr haufigstes Auftreten um die Novembermitte haben .

Spur cines Meteors, die m einer Aufnahme des
Starnenhimmels sichtbar wird.

Sie verdanken ihr Dasein dem Kometen 1866 |, dessen "Spaltprodukte" sie sind.
Celegentlich riefen sie einen wahren Sternschnuppenregen hervor . Mit ihnen wett-
eifern die Oktober-Draconiden (es gibt auch solche, die im Juni auftreten) ausdem
Bilde desDrachen. Ihr "Vater" ist der Komet Giacobini-Zinner (Zinner, Bayreuth).
Wie schon fruher einmal erwdhnt, werden die Kometen nach ihren Erstentdeckemn
genannt. Ab und zu trdgt ein Komet auch zwei Namen; in diesem Fall wurde der
Komet von zwei verschiedenen Entdeckern gleichzeitig der Zentrale in Kopenha-

gen gemeldet.

C. Schindler




Luftverkehr und Meteorologie
- Die Beratung der Luftfahrt durch den Deutschen Wetterdienst -

Im Gegensatz zu allen anderen Verkehrsmitteln kann sich ein Luftfahrzeug vsllig
frei in einem 3~dimensionalen Raum bewegen . Das umgebende Medium Luft bietet
geradezu ideale Voraussetzungen fur einen Verkehrsweg. Aber gerade dieses Me-
dium ist es auch, das der Luftfahrt mit den gréfiten Kummer bereitet. Die Luft gibt
zwar ein Optimum an Operationsfreiheit, sie ist jedoch nicht ohne Tucken. Die
Sonneneinstrahlung, die Verteilung von Land und Wasser, orographische und Boden-
verhiltnisse und schlieBlich die Rotation der Erde um die eigene Achse bewirken,
dafdie Erdatmosphtire sichniemals in Ruhe befindet und alle meteorologischen Ele-
mente sowohl in der Horizontalen als auch in der Vertikalen sténdigen Vertnderun-
gen unterworfen sind. Das Zusammenspiel der einzelnen Elemente und ihre stetige
Verdnderlichkeit -rdumlich und zeitlich - ist die Ursache fur das was im allgemei-
nen mit dem Ausdruck "Wetter" bezeichnet wird.

Seit Menschen das Fliegen gelernt haben wissen sie, daBl dazu nicht nur die tech-
nische Beherrschung des Fluggerétes, sondern auch die Beherrschung oder zumindest
die Kenntnis der atmosphérischen Verhdltnisse - schlechthin des Wetters - gehort.
Die Atmosphidre steckt fur die Luftfahrt voller Gefahren. Andererseits knnen die
atmosphtrischen Gegebenheiten u. U. aber auch mit groBem Vorteil genutzt wer=~
den.Die Meteorologie - die Wissenschaft, die sich mit den Vorgtingen in der Erd-
atmosphiire befalit - ist daher vom Luftverkekr nicht zu trennen.

Es gibt heute kaum noch ein Land, in dem nicht ein Wetterdienst der Luftfahrt be-
ratend zur Seite steht. In der Bundesrepublik féllt diese Beraterfunktion dem Deut-
schen Wetterdienst zu, der lout Gesetz neben seinen anderen vielféltigen Aufga-
ben die meteorologische Sicherung des Luftverkehrs zu gewdghrleisten hat. Einzig
und allein fur diese Aufgabe unterhilt der Deutsche Wetterdienst einen besonderen
Dienstzweig, den Flugwetterdienst, der von den Flugwetterwarten auf den interna-
tionalen Verkehrsflughdfen in der Bundesrepublik ausgetbt wird. Etwa 30 % aller
wetterdienstlichen Tatigkeiten des Deutschen Wetterdienstes entfallen auf diesen
Dienstzweig, der auch einen thnlichen Prozentsatz der demDeutschen Wetterdienst
fur seine Gesamtaufgaben zur Verfigung stehenden Geldmittel benstigt.

Das Wetter begleitet das Flugzeug vom Start bis zur Londung und bleibt in allen
Flugphasen ein entscheidender Faktor bei der sicheren Abwicklung eines Fluges.
Welche Wetterelemente sind es nun, die auf das Flugzeug einwirken bzw. deren
Kenntnis fur die Flugdurchfuhrung unerlafilich ist?

Bei Start und Landung:

1. Bodenwind

2. Sichtverhdltnisse

3. Allgemeiner Wetterzustand (Nebel, Regen, Schnee, Gewitter usw.)
4. Bewdlkung

5. Luftdruck in der Hshe der Landebahn bzw . reduziert auf Meereshéhe
é
7

. Lufttemperatur
. Der wetterbedingte Zustand der Start- und Landebahn, insbesondere

Glatteis, Schneedecke bzw . Schneeverwehungen, Uberflutungen u.a.
(SchluB folgt)

Machdruck und Sffentliche: .-'t..',!u:n;_,' ahne Gernehm jung mchi ges
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