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-V orwort.

Das Meteorologische Tagebuch ist dazu bestimmt, zuverlissige
und vergleichbare Beobachtungen aufzunehmen, die im Interesse der
Seefahrt von der Deutschen Seewarte bearbeitet werden. Gewissen-
haftigkeit beim Anstellen und Eintragen der Beobachtungen ist des-
halb die erste, Uebereinstimmung in der Art der Beobachtungen und
Aufzeichnungen die zweite Bedingung des Erfolgs solcher Arbeiten.
Die Anweisungen haben hauptsichlich den Zweck, diese Gleich-
artigkeit zu sichern, indem sie angeben, was und wie zu beob-
achten ist.

Ein sorgfiltiger Beobachter, der den Verlauf des Wetters im
Hinblick auf die eignen Beobachtungen verfolgt, erlangt allmihlich
auch die Fihigkeit, mit leidlicher Sicherheit die niichsten Aende-
rungen des Wetters vorherzusehen, ein Vorteil, der an Bord eines
Seglers immer, an Bord eines Dampfers hiufig von Wert ist. Diese
Verwendung der tiglichen Beobachtungen im eignen Interesse ist das,
wonach jeder Beobachter streben sollte; sie gibt den Aufzeichnungen
im Tagebuch ein besonderes Gepriige und gewihrt mehr Befriedigung.
Die Veréffentlichungen der Deutschen Seewarte bieten vielfach Ge-
legenheit, sich in der maritimen Meteorologie weiter auszubilden.
Sehr empfehlenswert ist das Verfolgen der tiéiglichen Wetterkarten,
die jetzt von einer ganzen Reihe von Staaten herausgegeben werden;
durch sie lernt man einfach und schnell die Deutung von Einzel-
beobhachtungen, auf die an Bord in See alles ankommt.

Die erste Auflage der ,Instruktion zur Fithrung des Meteoro-
logischen Journals der Deutschen Seewarte“ ist seit langer Zeit
vergriffen; von einem Wiederabdruck wurde abgesehen, da die Kin-
fiilhrung einer veriinderten und vereinfachten Iorm des meteoro-
logischen Tagebuchs, die mittlerweile erfolgt ist, sowie die bisherigen
Erfahrungen der Deutschen Seewarte es wiinschenswert erscheinen
liefien, bei der 2. Auflage der ,Anweisungen zur Fiithrung des Tage-
buches“ eine ziemlich durchgreifende Neubearbeitung eintreten zu
lassen. Diese vorliegende 2. Auflage schlieBt sich also an
die seit 1905 eingefithrte Form des Meteorologischen
Tagebuchs an.

Hamburg, Dezember 1906.
Die Deutsche Seewarte.
Herz.
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Allgemeine Bemerkungen.

Die Beobachtungen werden am besten am Ende jeder Wache,
sobald sie angestellt sind, aus dem Notizbuch mit Tinte in das
Meteorologische Tagebuch iibertragen; besondere Reinschriften
werden nicht verlangt. Diejenigen Schiffsfiihrer, die gleichwohl eine
Kladde zu fiithren wiinschen, werden gebeten, sich bei den Agenturen
der Seewarte eine entsprechend grifiere Anzahl von Tagebuch-
formularen verabfolgen zu lassen.

Alle Richtungen werden rechtweisend gewiinscht.

In eingeschlossenen Meeresteilen, wie in der Nordsee und Ost-
see, in den westindischen Gewiissern u. s. w. wolle man das Tagebuch
ebenso filhren wie auf dem offenen Meer. Ist dies aus zwingenden
Griinden nicht moglich, dann ist wenigstens eine 8"V Beobachtung
erwiinscht, ebenso — wenigstens an einigen Tagen — im Hafen.

Die Verbesserungen der Instrumente sind in jedem Tagebuch
anzugeben und von Zeit zu Zeit neu zu ermitteln, im Ausland etwa
mit Hilfe von Observatorien, Kriegsschiffen oder Wetterkarten.

Die meteorologischen Eintragungen gelten, wenn nichts anderes
bemerkt ist, fir den Augenblick der Beobachtung, nicht fiir die
ganze vorhergegangene Wache.

Der Verlust cines oder auch aller meteorologischen Instrumente
ist kein Grund zur Einstellung der Beobachtungen, die ohne meteoro-
logische Instrumente angestellt werden konnen. Auch solche Beob-
achtungen sind fiir eine Reihe von Untersuchungen noch wertvoll;
es konnen ohne besondere meteorologische Instrumente séimtliche
Reihen des Tagebuches mit Ausnahme der Spalten 12, 13, und 17
ausgefiillt werden.

Eine Probeeintragung fiir ein Etmal findet sich auf Seite 2 u. 3
jedes Meteorologischen Tagebuches abgedruckt.

Zum Vordruck des Meteorologischen Tagebuches.

A

Seite 1. Mitte. Die Korrektionen der Instrumente nebst
Angaben iiber den Namen des Verfertigers, die Nummer und Teilung
der Instrumente sollen hier Platz finden. Alle Instrumente sollten
vor dem Gebrauch mit Normal - Instrumenten verglichen und die
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Verbesserungen in die entsprechenden Blankostellen dieser Seite
eingetragen werden. Dies besorgt die Deutsche Seewarte oder ihre
Agenturen in Hamburg, Bremen, Bremerhaven, Kiel, Stettin, Neu-
fahrwasser, Memel, Konigsherg, Barth, Stralsund, Rostock, Wustrow,
Liibeck, Flensburg, Ténning, Elsfleth, Brake, Emden, Leer, Papenburg,
und Westrhauderfehn.

Die Vergleichungen sind besonders notwendig, wenn die Instru-
mente iiberhaupt noch nicht gepriift, oder wenn sie repariert worden
sind, ferner sind sie erwiinscht, wenn ecine lingere Zeit seit der
letzten Vergleichung verstrichen ist, zamal bei Thermometern.

Auch im Ausland hat man vielfach Gelegenheit, die Instrumente
mit denen an Observatorien oder auf 8. M. Schiffen zu vergleichen.
Fehlt dazu die Zeit oder Gelegenheit, so lese man wenigstens das
Barometer an Bord nach der Ankunft im Hafen tiglich um 8"V einige
Tage lang ab. Mit Hilfe von Wetterkarten oder Wetterberichten,
die jetzt in vielen Teilen der Welt tiiglich veriffentlicht werden,
kann die Deutsche Seewarte so das Barometer an Bord mit Bezug
auf seinen Standfehler einigermaBien kontrollieren. Genauer ist
natiirlich ein Vergleich Seite an Seite mit einem Normal-Instrument,
oder einem solchen, dessen Fehler genau hekannt sind. Beobachtungen
im Englischen Kanal oder in der Nord- und der Ostsee kinnen von
der Deutschen Seewarte ebenso verwendet werden, zumal wenn der
Luftdruck gleichmifig ist und sich wenig oder gar nicht iindert.

Wenn ein Schiff sowohl eigene als auch von der Deutschen See-
warte gelieferte Instrumente hat und die eignen nicht mit Normal-
Instrumenten verglichen worden sind, so vergleiche man die eigenen
mit den Instrumenten der Seewarte von Zeit zu Zeit, bei moglichst
verschiedenem Luftdruck und méglichst verschiedenen Temperatur-
graden. Sollte dann einmal ein Instrument der Deutschen Seewarte
unbrauchbar werden, so kann man das eigene einstellen, dessen
Korrektion man nun kennt oder doch bestimmen kann. Es ist
dabei zweckmiifiig, im Tagebuch auch die ganzen Ablesungen mit-
zuteilen, nicht etwa nur die gefundene Verbesserung; dann ist z. B.
auch jeder Zweifel iiber das Vorzeichen der Korrektion ausgeschlossen.

Seite 1. Unten. Bemerkungen iiber Instrumente und
Beobachtungen. Angaben iiber Ort und Art der Aufstellung sind
erwiinscht, z. B. ob das Barometer mit Biindern oder Federn be-
festigt ist, um ein Anschlagen an die Schottwand zu verhindern; ol
das Thermometer zur Messung der Luftwiirme frei angebracht ist
oder in einem Jalousiekasten. Hier mag auch bemerkt werden, daf
die an Bord gemessene Lufttemperatur in den Tropen meist zu hoch
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ausfillt im Vergleich mit genaueren Methoden, z B. mit dem
Schleuder - Thermometer oder Aspirations-Thermometer. Ferner
sollte hier alles mitgeteilt werden, was zur Beurteilung der Beob-
achtungen wichtig ist, z. B. ob der Raum, in dem das Barometer
hiingt, bei kaltem Wetter geheizt wird u.s. w.

Die 18 Spalten des Meteorologischen Tagebuches.
Man vergleiche auch die Probeeintragungen auf Seite 2 und 3
der Tagebiicher (unten).

Spalte 1. Jahr, Monat, Tag und Stunde. Fiir das Tagebuch
gilt die biirgerliche Zeitrechnung, wonach der Tag von Mitternacht
bis Mitternacht gerechnet wird. Der erste der 6 iiblichen DBe-
obachtungstermine ist also 4 Uhr morgens, 4%, und das Datum des
Tages steht in gleicher Hohe mit und vor 4%, der letzte gilt fiir
Mitternacht. Der

Datumwechsel in Sce findet beim Ueberschreiten des 180. Liingen-
grades statt. Bei ostlichem Kurs wird ein Datum zweimal geziihlt,
bei westlichem wird ein Datum iibersprungen.

: Ostldange 180° Westldnge
Oestl. Kurs | I W B I | 1 » Kurs O
Tage 1. 8. 9. o 10 v 51, 12 HL

Kaus W «————|]—| | | | |———————— Westlo K ey
X.: 26, 25 24, 29, 21. 20. Tage.

Bei der Berechnung der Dauer einer Reise, die iiber 180° Liinge
fiihrt, nach dem Datum der Abfahrt und Ankunft, wird entsprechend
bei Ostkurs dem Unterschied der Daten ein Tag hinzugefiigt, bei
Westkurs ein Tag abgezogen.

Gewohnlich geniigen Eintragungen um 4%, 8¢ Mittag, 47, 8¢
und Mitternacht. Weitere Beobachtungen zu Zwischenzeiten kommen
mit der Zeitangabe unter Bemerkungen, Spalte 18, wenn sie kurz
sind, oder man benutzt, wenn sie umfangreich sind, den Raum fiir
zwei und mehr Tage fiir die Beobachtungen eines Tages; solche
hiiufigere Ablesungen der Instrumente sind erwiinscht wihrend der
Stiirme und Orkane, bei schnellen Aenderungen der Temperatur
der Luft oder des Wassers und in anderen iihnlichen Fiillen.

Wenn die im Laufe und am Knde jeder Wache gemachten
Beobachtungen aus dem Notizbuch alsbald mit Tinte in das Meteo-
rologische Tagebuch iibertragen werden, so sind Auslassungen,
Schreib- und andere Fehler so gut wie ausgeschlossen. Die Deutsche
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Seewarte empfiehlt diese Art der Fiihrung des Tagebuchs als die
beste, bei der Unsicherheiten und Unklarheiten vermieden werden.

Spalte 2. Gesteuerter rechtweisender Kurs und Distanz (in
Verbindung mit Spalten 8, 9, 10; Anliegender Kurs, Gesamtmif-
weisung und Abtrift durch Wind und Seegang).

Der anliegende Kurs (Spalte 8) soll verbessert werden fiir die
(resamtmifiweisung (Spalte 9), d. h. fiir die algebraische Summe der
ortlichen Ablenkung auf dem betretfenden Kurse und der fiir den
Schiffsort geltenden Mifiweisung, endlich auch noch fiir die durch
Wind und Seegang verursachte Abtrift (Spalte 10). Dies gibt den
gesteuerten rechtweisenden Kurs durch das Wasser: seine Angabe
wird in Spalte 2 gewiinscht. Kine Beriicksichtigung und
Einrechnung der mutmaflichen Stromung darf weder bei
diesem Kurs noch bei der Distanz stattfinden, denn sie
gehort bei ihrer Unsicherheit nicht in die Besteckrechnung
hinein, so sehr sie auch sonst beachtet werden muB. Dagegen ist
ihre Bestimmung, und zwar moglichst oft, vom grofiten Wert und
Spalte 7 ist der Besteckversetzung allein gewidmet.

Spalten 3, 4, 5, 6. Breite und Liinge. Der astronomisch oder
durch Peilungen ermittelte Schiffsort wird moglichst oft, wenigstens
einmal am Tage, mittags, bestimmt und in das Tagebuch ein-
getragen. Die durch die Loggerechnung vom letzten astronomischen
oder durch Peilung festgelegten Schiffsort aus gefundene Breite und
Linge wird am besten alle 4 Stunden eingetragen, wie es auf
manchen Schiffen schon regelmifiig geschieht. Namentlich bei
Dampfern ist dies empfehlenswerter als das einmalige Eintragen
innerhalb 24 Stunden um Mittag. An Bord kann man dann jeder-
zeit in der kiirzesten Frist das gegifite Besteck fiir irgend eine Zeit
aufmachen und die Verwertung der Beobachtungen durch die Deutsche
Seewarte wird dadurch wesentlich erleichtert.

Es empfiehlt sich, besonders bei schnelleren Dampfern, den Schiffs-
ort hiufiger als einmal in 24 Stunden astronomisch zu bestimmen.

Spalte 7. Besteckversetzung. Der Unterschied zwischen dem
astronomischen und gegifiten Schiffsort ergibt die Besteckversetzung;
vorausgesetzt ist dabei, daf bei der Loggerechnung nicht etwa eine
mutmabliche Stromung schon mit hineingerechnet wurde, was durch-
aus vermieden werden mige. Wenn es dennoch geschehen sollte,
so ist der Inhalt der Spalte fiir weitere Untersuchungen meist un-
geeignet. Ganz und gar unbrauchbar ist die Besteckversetzung
dann, wenn mit Hilfe des astronomischen Schiffsortes nachtriiglich
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der gesteuerte rechtweisende Kurs und die Distanz verbessert
worden sind.

Gewohnlich wird die Besteckversetzung fiir 24 Stunden be-
rechnet, in einzelnen Fiillen fiir 48 Stunden. Fiir die Kenntnis der
Stromungen ist es aber wichtig, die Versetzung fiir kiirzere Zeit-
riume als 24 Stunden zu bestimmen, und darum ist es empfehlens-
wert, den Schiffsort hiufiger als einmal am Tage zu bestimmen, sei
es durch astronomische Beobachtungen, sei es durch Peilungen.
Liuft man z. B. auf Siidkurs um Mitternacht aus einem Weststrom
von 1 Knoten in stromloses Wasser, so notiert man bei einer Be-
obachtung in 24 Stunden Besteckversetzung W 12 Sm in 24 Stunden
oder 0.5 Knoten; bei zwei Beobachtungen innerhalb 24 Stunden
wiirde man notieren W 12 Sm in 12 Stunden oder 1 Knoten. Fiihre
man die ersten 12 Stunden in einer Weststrémung von 1 Knoten,
die letzten 12 Stunden in einer Oststrémung von 1 Knoten, so
wiirde man bei einer Beobachtung keine Besteckversetzung finden,
bei zwei Beobachtungen dagegen die Versetzung erst W 12 Sm in
12 Stunden und dann O 12 Sm in 12 Stunden. Das Strombild wird
also um so genauer, je kiirzer der Zeitraum ist, fiir den die Besteck-
versetzung gefunden wird. Nicht nur der Ort der Strémung wird
somit genauer bestimmt, sondern auch ihre Richtung und Geschwindig-
keit. Da diese genauere Kenntnis der Strémungen auch der Schiffs-
fiihrung zugute kommt, sind also hiufigere astronomische Ortsbe-
stimmungen als einmal am Tage auch aus diesem Grunde erwiinscht
(sieche auch Spalte 3—6).

Spalte 8. Anliegender Kurs nach dem mafgebenden KompaB,
Jjedenfalls immer nach dem KompaB, dessen GesamtmiBweisung in
Spalte 9 mitgeteilt wird.

Spalte 9. GesamtmiBweisung ist die algebraische Summe der
ortlichen Ablenkung fiir den anliegenden Kurs des maBgebenden Kom-
passes und der Mifweisung fiir den Schiffsort. Die Mifweisung ent-
nimmt man der vom Reichs-Marine-Amt herausgegebenen KarteNr. 2,
Tit. X1V, Nr. 2, die alle befahrenen Meere umfaBt; fiir den Atlantischen
Ozean, bezw. dessen nérdlichen Teil, hat auch die Deutsche Seewarte
in ihrem ,Dampferhandbuch“ sowie auf den ,Monatskarten des
Nordatlantischen Ozeans“ MiBweisungskarten veriffentlicht.

Spalte 10. Abtrift durch Wind und Seegang. Der Begriff
Abtrift hat immer nur die Bedeutung gehabt ,verursacht durch
Wind und Seegang“. Erst in den letzten Jahren hat man auf
einigen Dampfern auch die mutmaBliche Stromung mit in den
Begriff hinein verlegt, obwohl sie nicht hinein gehort.
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Soll die vermutete Stromtrift im voraus angegeben werden, so
moge dies klar bemerkt werden, am besten in Spalte 18 unter
»Bemerkungen“; jedenfalls soll aber der vermutete Strom nach
Richtung und Betrag nicht bei der Aufmachung des gegifiten
Besteckes der Spalten 4 und 6 mit hineingerechnet werden (siehe
auch die Bemerkungen zu Spalte 2).

Spalte 11. Wind zur Zeit der Beobachtung. Rechtweisende
Richtung. Stiirke: Beaufort’s Skala 0 —12.

Als Wind um 4 soll also nicht das Mittel aus der ganzen Wache
von Mitternacht bis 4% gegeben werden, etwa WNW 3, sondern der
um 4“ beobachtete Wind, z. B. NNW4. Ebenso unerwiinscht ist
die Angabe von zwei Richtungen, die fiir die Zeit der Beobachtung
Ja gar nicht méoglich sind. Nur wenn zur Beobachtungszeit gerade
eine Boe einsetzt oder anhilt, z B. NOS8, wiihrend es kurz vor der
Boe NNO 6 wehte, wiirde man fiir 4 in Spalte 11 NNO 6, unter
Bemerkungen, Spalte 18: um 4 Bs aus NO Stirke 8 eintragen.

Fiir die Stirkebezeichnung gilt dasselbe; sie soll fiir den Zeit-
punkt der Beobachtung gelten und nur einen bestimmten Grad
angeben. Bezeichnungen wie 6/7 oder 7—9 sollten vermieden
werden, denn zur Zeit der Beobachtung kann nur ein Stiirkegrad
herrschen; ob er richtiger mit 6 oder 7 geschiitzt wird, ist eine
andere Frage. Auf kleinen Schiffen wird die Stiirke leicht zu hoch,
auf grofen leicht zu niedrig geschiitzt. Schwankungen in der
Windrichtung und Stirke wihrend der Wache wolle man unter
Bemerkungen, Spalte 18, anfiihren.

Bezeichnung der Windstirke.

| Meter | Seeml. | Engl.

Beaufort’s Bezeichnung in 18ek, in1Std.| Meilen

: —_———— | — —

0| Kein Steuer ) . ; | Still 1 j

1| Eben Steuer } B SOHE o  Leiser Zug | Sy 3.8
2, Segel voll | 1—2 Knoten Fahrt .... Leichte Brise 3. 6.0 6.9
3 beim 3— > » ....|Schwache > 4.8 93 | 107
4| Winde und ) 5—6 > > ... Mibige > 6.7 | 130 | 150
U T e SR N e S e e Frische > 5.8 | 1GL 1 194
6| Volle Bramsegel ... . ..o.ouwiie oo Starker  Wind” | 10.7 | 20.8 | 23.9
Ul Unkerbramsegel .. . v din . i Steifer - > 129 | 25.1 | 289
S Obermarassgll -5, LIl e N s Stiirmischer » 154 [-29.9 | 344
9 | Gereffte Obermarssegel mit Untersegel | Sturm 18.0 | 850 | 40.3
10 UntermﬁrssegelundgereffteI?ntersegeli Schwerer Sturm | 21.0 | 40.8 | 47.0
TR S Rep el o i T e e ) | Orkamartiger > | iib. 25 | iib. 48 | ih. 56

2 | Kein Segel hiilt mehr Stand ........ Orkan iih. 30 | iib. 58 | iib. 67

Bei den Windstirken 5 bis 11 ist die ,beim Winde* mogliche Segel-
fiithrung angegeben,
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Durch die eigene Bewegung des Schiffes oder des Beobachters
erscheint der Wind in Richtung und Stidrke geiindert, d. h. auf
einem in Fahrt befindlichen Schiff ist die scheinbare Richtung
eine andere als die wahre, die scheinbare Stirke eben-
falls eine andere als die wahre. Das meteorologische Tage-
buch soll nur den wahren Wind nach Richtung und Stéirke enthalten;
zur Feststellung der wahren Richtung benutzt man auf einem
schnell fahrenden Schiffe mit Vorteil als Hilfsmittel die Beobachtung
der Richtung, aus der die Kipfe der Wellen oder die untersten
Wolken kommen. Bei einiger Uebung und Erfahrung wird so mit
sehr grofer Annidherung auch auf Dampfern aus dem scheinbaren
Wind der wahre Wind abgeleitet; dabei betriigt der Fehler in der
Schitzung des wahren Windes durchschnittlich nur etwa einen
halben Strich und einen halben Grad Beaufort.

Auf schnellen Dampfern kann es in wenigen Ausnahmefillen, be-
sonders in ganz dunklen Nichten bei leichtem Wind oder bei Nebel und
wenig Wind, wohl erwiinscht sein, ein Mittel an der Hand zu haben,
um den wahren Wind aus dem scheinbaren abzuleiten. Dazu kann die
folgende Tabelle dienen, die dem ,Dampferhandbuch fiir den Atlant.
Ozean“, herausgegeben von der Deutschen Seewarte, entnommen ist.

Verbesserung der scheinbaren Windrichtung und Windstérke
fiir eine Fahrgeschwindigkeit von 20 Knoten.

Scheinbare Windrichtung in Strichen von vorn

T

25l 0 2 i =8 s [ 10 [ 12 14 16
o = { ! | |

s G EE A B B A R A R A B EE A
i el | |

0] 16 +4i-.. | ol IR B, s ‘1 et bl |
1| 16(+8) 14|43 11| +3] 9 [+3] 7 |+4] 5 |+4] 3 |44/ 2 |+4]l 0 | +4
a| 16| +118|+1] 10{+2] 8 |+2] 6 |+3] 5 |+3] 3 |+4|| 2 [+4]| 0 | +4
3lie|-112]{-1] 8| of 7 [+2] 5 |+2| 4 |+3] 3 [+3| 1 [+4| O | +4
1] 16]=3] 9 -2‘ (-1 6 |+1] 4 |+2] 3 [+3] 2 |+3] 1 [+4] 0| +4
51 0|4} 6|-3) 5|=1] 5| 0 4 |+1] 3 +2 2|43 1 |43] 0| 43
6| O|-4| 4|-3) 4|24 41 Off 3|+1) 3|42 2 |+3) 1 [+3} O | +3
7| o|-4| 2{-3|| 3|-2 8| Of 8 |+1}l 2 |+21 1 [42] 1|43 0| 43
s| ol-sll 2|-3| 3|2 8| o 2 |+1] 2 [+2] 1 |+2]| 1[+2] O

9| of-all 1|=8l 2|-2| 2|-1] 2 |+1] 2|+1] 1 i

0] o —sll 1 -3] 2|-2] 2 |-1] 2| of.. [ |- |- ]

Bemerkung: Die Verhesserungen geben fiir die Richtung an, um wie viel
Strich die wahre Windrichtung achterlicher ist als die scheinbare. Ist die Fahr-
ceschwindigkeit kleiner als20Knoten, so werden auch dieVerbesserungen kleiner.

Beispiel: Kurs WSW, scheinbarer Wind NW 9, Verbesserung fiir
6 Strich, Stirke 9 2 und —1, wahrer Wind NNW 8,
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Spalte 12. Luftdruck. Barometer und daran befestigtes Thermo-
meter. Ebenso wichtig wie die Beobachtungen des. Windes nach
Richtung und Stirke sind die Ablesungen des Barometerstandes,
die nicht nur bei unbestiindigem Wetter sondern auch bej gutem
Wetter sorgfiltig und regelmiiBig gemacht werden miissen.

Die Nummer des Barometers und die Héhe des Gefifies (oder
des unteren Endes) iiber dem Meeresspiegel soll am oberen Teile
der Spalte — siehe Vordruck — angegeben werden. Sobald das
Barometer von seinem urspriinglichen Aufstellungsort entfernt und
an einer anderen Stelle des Schiffes angebracht wird, muff dies
unter Bemerkungen — Spalte 18 ausdriicklich erwihnt werden
unter gleichzeitiger Angabe der Hohe des GefiBes iiber dem Meeres-
spiegel in der neuen Lage. Natiirlich iindert sich die Héohe des
Gefifies mit dem Tiefgange des Schiffes. Erforderlich ist bei
starken Bewegungen des Schiffes die Angabe iiber ein etwaiges
Pumpen des Quecksilbers im Barometer und womdiglich iiber die
GroBe der Schwankungen des im Barometer auf und nieder gehenden
Quecksilbers. Eingetragen wird in einem solchen Falle in Spalte 12
das Mittel aus dem héchsten und niedrigsten Werte. Der Stand
des zugehérigen Thermometers muB stets mit — am besten noch
vor dem des Barometers — notiert werden. Diese Beobachtung ist
ganz besonders wichtig, wenn das Instrument von der Hitze einer
Lampe, eines Ofens oder der Sonne beeinfluBt wird,

Anfingern im Beobachten wird dringend empfohlen, die folgenden

Anweisungen fiir die Behandlung des Barometers sorgfiltic zu
studieren.

Barometer.

Bei der Behandlung von Barometern muf man sich stets gegen-
wirtig halten, daf man es mit sehr zerbrechlichen und kostspieligen
Instrumenten zu tun hat. Bei ungeschickter Behandlung brechen
sie, und Beobachtungen mit einem ungeniigend ausgebesserten und
nicht genau verglichenen Instrumente sind fiir wissenschaftliche
Zwecke wertlos.

Das Barometer muff so befestigt sein, daf es fiir die Beob-
achtungen gutes Licht hat, doch so, daB es weder dem Sonnen-
schein noch der gelegentlichen Erhitzung durch einen Ofen oder
cine  Lampe ausgesetzt ist. Die Einwirkungen der kiinstlichen
Erwirmungen werden jedoch miglichst unschiidlich gemacht, wenn
man gleichzeitig mit der Barometerbeobachtung auch das dazu
gehdrige Thermometer abliest. Das Barometer muff so héingen, daB
es cinerseits frei hin und her schwingen kann, und anderseits auBer
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dem Bereiche von Voriibergehenden ist, damit es vor jeder Ver-
letzung bewahrt bleibt.

Aufhingung. Beim Aufhiingen des Barometers mufi zunichst
der Triigerarm a durch Loésen der Schrauben o und p vom Baro-
meter abgenommen und mittels der in der Platte ¢ sitzenden
Schraube s am Aufhiingungs-
orte festgeschraubt werden;
darauf wird das’ Barometer
vorsichtig durch den Ring ge-
schoben und durch Anziehen
der Schrauben o und p be-
festigt. Um das Barometer
zum Arbeiten zu bringen, ist
dann noch das Lockern der
in der oberen Fliche des
GefiBes sitzenden kleinen
Schraube notwendig.

Bei den Marine-Barometern
sind zur3 Verminderung des
zu_starken” Schwankens zwei
Federn angebracht, die von
dem Arme nach Punkten iiber
und unter der Aufhingung
sehen und so vermittels ihrer
Federkraft gegen einander
wirken. Es mubf besonders darauf aufmerksam gemacht werden,
daB diese Federn, wenn das Instrument in der vertikalen Lage ist,
nicht fest angespannt sein diirfen, weil es in solchem Falle leicht
geschehen konnte, daf durch den stirkeren Zug der einen oder
der anderen die Barometerrohre aus der vertikalen Lage gezogen
wiirde, wodurch die Hohe der Quecksilbersiiule beeinflufit wiirde.

Das Quecksilber wird nach dem Aufhéingen des Barometers
allmihlich fallen, und das Instrument gewohnlich in” einer Stunde
zu Beobachtungen geeignet sein. Da aber die ortliche Temperatur
das Instrument langsam beeinflufit, wird es gut sein, Beobachtungen
erst mehrere Stunden, nachdem es aufgehiingt ist, anzustellen. In
einer gut luftfreien Rohre bleibt das Quecksilber zuweilen durch
Adhiision oben hiingen und will vom oberen Teile der Rohre nicht
loslassen. Wenn daher nach ungefihr einer Stunde das Quecksilber
nicht auf seinen gehorigen Stand gefallen ist, so klopfe man mit der
Hand etwas stark an den Boden des Gefifies, oder lasse das In-




14 Anweisung der Deutschen Seewarte

strument ein wenig in seinem Ringe hin und her schwingen. Dieser
Uebelstand ereignet sich jedoch selten, es lift sich daher schwer
eine bestimmte Behandlungsweise dafiir angeben; die Abhiilfe muf
groBenteils dem Urteile des Beobachters iiberlassen bleiben, der
die Mittel gebrauchen muB, welche Vorsicht und Ueberlegung ihm
als die besten erscheinen lassen, um das Quecksilber zum Fallen
zu bringen.  Der Transport - Kasten muf sorgsam weggestauet
werden.

Abnehmen des Barometers. Wenn es noétig wird, das
Barometer herunter zu nehmen und in seinen Kasten zu packen,
sollte der Nonius zum unteren Ende der Skala hinunter geschraubt
werden. Hat man dann das Instrument aus dem Triger gehoben,
50 halte man es einige Minuten in einer etwas geneigten Lage,
damit das Quecksilber ganz allmiihlich zum oberen Ende der Glas-
rohre fliefen kann; darauf halte man das Barometer wagerecht und
lege es so in den Kasten, nachdem noch dje kleine im oberen
Teile des Gefifibodens befindliche Schraube fest angezogen worden
ist. Jetzt kann man es ohne alle weitere Vorkehrung tragen, und
zwar sowohl mit dem Gefifende nach oben, als auch flach liegend;
doch darf es weder Erschiitterungen noch StiBen ausgesetzt werden.

Verpackung. Die Erfahrung hat gezeigt, daff es ratsam ist,
einige Anweisungen fiir das Verpacken des Barometers zu geben.
Wenn das Instrument heruntergenommen und wie angegeben in
den Kasten gelegt ist, muf man es, wenn es durch die Eisenbahjl
oder sonstige Transportgelegenheit versandt werden soll — wobei és
von Personen, die mit den Einzelheiten seiner Konstruktion und
der Zerbrechlichkeit seiner Teile nicht vertraut sind, getragen
werden mufl — in eine Packkiste legen mit 5 bis 8™™ Verpackung
rund herum, z. B. Heu, Stroh, Spine, Werg, Papierschnitzel oder
dergleichen. Der Deckel der Kiste sollte nie festgenagelt, sondern
stets mit Schrauben befestigt werden. Den Streifen mit der Adresse
mufl man an dem Ende der Kiste, das dem Gefifie oder unteren
Ende des Barometers am niichsten ist, ankleben, nicht annageln,
und darauf bemerken: ,Glas und zerbrechliche Instrumente. Halte
dieses Ende nach oben, oder lege den Kasten flach!* — Wenn
zwel oder mehrere Barometer zusammengepackt werden, miissen
alle Gefifie an das so bezeichnete Ende der Kiste gelegt sein.
Barometer sollte man als Eilgut befordern und zwar immer auf
dem Wege und mit der Transportgelegenheit, welche die grofite
Sicherheit gewiihrt. Umpacken oder Wechsel der Tranport-
gelegenheit mufl man moglichst zu vermeiden suchen.
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Ablesung des Barometers. Die auf deutschen Schiffen
zu fiithrenden Barometer sollen, gemifi dem Reichsgesetze iiber die
Einfiihrung des Metermafies, einen MaBstab mit metrischer Teilung
haben. Die Zahlen auf dem Mafstabe bezeichnen Millimeter, so daf
750 bedeutet: 0,750 Meter. Die Zwischenriume zwischen diesen mit
Zahlen bezeichneten Strichen sind durch kleinere Striche in 10 Unter-
abteilungen zerlegt, so daB jeder Strich des MaBstabes 1 Millimeter
(0,001 Meter) bedeutet. Um nun eine genauere Ablesung der Linge
der Qecksilbersiiule zu ermiglichen, als durch einfaches Schiitzen der
Bruchteile des Millimeters geschehen kann, ist dem Instrumente ein
kleiner beweglicher MafBstab, Nonius, beigegeben, dessen Erklirung
in jedem Lehrbuche der Navigation nachgesehen werden kann., —
Der Nonius wird durch eine Zahnstange und durch eine Schraube
voranbewegt.

Man dreht den gekerbten Kopf der Schraube so lange, bis
der untere Rand des Nonius gerade in derselben Ebene mit der
Kuppe der Quecksilbersiiule liegt. Man niihert den Nonius immer
von oben her der Kuppe, und dreht die
Schraube zuletzt ganz langsam und behutsam,
so dafl man nie zuriickzuschrauben braucht.
Die vordere Kante des Nonius, das obere Ende
des Quecksilbers und die hintere Kante des
Nonius miissen in der vom Auge gezogenen
Linie (Gesichtslinie) liegen; sie muff den in der
Mitte liegenden hichsten Punkt der Queck-
silbersiiule (Kuppe) beriihren. Man mufi das
Auge beim Ablesen stets in gleicher Linie mit
dem oberen Ende der Quecksilbersiule halten,
d. h. die Gesichtslinie mufi rechtwinklig zum
Mafistab sein.

Ein Streifen weilen Papiers hinter die
Glasrohre gestellt, der das Licht zuriickwirft,
ist eine wesentliche Unterstiitzung fiir eine
genaue FKinstellung des Nonius. - Eine kleine
- Blendlaterne hinter das Instrument gehalten
gestattet auch nachts eine genaue Einstellung. Beim Beobachten
mufl das Barometer frei hiéngen und darf nicht durch Beriihrung
geneigt werden, denn jede Neigung wird das Quecksilber in der
Rihre steigen lassen und zu falschen Werten fiihren.

Die deutschen Instrumente gestatten eine Ablesung mittels Nonius
auf 0.1™" und durch Schiitzung eine noch weiter gehende Genanigkeit.
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Die Art und Weise der Ab-

2 ]B lesung des Nonius mogen neben-

b | stehende Figuren noch verdeut-
s oliotl g : lichen. AB stellt die feste Skala,
Figa ol 2’}2 o CD und ¢d den Nonius dar. Der
& untere Rand, C(c¢), des Nonius
il ) A ; wird durch Herunterschrauben in
- —— ' gleiche Héhe mit der Kuppe des
—-7 6| |_|260_ Quecksilbers gebracht. In Fig. 1
| — fallt dieser Rand €' des Nonius der
_ = Richtung nach genau zusammen
[ | g mit der Linie 750 des Mafistabes,
| HE daher ist die Ablesung 750,0™".
s In Fig. 2 steht der Rand ¢ des
3 Nonius, welcher wiederum die
g | ! Hohe der Quecksilberkuppe an-
e ; gibt, zwischen 754 und 755 Milli-
o A E L B 750 | , meter. Die Linge der Queck-
silbersiule ist daher 754 ™" + der
Ablesung am Nonius. Von den
Teilstrichen des Nonius fillt am
genauesten der mit 8 bezeichnete mit der Richtung eines Teilstrichs
des MaBstabes zusammen. Die Ablesung wird also 754,8"". Je
nach dem Grade der Genauigkeit des Zusammenfallens der Striche
lassen sich die einzelnen Hundertel Millimeter noch schiitzen, falls
ausnahmsweise eine solche Genauigkeit wiinschenswert sein sollte.

Es wird gewiinscht, daff die Ablesungen der Instrumente so in
die Tagebiicher eingetragen werden, wie sie gemacht sind, ohne
irgend welche Korrektionen anzubringen. Eine Umwandlung der
nach englischen Zollen abgelesenen Barometerstinde in Millimeter
oder der nach Réaumur oder Fahrenheit abhgelesenen Temperaturen
in Grade Celsius in dem Tagebuche selbst wird nicht gewiinscht; es
moge dies der Seewarte vorbehalten werden.

Dagegen liegt es sehr nahe und ist, z. B. wenn man auf See
Vergleiche der in Karten und Biichern angegebenen, meist auf 0°
und auf den Meeresspiegel reduzierten Luftdruckangaben mit den
an Bord abgelesenen Luftdruckwerten anstellen will, auch erwiinscht
und lehrreich, daf fiir den augenblicklichen Bordgebrauch solche
Reduktionen gelegentlich ausgefiihrt werden. Zu diesem Zwecke
sind am Schlusse dieser ,Anleitung® mehrere Tabellen
beigefiigt, welche alle etwa vorkommenden Reduktionen
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vorzunehmen gestatten; auf sie wird deshalb hier noch besonders
hingewiesen.

Spalte 13. Lufttemperatur. Thermometer. Die Nummer
des gebrauchten Instruments muf am Kopf der Spalte
verzeichnet und jede Aenderung in besonders auffallender
Weise (Unterstreichen, DBuntstift u.s. w.) unter Bemerkungen
eingetragen werden. Beim Beginn der Reise mufi die Lage des
Ortes (der Schutzwand, des Hiuschens), wo das Luftthermometer
aufgehiingt ist, genau angegeben und jeder Wechsel darin vermerkt
werden. Das Thermometer, in ganze Grade geteilt, gestattet leicht
eine Schiitzung auf Zehntelgrade nach Augenmafll. Vor Ablesungen
unter 0 mufl man das Minuszeichen setzen, z. B. —1.5, und es muf}
dieses Minuszeichen bei jeder Beobachtung unter 0 wiederholt werden.

Es ist nicht leicht eine Temperaturangabe zu machen, die durch-
aus tadellos ist. Wenn es nicht maglich ist, das Thermometer frei
aufzustellen, mull man einen Kasten mit Jalousiewiinden oder einen
Schirm nehmen, der das Thermometer enthiilt. Stets mufi das
Thermometer gegen Sonnenstrahlung geschiitzt sein. Alle Be-
obachtungen mit dem Thermometer miissen an einer be-
stimmten Stelle des Schiffes angestellt werden, die nur
unter ganz zwingenden Verhiltnissen, wenn das Thermo-
meter z. B. regelméi-ﬁig lingere Zeit in der Sonne hingen
wiirde, geiindert wer-
den darf. Ein Umher-
tragen des Thermometers
von einer Stelle zur ande-
ren ist also nicht zuliissig.

Die nebenstehende
Zeichnung zeigt Form und
Einrichtung des Kastens,
den manbenutzt,umTher-
mometer an Bord eines
Schiffes aufzustellen; er
mufy an einer passenden
Stelle auf dem oberen
Deck so befestigt werden,
dafl er der freien Luft
villig ausgesetzt, dennoch
aber geschiitzt ist vor
Sonne, Regen oderSpritz-
wasser und mindestens
1 Meter iiber Deck steht.

.
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Die Ablesungen des Thermometers sollen auf Zehntelgrade ge-
macht werden, entsprechend den Ablesungen des Thermometers fiir
die Wassertemperatur.

Spalte 14. Bewolkung. Verhiltnis des bewdlkten Himmels
0—10. 0 bedeutet ganz klaren, 10 ganz bewolkten Himmel. Man
schiitze den Betrag der vorhandenen Wolken nach dieser 10-teiligen
Skala, indem man sich die einzelnen Wolken zusammengeschoben
denkt. Angaben iiber Zugrichtungen unterer und besonders oberer
Wolken mache man in Spalte 18 (Bemerkungen).

Spalte 15. Wetter nach Beaufort’s Bezeichnung. Auch hier
gilt die Bezeichnung fiir das ,Wetter zur Zeit der Beobachtung®;
nur die Niederschlige machen ihrer Wichtigkeit entsprechend inso-
fern eine Ausnahme, als sie auch dann notiert werden sollen, wenn
sie zur Zeit der Beobachtung schon aufgehért haben; in diesem
Fall werden sie eingeklammert. Einfach 7 heifit also: ,Regen zur
Zeit der Beobachtung®, (r) dagegen: ,Wihrend der Wache Regen,
der aber zur Zeit der Beobachtung aufgehort hatte.“ Die Dauer
der Niederschlige wird in Stunden angegeben, z. B. 1p, (2'/; 7) w.s.W.

Beaufort’'s Bezeichnung des Wetters.

‘Ziltftfl Bedeutung der Zeichen Deutsch
b |blue sky blauer Himmel, d.1i. wolkenlos, klar, Bewtlkung 0.
¢ | clouds, detached | Wolken, vereinzelt; teilweise bewdlkt.

~ d | drizzling Staubregen.
f | foggy nebelig, / starker Nebel / sehr dichter Nebel.
g | gloomy diisteres Wetter, d. h. stiirmisch aussehend.
L | hail Hagel, i aufierordentlich schwerer Hagel.
! |lightning Blitzen.
m | misty diesig.
0 | overcast ganz bedeckt, Bewdlkung 10.
p | passing showers voriiberziehende Regenschauer. [Stirke 10
q | squally boig; auch z. B. W8 (10) = W8, in den Boen
r |rain Regen, stetiger Regen, 7 wolkenbruchartiger
s | snow Schnee, s sehr starker Schneefall. [Regen.
t | thunder Donner.
w | ugly drohende Luft.
v | visibility | Sichtigkeit, entfernteGegenstinde scharfzusehen
w | wet, dew feucht, Taun, w starker Tau.

Ein- oder mehrfach unterstrichene Buchstaben bedeuten hohere Grade.

Das hydrographische Amt der Vereinigten Staaten fiihrt auch noch

| hazy

| hiisiges, rauchiges Wetter.



zur Fiithrung des Meteorolog. Tagebuchs, 19

Spalte 16. Seegang (auch Diinung.) Rechtweisende Richtung;
Stirke 0—9. Man benutze folgende Skala zur Bezeichnung der
Stiirke des Seeganges:

0 == Vollkommen glatte See,
Sehr ruhige See,
Ruhige See,
Leicht bewegte See (kleine Wellen),
MifBig bewegte See (miBige Wellen),
Ziemlich grobe See (ziemlich hohe Wellen),
Grobe See (hohe Wellen),
Hohe See (grosse Wellen),
Sehr hohe See (sehr grosse Wellen),
9 Gewaltige, schwere See (grofie Wellenberge).

Vorhandene Diinung kann man durch ein vorgesetztes , D¢
von dem eigentlichen Seegang unterscheiden, z. B. bedeutet SW4
»D*“ WNW6, dafl bei einem miifligen Seegang aus SW gleichzeitig
hohe Diinung aus WNW lief. Etwaige Angaben iiber die Hohe oder
Lénge der Wellen finden in Spalte 18 unter ,Bemerkungen* Platz.

Spalte 17. Wassertemperatur. Die Nummer des benutzten
Thermometers mufi am oberen Ende der Spalte angegeben werden.
Wie die Lufttemperatur wird auch die Wassertemperatur auf Zehntel-
grade Celsius gewiinscht. Werden nur ganze Grade angeschrieben,
so sind die Beobachtungen fiir gewisse Untersuchungen unbrauchbar.
Das Wasser darf nicht aufgepumpt werden; es muf direkt aus dem
Meere von der Oberfliche, und auf Dampfern vor dem AusfluB-
rohr des Kondensators, mittelst eines Eimers (Ammeral) aufgeschlagen
werden. Wenn die Temperatur der Luft und des Wassers sehr von
einander abweichen, empfiehlt es sich, den Ammeral kurz vor der
Beobachtung mit Seewasser zu fiillen, damit er ungefiihr die Wasser-
temperatur annimmt, dann dies Wasser auszugiefien und den Ammeral
zum zweitenmale zu fiillen. Dann erst wird das Thermometer in die
zweite Filllung eingefithrt und, sobald die Quecksilbersiule ,steht®,
abgelesen.

Spalte 18. Bemerkungen. Was schon in einer anderen Spalte
durch Zeichen oder Abkiirzungen mitgeteilt worden ist, braucht nicht
mit Worten unter ,Bemerkungen“ wiederholt werden. Aber alles,
was der Schiffahrt gefihrlich werden kann, mége hier mitgeteilt
werden mit Angabe von Zeit und Ort, also Eis, Wracks, treibende
Balken und etwaige neu entdeckte Untiefen. Auch sonstige allgemein
interessante Beobachtungen wolle man hier anfiihren, so z. B. alle
vulkanischen Erscheinungen: Ausbriiche, Seebeben, Seebebenwellen,
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Asche und Bimsstein, fallend oder auf dem Meere treibend; Boen
und Stiirme, Stromkabbelungen und starke Stromungen, Elmsfeuer
und Blitzwirkungen, Luftspiegelungen und Polarlichter, Staubfiille
und Staubstiirme; alle diese Erscheinungen verdienen besondere Kr-
withnung und in manchen Fillen eine eingehende Beschreibung und
Untersuchung. Planmiifiige Beobachtungen iiber bestimmte Fische
oder Vigel geben Auskunft iiber ihre geographische Verbreitung;
dasselbe gilt fiir Sargasso (Golfkraut), Tang, verfirbtes oder blithendes
Wasser u.s.w.

Besondere nautische Erfahrungen, die auf einer Reise gemacht
sind, werden zweckmiissig im Zusammenhang in einer in die Augen
fallenden Weise im Tagebuch mitgeteilt.

Die Mitarbeiter der Deutschen Seewarte zur See erhalten fiir
ihre Mitarbeit als Anerkennung von Zeit zu Zeit Verdiffentlichungen
seitens der Deutschen Seewarte kostenlos zugesandt, soweit dies die
verfiigharen Mittel nur irgend gestatten; ebenso werden ihre nau-
tischen Instrumente kostenlos gepriift. Anfragen iiber die besten
Schiffswege und iiber andere von der Deutschen Seewarte bearbeiteten
Giebiete werden stets bereitwillig und gern beantwortet, andernfalls
wird auf Quellen fiir solche Auskiinfte verwiesen.

Leere Meteorologische Tagebiicher sind erhiiltlich und aus-
cefiillte Meteorologische Tagebiicher werden der Deutschen See-
warte iibersandt durch die folgenden Haupt-Agenturen: Hamburg,
Bremen, Bremerhaven, Kiel, Stettin und Neufahrwasser; durch die
Agenturen: Memel, Konigsherg, Barth, Stralsund, Wismar, Rostock,
Wustrow, Liibeck, Flensburg, Ténning, Elsfleth, Brake, Emden, Leer,
Papenburg, Westrhauderfehn; und durch die kaiserlich deutschen
General-Konsulate und Konsulate: Antwerpen, Bordeaux, Buenos
Aires, Cardiff, Genua, Glasgow, Guaymas, Havre, Hongkong, Iquique,
Kapstadt, London, Liverpool, Marseille, Melbourne, Montevideo, New-
castle on Tyne, New-York, Philadelphia, Pisagua, Port Adelaide,
Port Louis (Mauritius), Portland Or., Port Said, Rotterdam, San
Francisco, Seattle, Shanghai, Singapore, St. Thomas, Sydney, Taltal,
Tsingtau, Valparaiso, Yokohama.
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Tab. 1.
Il Verwandlung der englischen Zolle in Millimeter
Enghsche || Hundertel Zoll
Zoll und 1 o (S S T
Zehntel " e S 3 478 6 7 8 9 |
- 27.0 [|685.8 | 686.0 1686.3 | 686.6 | 686.8 | 687.1 | 687.3 | 687.6 | 687.8 | 688.1
1 ||688.3 |688.6 | 688.8 | 689.1 | 689.3 | 689.6 | 689.9 | 60g0.1 | 690.4 |690.6
2|l o9 | or.1 | 91.4 | 91.6 | 91.9 | 92.1 | 92.4 | 92.6 | 92.9 | 03.2
3 934 937 | 939 | 942 | 944 | 94.7 | 94.9 | 95.2 | 954 | 95.7
4 || 960 | 96.2 | 96.5 | 96.7 | 970 | 97.2 | 97.5 | 97.7 | 98.0 | 98.2
' 5 98.5] 98.7 | 99.0| 99.3 | 99.5 | 99.8 | 700.0 | 700.3 | 700.5 |700.8 |
. 6 || 7or.0 | 701.3 | 701.5 | 701.8 | 702.0 | 702.3 | 02.6 | 02.8 | 03.1 | 03.3
. 71| 036 ] 03.8 | o4.1 | 043 | 04.6 | 04.8 | 05.1 | 05.3 | 056 | 05.9
| 8| o6.1 | 064 | 066 | 069 | o7.1 | 07.4 | o076 ] o079 | 08.1 | 084
9 086]| 089 | 09.2 | 09.4 | 00.7 | 09.0 | 10.2 | 104 | 107 | 109
- 28.0 [l 7112 | 711 |7_1_1.7 ;12-0 712.2 |7125 ‘712.7 7130 |713.2 | 7135
1 1713.7 | 714.0 | 714.2 | 714.5 | 714.7 | 715.0 | 715.3 | 715.5 |715.8 | 716.0
| I3 16501 1685 Lre | 173 | 17E s ) 18e | 183 | 186
Ii 3 || 188 191 | 19.3 | 19.6 | 19.8 | 201 [ 20.3 | 206 | 20.8 | 21.1
4 0 214 ]| 2v6 | 210 | 22.1 | 2244 | 226 | 2201 2334 234 | 236
Bl 2301 24.1 | 244 | 24| 240 | 252 254 25l oEgNl 260
| 6ol 26541 267 | 26l | 272 | a7i4 | 277 | 280 | 282" 285 | 287
|' Tl 200]| 292 | 29.5 | 20.7| 300 | 302 | 305 | 307 | 31.0| 313
84{ 31.5| 31.8 | 320 | 32.3| 32.5| 32.8| 330 33.3| 335 | 338
9l 340 34.3 | 346 | 348 | 351 | 353 | 356 | 358 | 36.1 | 36.3
~29.0 17366 | 7368 | 737.1 |737.4 |737.6 | 737.9 |738.1 1738.4 | 7386 | 738.9
} 739-1 7394 | 739.6 |739.9 | 740.1 |740.4 | 740.7 | 740.9 | 741.2 | 741.4
2 || 41.7 | 41.9 | 422 | 424 | 427 | 42.9 | 43.2 | 434 | 43.7 | 440
3| 442 | 445 | 44.7 | 450 | 452 | 45.5 | 45.7 | 46.0 | 46.2 | 46.5
4| 46.8 | 470 | 47.3 | 475 | 47.8 | 480 | 483 | 48.5 | 488 | 49.0
5. 49.3 | 49.5| 49.8 | 501 | 50.3 | 50.6 | 50.8 | 51.1 | 51.3 | 51.6
6| 5v.8| 521 | 52.3 | 526 | 52.8 | 53.1 | 53.4 | 53.6 | 53.9 | 54.1
7| 544] 546 | 54.9 | 55.1 | 55.4 | 55.6 | 55.9 | 56.1 | 56.4 | 56.7
8 569 572 | 574 | 57.7 | 57.9 | 58.2 | 584 | 58.7 | 58.9 | 59.2
9 " 59.4 | 59.7 | 60.0 | 60.2 | 60.5 | 60.7 | 61.0 | 61.2 | 61.5 | 61.7
30.0 [|762.0 | 762.2 ‘762.5 762.8 | 763.0 | 763.3 | 763.5 | 763.8 | 764.0 ‘ 764.3
1 || 764.5 | 764.8 | 765.0 | 765.3 | 765.5 [765.8 | 766.1 | 766.3 | 766.6 | 766.8
2f 67.1] 67.3 | 67.6 | 67.8 | 68.1 | 68.3 | 68.6 | 68.8 | 69.1 | 69.4
3| 60.6| 69.9 | 70.x | 704 | 706 | 70.9 | 713 | 71.4 | 71.6 | 719
41 722 | 724 | 72.7 | 729 | 73.2 | 734 | 737 | 739 | 742 | 744
Ot 747 | 749 | 752 | 755 | 759 | 76,0 | 76.2 | 765 | 76.7 | 77.0
6 772 | 775 | 77.7 | 780 | 78.2 | 78.5 | 78.8 | 79.0 | 79.3 | 79.5
7|l 798| 800 | 80.3 | 80.5 | 8.8 | 81.0| 81.3| 81.5 | 81.8 | 82.1
Bl 8231 8206 | 82.8| 83.1 ] 833 | 836 | 83.8 | %4.1 | 84.3 | £4.6
9|l 84.8 | 85.1 | 85.4 | 85.6 | 859 | 86.1 | 86.4 | 86.6 | 86.9 | 87.1
I 31.0 ||787.4 | 787.6 | 787.9 | 788.2 788.4 | 788.7 | 788.9 | 780.2 | 780.4 | 7897
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Tab. 2.

Zuriickfiihrung des Englischen Barometers auf den Gefrierpunkt in |
Hundertel Zoll fiir Réaumur-, Celsius und Fahrenheit-Grade. :

Thermometer | Englische Zoll Thermometer|  Englische Zoll
Re| Ce|peji27]|28|29]30]381 R°|C°|F°| 27| 28|29 30] 31
—5.3‘—6.7|2o +oz|+02‘+02_+02:='+02 12.4.| 15.6 | 60 —08‘—08|-—08r‘—08 —09
—4.9 | —6.1 | 21 | 4+02 | +02 | 402 | 402 |[+02 12.9 | 16.1 !61 —081*08 -08 | —09 |—0g
—4.4 | —5.6|22|| o2| oz2| o2| oz| oz 13.316.7 62| o8| o8| 09| o9, o9
—4.0 | —5.01 231 o1| or| o1| o1| o2 13.8|17.2|63]] o8| o9| o9| og| 10
—3.6|—4.4]24)] o1| ox| o1| o1| o1 14.2 | 17.8 64| 08| 09| 09| 09| 10
-3.1|—309125| o1| or| o1| o1| or 14.7118,3 (65| 09| og9| og| 10| 10
—27|—3.3{206]] e1| o1| o1| o1| oI 15.1(18.9|66| o9| o9| 10| 10| 1O |
—2.2|—28|27| oo| oo| oo| oo| oo 156 (19.4|67| o9| 10| 10| 10| II
—1.8 | —2.2 | 28 | +00 | +00 | 400 | 400 [+00 16.0|200 (68| 09| I0| 10| II| 11
—I1.3 | —1.7 |29 | —00 | —00 | —00 | —00 |—00 16.4 | 20.6 |60 | 10 IOI I0| II 11’

7z ey 1 1 Iz I
‘—0.9 ~1.1|30 —oo;—oo’—ooi—oo!—oo 16.9 | 21.1 | 70 ——IOE—IOJ—IIJ-—II ‘—u
~0.4 | —0.6 | 31 | —OI | —0OI | —OI | —OI |—oO1 173|217 |71 | =10 | —II|—11 41!42
00| 00(32| o1| o1| 01| o1| or 17:8 220 madlssive PO Gl oy 12 12
04| 06331 or| or| or| or| o1 18.2|22.8 (734 x| x| 11| xz| 12
S.onseirliaAd s ofl or| o1 | orl sez 187 233 yade xel. i} vaml 2| a3
1.3| 17|35 oz| o2| o2| oz| oz 19.1 (23.9 750 11| 12| 12| 12| I3
1.8| 2236 oz| o2| oz| o2| oz 10.6 [ 24.4 | 76| 71 lzi 12 13] 13
2.2 2.8 37 02 0z 02 02 02 20.0 25.0 ','1'7 12 12 13 13 13
2.7| 3.3{38] oz| oz| o2| o3| o3 20,4 [:25:6/1 98 12| 124 33| 3| 14
31| 39|39] o2| o3( o3| o3| o3 20.9‘26.2 ol -tz asit Casll g e g
__;6: 4.4 ‘ 40 | —o03 | —03 | -03 —63 ~03 21.3 ! 26.7 i' So —_Ié_!i ;1_3: —13 i —14 |—14
40| 5.0|41|—03|-03|—03|-03|—03 21.8 | 27.2 | 81 | —I3 | 13| —14 -—l4|--1’4
44| 56|42| o3| o3| o3| o4| o4 22,2278 (82| 13| 13| 14| 14| 1§
4.9| 6.1(43| o3| 04| 04| 04| 04 22.7 | 28.3 83 23| 4| 14| 15| 18
53| 67044 04| 04| 04| 04| o4 23.1 | 28.9 |84 13 14] v4) i 1s| 18
58| 7.2|45| 04| 04| 04| 04| 05 2361294 |85l 14| 14| 15| 15| 16
6.2 7.8/46)f 04| 04| 04| 05| Of 24.0(30.0 |86 14| 14| 15| 15| 16
! 6.7| 8.3|47| o4| o5| o3| o5| o5 24:41 30.6/| 8% 4] 15l I5i 161 16
7.11 89(48|] o5| o5| o5| o5/ o5 24.9 31,1 |88 14| 15| 15| 16| 16
76| 9.4|49] o5| o3| o5| 06| 06 25.3 | 3.7} 8ol 25| 15| 16 rﬁi 17
S.ez;l 10,0 | 50 [ —05 | —05 | —06 | 06 -‘;cg 25.8 | 32.2 : 9o —15 | —13 | 16|16 =17

- ——— - — — - - I
8.4| 10.6 |51 |—05|—06| —06 —06|—06 26.2 | 32.8 |91 || —15 ~16{—-16 ~17|-17
89| 1r.1|52| 06| 06| 06| 06| 06 26.7 133.31924 15| 16| 16| 17} 17
9.3 IL7|53|| o6] o6| o6| o7| o7 27.1 |1 339|934 15| 16| 17| 17| 18
9.8 | 12.2|54[] 06| 06| o7| o7| oy 27.6 344|941 16| 16| 17| 17| 18
102 12.8)|55] o6| o7| o7| o7| o7 28.0(350(95) 16| 17| 17| 18| 18
10.7 | 13.3|561 o7| o7| o7| o7| o8 28.4 35606 16| 17| 17| 18| 19|
IL.I| 13.9(571 o7| o7| o7| o8| o8 28.9(36.1|970 16| 17| 18| 18| 19
58| o7| o7| o8| o8| o8 20.3 1367 (98] 177 37| 18| 19| 19
59] o7 o8| o8| o8| o8 29.8|37.2/99| 17| 18| 18| 19| 19
60 *08!—08 [ -08 | —o8 }—09 30.2 37.81—1;6! :-1::_'“—_1_8.? -18|—19 JLzo

Beispiel: Ablesung 14° C u. 29.97".

........

Tabelle 2 - 0.08": auf 0° C 29.8¢"
Tabelle 1 gibt fiir

29.89"” 759.2 mm.
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Tab. 3.

Tab. 4.

Yuriickfithrune des metrischen Barometers

auf den Gefrierpunkt.

Ueber 0°C abziehen: unter 0°C zuzihlen,

Millimeter.

Zuriickjf-iihrung des metrischen Barometers
auf den Meeresspiegel, Millimeter,
Zuzéhlen, Luftwdrme in C°

Pt et ot et ot et ot et .
CoOml DU GO DO :a!com-a G W~ O

—— - Héhe : Vol waal
‘| 700|710 720 730 740° 750 760|770 780 790 m | —10°] 0° |10°]20°| 30°| 40°
0] oo] ool ool 0ol 0of 00| 0of0of 00foo| | 0]oo|oo|oo|osloo]oo
o1for|o1| or] oo | o.1| 0.1 ox lo.l 1] o1 |o1]o1|o1]|or|or
oz| oz| 02| 02| 02| 0.2| 0.2] 0.3| 0.3 2|03 03|02|02|02|0.2
0.3 0.3/ 0.4| 0.4] 0.4| 04| 0.4] 0.4 | 0.4 3|04 |04|04|03|03]03
o5] os5| 05| o.5] 0.5 0.5| 0.5] 0.5| 0.5 4 | oj iO.SiIO.S 0.5 0.4 | 0.4
06| 0.6| 06| 0.6]| 0.6| 0.6 0.6 0.6 0.6 5| 06 |0.6|0.6|0.6|0.6]|0.5
07 07| 07| 07| c7| 07| 07| 0.7| 0.8 6|08 [0r|o7 0.7'0.7 0.7
08| 08| 08| 0.8] 0.8| 0.9| 0.9] 0.9| 0.9 7109 '0.9[0.8 0.8 0.8|0.8
o0l og| 09| 10| 1.0| 1.0| 1.0] 1.0 IO 8|10 |10|10 o.ggo.g 0.9
10] 1.0| L3 ra) x| roj ra) L nr|ne 9] 1.2 .1.1__!__1.1____;._0,_1._9__1_.9
B 1.2 | 1.2__'___r_.g 1.zi_ t2 2] 13| t3| 3 10| 1.3 t__;_]__r.zi:.z| :._1_[1.1
el 13113 1.3% L3 | 24) 14| 14|14 11 | r4 |14 |.3§ 1.3] 1.2 1.2
b aatval salvates aslas| rgix 12 | 1.6 |15 1.5 (1.4 1.4 (1.3
1.5] 1.5| 1.5| 1.5] 1.6 | 1.6| 1.6| 1.6| 1.6 13| 1.7 |1.6|1.6|1.5|1.5|1.4
16 6] val Lol ay vl ng] a8 58 14 | 1.8 | 1.8(1.7]|1.6]|1.6|1.5
7| v7| 1.8| 1.8) 1.8} 1.8| 1.9| 1.9| 1.9 15| 20 |1.9|1.8[ 1.8 1.7]| 1.6
1.8] 1.8| 19| 1.9] 19| 20| 2.0| 2.0| 2.0 16 | 2.1 [20|1.9|1.9|1.8|18
L9y 20| 20| 2.0] 2.0| 2.1 | 2.1 | 2.1 | 2.2 ]_'] 2.2 | 2;T 2.1 200 1.0 -1.9
gzl 20 2x | 22t 22| 22 2.3 2:3 18 | 2.4 |2.3|22]|2.1|2.0]|20
221 22| 22| 2.31 2.3| 23| 23] 24| 2.4 2.4 1!! 2.5 |2.4|2.3]2.2]2.2]|21 |
2.3 23| 2.3| 2.4 2.4[ 2.41 2.5] 2.5 2-512-__6 20 | 2.6 |2.5|2.4! 2.4] z.3| 2.2
2.4] 24| 25| 2.5] 2.5| 26| 2.6] 2.6| 2.7
2.5 25| 26| 2.6] 2.6| 2.7| 27| 2.8| 2.8 Tab. 5.
2.6] 27| 27| 27| 28| 28| 2.8] 2.9| 2.9 Verbesserung fiir Breite (Schwere)
bziehen
27| 2.8 2.8| 2.8 2.9 29| 30| 3.0| 3.0| 3.1 Millimeter. Unter 45° Br. a iehen,
28| 29| 29| 30| 30| 30| 31| 31| 32|32 ~ Ueber 4I5°Br. zuzdhlen,
30| 30| 30| 3ip| 32 32l 32l 33 3333 G%’ﬁﬁgh' 730 ‘ 760 ‘ 790
31| 3132 32|32 33| 33| 34 3435 = 3
32| 3.2| 3.3| 3.3| 34| 34| 3.5| 3.5/ 3.5/36 0* 90 | 19 | 20 | 2.0
331 33| 34| 34| 35| 35| 3.6] 3.6] 3.7/3.7 J 87 L9 | 20 | 2.0
o 1 | oy i 3|28 6 84 1.8 19 | 20
34| 35| 35| 36|36]|37]37]37]138]3 9 81 1.8 1.9 | 2.0
35| 36| 36| 37| 37| 38 3.8 39| 39|40 FRER B e
3.6 37/ 37 38| 38| 3.9| 39| 40| 40| 4.1 13 19 1-5 - i
37| 38| 39| 3.9| 40| 40| 41| 4.1| 4.2 |42 21 69 s idlas
39] 39| 40| 40 4.1 | 4.1 | 4.2]| 4.2 | 4.3 |44 24 66 1.3 1.3 | L
40| 40| 4.1| 4.1| 42| 43| 43| 44| 44|45 20T 165 I.1 1.2 1.2
41| 41| 42| 43| 43| 44| 44| 45| 46|46 30 60 Y0 | Xos| 1B
9« 4
42| a3 43| 44| 44| 45| 46| 4.6| 47|47 e B L gg
4.3| 44 4-g 4-2 4.6 4.6 4-§ 4.7| 48(49 :;q 51 ok E e
, ] - : : : ] ; .9| 5.0 ok : . :
Ay | 401 salbdT LS LY 4-(;";-5---- 42 48 0.2 021 o2
4.5] 4.6 47! 4.7 4-3! ff_s‘ 491 .50] 5:E|5F ] 45° 0.0 0.0 | 0.0
Beispiel: Ablesung 24°C 756.3mm...... Tabelle 3 —3.0mm,
Seehohe 12 m, Luft 26°C Tabelle 4 +r1.4 »
Breite: 35 Nl oo 2 N Tabelle 5 +0.6 »
—1.0
Ablesung 756.3
Auf 0°C, den Meeresspiegel und 45° Br. 755.3

—— O o<
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