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Liebe Leserinnen und Leser | Dear Readers

wir freuen uns, dass Sie weiterhin an unserer Verof-
fentlichung ,Der Wetterlotse’ Interesse haben. Heute
erhalten Sie die erste digitale Ausgabe als E-Mail-
Anhang. Die digitale Form erdffnet vielfaltige Mog-
lichkeiten der Gestaltung und so liegen Ihnen die be-
wiahrten Inhalte in einem neuen Layout vor. Grafiken
und Karten haben wir zur besseren Ubersicht farbig
gestaltet.

Wie wir im letzten Heft der Druckausgabe mitgeteilt
haben, senden wir [hnen diese PDF-Dateien solange
zu bis die Umgestaltung des Internetauftritts des
Deutschen Wetterdienstes abgeschlossen ist. Danach
informieren wir Sie, sobald eine neue Ausgabe im
Netz verfiigbar ist.

Es griiit Sie
Ihre Redaktion des Wetterlotsen

We are pleased about your continued interest in our
publication ‘Der Wetterlotse’. Today you will receive
the first digital issue as an attachment to this e-mail.
This digital version allows us to offer a range of new
design options and vou will find the contents to which
you are accustomed in a new layout. Diagrams and
maps in colours will give you an improved level of
information.

As you know from the note in the last printed booklet
we will send these pdf-files until the new release of
the web site of the Deutscher Wetterdienst is imple-
mented. We will inform you by e-mail each time a new
issue is available on the web.

Best regards,
Your editorial staff
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Die Witterung in den deutschen Kustengebieten

Januar 2015

An den deutschen Kiisten begann das Jahr 2015, wie
2014 endete: mit einem milden und niederschlagsrei-
chen Monat. Die erste Januarhalfte war gepragt von
Westwetterlagen. Uber dem Nordatlantik bildeten
sich zahlreiche kraftige Tiefdruckgebiete, die mit

der Westwinddrift iber den Norden Europas gelenkt
wurden. An den deutschen Kiisten sorgte dies fir
stirmisches, wechselhaftes und meist mildes Wetter.
Insbesondere die Stiirme ELON und FELIX losten
vom 9. bis 11. Januar Orkanbden und an der Nordsee
Sturmfluten aus und fithrten damit zu zahlreichen
Schéaden. Nach Monatsmitte stellte sich die Wetterla-
ge um, als sich uber Europa ein Hohentrog etablierte.
Das Temperaturniveau sank. Am 28. und 29. sorgte
Sturmtief MISCHKA in Norddeutschland nochmals fir
stitrmisches Wetter und teils kriaftige Niederschlage.
[Die vergleichenden Angaben im Text beziehen sich
auf die international giiltige Referenzperiode 1961-
1990.]

Nordsee

Die Monatsmitteltemperaturen bewegten sich zwi-
schen 3 und 5 °C und lagen somit um meist 2 bis 3 °C
iiber den Bezugswerten des Zeitraums 1961-1990.
Warmster Tag des Monats war der 10. Januar, an dem
Sturmtief FELIX sehr milde Luftmassen heranfiihr-

te und die Temperaturen auf Werte von meist 10 bis
12 °C anstiegen. Der kalteste Tag war der 23., an

dem unter Hochdruckeinfluss verbreitet Dauerfrost
herrschte. Ortlich lagen die Héchstwerte bei nur -3 °C.
Ausnahmen bildeten Helgoland und List auf Sylt, die
bei 5 Stunden Sonnenschein etwas iiber +3 °C regis-
trierten. In den Nachten um den 23. gab es leichten
bis méBkigen Luftfrost bis um -8 °C. Insgesamt fithrte
die vorwiegend milde Witterung im Januar jedoch nur
zu 4 bis 8 Frosttagen. Das waren vielfach 9 Frosttage
weniger als liblich. Dauerfrost trat an maximal 2 Ta-
gen auf, d.h. wesentlich seltener als im Mittel, welches
bei 4 bis 11 Tagen liegt.

Im Januar fielen an der deutschen Nordseekiiste zwi-
schen etwa 55 und 120 mm Niederschlag, was einem
Uberschuss von bis zu 85 % entspricht. Besonders
ergiebige Niederschlage gab es am 12./13. sowie am
28./29. Januar mit Tageshéhen von drtlich 10 bis 20 mm.
In der kithleren zweiten Monatshéalfte fiel hin und wie-
der Schnee. Mit Ausnahme vom 24., an dem es iiber
mehrere Stunden schneite, entstand aber nur selten
eine geschlossene Schneedecke. Diese blieb meist
unter 5 cm Hohe und schmolz rasch wieder ab.

Die Sonne schien meist an rund 40 bis 55 Stunden,
was Abweichungen von den Mittelwerten von plus/mi-
nus 10 % entsprach. Im Weser-Ems-Raum gab es nur
rund 35 Sonnenstunden, womit die Sollwerte um bis
zu gut 20 % unterschritten wurden.

Die erste Monatshalfte fiel an der deutschen Nordsee-
kuste besonders sturmisch aus. Schon am Monatsan-
fang sorgte Sturmtief LINA fiir Boen bis Starke 11 Bft.
Bei weitem kraftiger waren aber ELON und FELIX,
die vom 9. bis 11. verbreitet Boen der Starke 9 his 12
auslosten. Nach Angaben des Bundesamtes fiir See-
schifffahrt und Hydrographie (BSH) trat dabei an der
Nordseekiiste eine bisher nicht beobachtete Serie von
5 aufeinander folgenden Sturmfluten auf. Nach einer
ruhigeren Phase kam am 28. Januar erneut stiirmi-
scher Wind mit Boen bis Starke 11 Bft auf, diesmal im
Bereich des Sturmtiefs MISCHKA.

Ostsee

Der Januar fiel bei Monatsmitteltemperaturen von
meist 2,5 bis 3,5 °C um 2,5 bis 3,5 °C warmer aus

als im Mittel der Jahre 1961-1990. Warmster Tag des
Monats war, wie an der Nordsee, der 10. Januar, an
dem durch Sturmtief FELIX sehr milde Luftmassen
heranfithrt wurden und die Temperaturen auf Werte
bis um 12 °C stiegen. Frostig wurde es dagegen vor
allem in der zweiten Monatshélfte. Teilweise lagen
die Tageshochstwerte nur leicht uber, vereinzelt auch
knapp unter dem Gefrierpunkt. Nachts gab es haufig
leichten, drtlich auch maRigen Luftfrost bis um -7 °C.
In Bodennédhe sanken die Werte bis auf -8 °C. Infolge
der jedoch deutlich zu milden Witterung in der ersten
Monatshalfte lag die Anzahl der Frosttage im Januar
mit 8 bis 14 um 5 bis 10 Tage unter dem Durchschnitt.
Dauerfrost, der an meist 8 bis 11 Tagen erwartet wird,
trat nur vereinzelt auf.

Das Niederschlagsaufkommen an der deutschen Ost-
seekiiste war hoch. Die Monatsniederschlage lagen
meist zwischen 60 und 90 mm, vereinzelt auch deut-
lich dariiber. Dies entsprach Uberschiissen von 50
bis 110 %. Insbesondere in der zweiten Monatshalfte
fielen die Niederschlage regional auch als Schnee
und fithrten zu einer geschlossenen Schneedecke von
wenigen Zentimetern. Diese war dann aber meist nur
von kurzer Dauer.

Mit rund 35 bis 45 Sonnenstunden lag die Sonnen-
scheindauer vielfach im Bereich der Sollwerte (plus/



L LLLL L L L L LR LR RN RN RRRR AR RRNRRRRRRARAR AN

MARITIME METEO NEWS

minus 10 %). Deutliche Defizite gab es insbesondere
am Kleinen Haff, wo mit 23 Sonnenstunden nur 50 %
des Solls verzeichnet wurden.

Die erste Januarhalfte war an der deutschen Ostsee-
kiiste stiirmisch. Gleich am 2. Januar sorgte Sturmtief
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LINA fir Boen bis Starke 10 Bft. Noch kraftiger war
der Wind vom 9. bis 11., als ELON und FELIX Boen bis
Stéarke 12 Bft auslosten.

S. Haeseler

Januar 2015
Lufttemperatur | Niederschlag Wind (10-Minuten-Mittel) MNebel Gewitter
Station Mittel in °C Hihe inmm | piiner | Z£d.T.BR 28 ZdT.Bft. 28 | ZahlderTage | Zahl der Tage
aktuell | Norm | aktuell | Morm | MK | akuel | Morm | aktuell | MNorm | aktuell [ Morm | aktuell | MNorm
Nordseestationen
MNorderney 4.2 1.6 79| 800 140 18| 13.7 3 26 4 a7 2 0.4
Helgoland 49 25 03] Se0| 2041 23| 188 1 31 7 74 3 05
St. Peter-Ording 38 07 17 B65.7 164 21 56 8 11 12 7.7 2 0.3
Ostseestationen
Fehmarn 3.6 05 68 43.7 183 19 10.2 5 1.8 10 73 i 00
Boltenhagen 3.0 0.3 66 383 13.2 10 1ne 3 2.1 12 6.4 il 0.1
Arkona 29 0.2 64| 351 17.7 20| 198 & 6.8 8 80 0 0.0

Z.d.T.=Zahl der Tage; Norm = vieljghriger Mittelwert 1961-1990; // = keine Meldung

Februar 2015

Im Februar setzte sich an den deutschen Kiisten die
milde Witterung der vergangenen beiden Wintermona-
te fort. Es fiel aber deutlich weniger Niederschlag als
zuvor. Anfang Februar gelangte Deutschland zuneh-
mend in den Einflussbereich von hohem Luftdruck,
der das Wetter bis zum Ende des zweiten Monatsdrit-
tels bestimmte. Dann anderte sich die GroRwetterlage
in Mitteleuropa. Atlantische Tiefauslaufer sorgten nun
fir wechselhaftes Wetter.

[Die vergleichenden Angaben im Text beziehen sich
auf die international giiltige Referenzperiode 1961-
1990.]

Nordsee

Bei Monatsmitteltemperaturen von 2 bis 4 °C war es
im Februar um 1 bis 2 °C warmer als im Mittel des
Referenzzeitraums 1961-1990. Die Tageshochsttem-
peraturen lagen meist zwischen 3 und 8 °C. Nur in
der ersten Februarwoche war es kalter. Vom 3. bis 6.
trat vereinzelt Dauerfrost auf, wobei die nachtlichen
Lufttemperaturen bis auf -5 °C sanken. In Bodenna-
he gingen sie auf Werte um -8 °C zuriick. Durch die
vorwiegend milde Witterung gab es in diesem Monat
deutlich weniger Frosttage als tiblich. Mit 2 bis 12
Frosttagen lag ihre Anzahl teilweise um mehr als 10
Tage unter dem Durchschnitt. Dauerfrost, der an 4 bis
6 Tagen erwartet wird, trat meist nicht auf.

Die Monatsniederschliage bewegten sich meist bei 30
bis 45 mm und wichen vielfach nur um wenige Mil-
limeter von den vieljahrigen Mittelwerten ab. Dabei
wurden haufig leichte Defizite, ortlich auch bis zu 20 %,
teils aber auch geringe Uberschiisse (auf Helgoland
bis zu 36 %) verzeichnet. Zunachst blieben die Nieder-
schlage unter Hochdruckeinfluss gering. In der ersten
Februarwoche fielen sie bei Temperaturen um den Ge-
frierpunkt teilweise als Schnee und fithrten értlich zu
geschlossenen Schneedecken von 1 bis 2 cm Héhe, die
oft im Tagesverlauf wieder abschmolzen. Der GroRteil
des Monatsniederschlags wurde im letzten Monats-
drittel registriert. Tiefausldaufer fithrten inshesondere
am 20./21. sowie am 26. zu Tagesniederschlagen von
vielfach 5 bis 15 mm.

Die Sonne schien meist an 80 bis 100 Stunden. Damit
wurde das Soll um bis zu 40 % tberschritten. Nur im
nirdlichen Schleswig-Holstein blieb die Sonnenschein-
dauer unter dem Durchschnitt.

Kraftiger Wind mit stiirmischen Béen der Stdrke 8 bis
10 Bft wehte insbesondere am 7. und 8. Februar, als
Frontensysteme die Kiisten itberquerten.

Ostsee

An der deutschen Ostseekiiste lagen die Monatsmit-
teltemperaturen im Februar zwischen 1 und 2,5 °C
und damit um meist 1 bis 2 °C iiber dem vieljahrigen
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Mittel. Der Monat begann mit kalter Witterung. Am
3., 4. und 6. blieben die Tagestemperaturen oft knapp
unter dem Gefrierpunkt. Am 6. stiegen die Werte
dstlich Rigen sogar nur auf rund -2 °C an. Die nachtli-
chen Tiefstwerte sanken ortlich auf -10 bis -14 °C. Vom
5. bis 7. gab es bei nachtlichem Aufklaren iiber der
Schneedecke sogar strengen bis sehr strengen Frost
mit Temperaturen zwischen -10 und -17 °C. Dann hob
das Temperaturniveau an. Ab dem 18. wurden meist
Hoéchstwerte von 4 bis 10 °C verzeichnet. Mit 9 bis 17
Frosttagen lag deren Anzahl um bis zu 8 unter dem
Durchschnitt. Ausnahme bildete das Kleine Haff, wo
z.B. in Ueckermiinde mit 22 Frosttagen 4 Frosttage
mehr auftraten als iiblich. Dauerfrost gab es an der
deutschen Ostseekiiste an bis zu 3 Tagen. Das waren
bis zu 7 Tage weniger als erwartet.

An der deutschen Ostseekiiste fiel der Februar mit
verbreitet nur 5 bis 25 mm Niederschlag und Defiziten
von 30 bis 70 % sehr trocken aus. Am Monatsanfang

1120015

fiel der Niederschlag haufig als Schnee Dabei bildete
sich eine geschlossene Schneedecke, die ortlich auf
bis zu 15 cm anwuchs. Am 10. war der Schnee bei stei-
genden Temperaturen dann wieder geschmolzen. Die
hochsten Tagesniederschlage brachten Tiefauslaufer
am 20. Februar mit rund 5 mm.

Mit 70 bis 100 Sonnenstunden wurde das Soll um bis
zu 40 % uberschritten.

Frontensysteme, die die Kusten von Nord nach Sud
iiberquerten, l6sten inshesondere am 7. und 8. Febru-
ar kraftigen Wind mit stiirmischen Boen der Starke 8
bis 9 Bft aus. Durch hohe Wellen wurden teilweise die
Ostseestrande in Mecklenburg-Vorpommern uber-
spult.

Aufgrund der niedrigen Temperaturen zu Monatsbe-
ginn bildete sich am 5. und 6. in einigen Hafen und
geschitzt liegenden Bereichen der Kiustengewasser
Neueis. Dieses schmolz aber bei steigenden Tempera-
turen in den folgenden Tagen wieder ab.

L LLLL L L L L LR LR RN RN RRRR AR RRNRRRRRRARAR AN

S. Haeseler

Februar 2015
Lufttemperatur | Niederschlag Wind {10-Minuten-Mittel) MNebel Gewitter
Station Mittel in "C Hohe inmm | pittey | Z4d.T.BR.26 | ZdT.Bft. 28 | Zahlder Tage | Zahl der Tage
aktuell | Norm | aktuell | Norm | IMkn [ aktuel | Norm | aktuell | Norm | aktuell | Norm | aktuell | Norm
Nordseestationen
Norderney 36 1.8 39| 407| 11.4 0] 1.7 1 2.4 4 6.7 it 0.3
Helgoland 3.9 2.1 46| 3398| 163 20| 142 2 1.7 2 6.4 0 0.4
St. Peter-Ordingl 2.8 0.9 38| 3s9| 120 9 4.4 0 06 7 65 i 0.2
Ostseestationen
Fehmam 24 05 14| 298| 125 9 72 1 10 [ 68 i 0.1
Boltenhagen 1.9 0.8 14| 257| 106 6 2.8 0 1.5 8 53 i 0.2
Arkona 2.1 0.2 1| 267 143 16| 16.7 1 51 8 75 0 0.0

Z.d.T.=Zahl der Tage; Norm = vieljghriger Mittelwert 1961-1990; // = keine Meldung
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Windverteilung im Januar 2015
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Helgoland
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Windverteilung im Februar 2015
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Monatliche Temperatur- und Niederschlagswerte von Hafenstadten weltweit |
Monthly Temperature and Precipitation Values of Ports around the World

Temperatur | Niederschlag | Temperatur | Niederschlag |
J anuar | Ja nuary 2015 Temperature Precipitation Temperature Precipitation
[°cl [mm] [*Cl [mm]
EUROPA | EUROPE £ B © AFRIKA | AFRICA L B B
Tromsoe NOR -3,8  +0,2 16 -65 L.Palmas/Gran Can. ESP 18,6 +1,1 2 -5
Oslo NOR -2,2 45,0 118 +59 Casablanca MAR 13,2 +04 83 +21
Aberdeen GBR 3,7 +1.0 83 +2 Tunis TUN 12,8 +1,3 36 -23
London GBR 57 +1,5 63 +11 Dakar SEN 20,8 40,3 4] -2
Valentia IRL 7,2 +04 199 +35 Rodrigues MUS 271 +0,9 305 +173
Reykjavik ISL -0,3  +0,2 127 +51 Mersa Matruh EGY 12,9 0,0 32 -4
Nuuk GRL -10,5 -3,1 66 +24 Victoria/Mahe SYC 27,3 40,5 183 -207
Brest FRA 77 +14 184 +46 Lome TGO 26,8 0,0
Marseille FRA 7.6 +09 71 +24 Durban ZAF 244 40,3 55 79
La Coruna ESP 10,7 +0,5 138 +7 Kapstadt ZAF 223 +19 14 0
Gibraltar GBR 13,5 +01 39 -82
Lajes/Azoren PRT 14,3  +0,3 24 -179 NORD- UND MITTELAMERIKA | NORTH AND CENTRAL
Hamburg-Fuhlsb. DEU 3,2 +27 96 +35 AMERICA
Elbing POL 0,2 42,6 58 +11 Anchorage/ASK USA -64 41,9 9 -10
Athen (Observat.) GRC 96 +0,3 34  -10 Gander/NFLD CAN 7,0 0 -0,2 81 -32
Athen GRC 10,5 +0,3 38 -6 Vancouver/BC CAN 56 +26 156 +6
Murmansk RUS -11,8 -0,1 43  +10 Miami/FL UsSA 216 +2,0 24 31
St. Petersburg RUS 2,7 45,2 68 +30 San Francisco/CA Usa 12,2 +3,0 0 -118
Odessa UKR 04 +21 55 +13 New York/NY USA -1,2 0 -0,8 127 +46
Rostow am Don RUS 24 +2,2 75 +25 Veracruz MEX 20,3 -0,9 24 45
San Juan Airport PRI 26,0 41,1 145 +87

ASIEN | ASIA Hato CUR 271 +0,8 38 -8
Adana TUR 94 -0,3 108 -8
Wiladiwostok RUS -10,5 +2,6 6 -6 SUDAMERIKA | SOUTH AMERICA
Eilat ISR 154 +0,2 4 -1 Cartagena COL 272 +0,6 0 -8
Jiddah SAU 23,7 +04 0 -14 Cayenne GUF 26,0 +0,1 406 -33
Salalah OMN 230 +04 0 -2 Sao Paulo BRA 253 +3,2 156 -81
Karachi PAK 20,1 +2,0 <1 -6 Valdivia CHL 174  +1,6 0 -54
Chittagong BGD 19,6 -0,3 5 -5 Mar del Plata ARG 19,6 -0,5 46  -50
Kolkata (Calcutta) IND 20,1 0,0 3 -l4
Mumbai (Bombay) IND 24,4 0,0 0 -1 ANTARKTIS | ANTARCTICA
Trivandrum IND 27,5 +0,6 16 -7 Davis AUS 08 +01
Trincomalee LKA 26,6 +0,6 36 -80
Colombo LKA 274 +0,8 33 25
Hongkong/SAR CHN 16,0 +0,1 44 +20
Tokio JPN 5,8 +0,6 93 +48
Bangkok THA 26,5 +0,6 4 -5
Kuala Lumpur MYS 275 414 179 +15
Singapur 5GP 26,9 +0,7 80 -119
Schanghai CHN 6,0 +1.3 61 +17

AUSTRALIEN UND INDOPAZIFISCHE INSELN |
AUSTRALIA AND INDO-PACIFIC ISLANDS
Honolulu/Hawaii USA 22,5 -0,2 24 -5

Tahiti PYF 278 +10 325 +10 Mittel | Mean Abweichung vom vieljahrigen
Derw Flymonth NZL 185 +L1 52 -51  gSymme|Amount  Mittel, 1961-1990 |
Darwin/NT AUS 281 +01 471 +34 e aHon frorn i Ikt
Perth/WA AUS 258 +18 <1 -9 o T0B1-1665
Sydney/NSW AUS 244 +16 113 3

9
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Monatliche Temperatur- und Niederschlagswerte von Hafenstadten weltweit |
Monthly Temperature and Precipitation Values of Ports around the World

Temperatur | Niederschlag | Temperatur | Niederschlag |

Februar / February 2015 Temperature Precipitation Temperature Precipitation
[°c1 [mm] [*c1 [mm]
EUROPA / EUROPE £ B B B AFRIKA| AFRICA L B B
Tromsoe NOR -1,5  +2,2 125 +39 L.Palmas/Gran Can. ESP 17,6 0,0 9 -13
Oslo NOR 1,2 +6,0 35 13 Casablanca MAR 12,8 -0,6 34 -26
Aberdeen GBR 43 41,4 25 -26  Tunis TUN 11,4 -0,6 112 +55
London GBR 50 +0,5 39 +4 Dakar SEN 19,6 -0,9 0 -1
Valentia IRL 6,3 -0,4 108 -15 Rodrigues MUS 271 +0,6 39 -129
Reykjavik ISL -0,1 -0,5 93 +21 Mersa Matruh EGY 13.4 -0,1 9 -10
Nuuk GRL -11.4 -3,6 103 +57 Victoria/Mahe SYC 27,7 +0,3 144 -111
Brest FRA 58 -0,6 138 +30 Lome TGO 28,8 +0.8
Marseille FRA 6.5 -1,4 78 +24 Durban ZAF 24,0 -0,3 97 -16
La Coruna ESP 10,0 -0,5 108 +4 Kapstadt ZAF 209 +0,5 3 -13
Gibraltar GBR 12,5 -1,3 96 -4
Lajes/Azoren PRT 146  +1,2 30 -136 NORD- UND MITTELAMERIKA | NORTH AND CENTRAL
Hamburg-Fuhish. DEU 2,3 +1,2 27 -14 AMERICA
Elbing POL 0,3 425 4 -21 Anchorage/ASK USA -3,8  +3,6 18 -3
Athen (Observat.) GRC 97 -01 51 +3 Gander/NFLD CAN -8,3 -0,9 74 -34
Athen GRC 10,3 -0.3 41 -2 Vancouver/BC CAN 76 +31 114 -10
Murmansk RUS -5,8 +54 12 -10 Miami/FL USA 20,2 +0,1 71 +18
St. Petersburg RUS -0.6  +6,2 35 +4 San Francisco/CA USA 14,8 +3.9 51 -31
Odessa UKR 1.0 +2,0 31 -10 New York/NY USA -43  -50 53 -19
Rostow am Don RUS -0,4  +3.3 13 -30 Veracruz MEX 21,0 -0)5 0 -16
San Juan Airport PRI 26,2 +11 83 +42
ASIEN | ASIA Hato CUR 275 41,2 24 -4
Adana TUR 11,2 +04 122 +31
Wiladiwostok RUS 71 +3.3 42 +24 SUDAMERIKA | SOUTH AMERICA
Eilat ISR 177 +08 <1 -5 Cartagena CoL 279 +1,3 0 -1
Jiddah SAU 252 +1,3 0 -6 Cayenne GUF 258 -0,1 261 -44
Salalah OMN 23,7 0,0 0 -5 Sao Paulo BRA 23,6 +1,2 273 +52
Karachi PAK 23,3 +31 2 -8 Valdivia CHL 16,1 +1.0 5 -50
Chittagong BGD 21,5 2,1 0 -23 Mardel Plata ARG 20,4 +0,6 41 -32
Kolkata (Calcutta) IND 240 +0,8 7 -15
Mumbai (Bombay) IND 255 +0,6 12 +11 ANTARKTIS | ANTARCTICA
Trivandrum IND 285 +1,1 0 -25 Davis AUS -1,9 +0,8 3 -3
Trincomalee LKA 269 +0,1 184 +79
Colombo LKA 27,3 +04 123 +50
Hongkong/SAR CHN 170  +1,0 33 -14
Tokio JPN 57 401 62 +2
Bangkok THA 283 409 17 -13
Kuala Lumpur MYS 28,2 +1,7 156 +9
Singapur SGP 27,0 +0.1 19 -94
Schanghai CHN 6,8 +0.3 67 +4
AUSTRALIEN UND INDOPAZIFISCHE INSELN |
AUSTRALIA AND INDO-PACIFIC ISLANDS
Honolulu/Hawaii USA 23,8 +1,0 22 31
Tahiti PYF 278 409 129 -104 g Mittel | Mean Abweichung vom vieljahrigen
N Plymmolith NzZL 174 -04 83 -24 ggymme|Amount  Mittel, 1961-1990 |
Darwin/NT AUS 287 +0,8 354 +11 Deviation from multi-year
Perth/WA AUS 259 +1,6 27 +13 mean 1961-1990
Sydney/NSW AUS 24,0  +1,2 44 -69
10
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Anomalien der Lufttemperatur im Januar und Februar 2015 in °C |
uary and February 2015 in °C

Anomalies of Air Temperature for Jan
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Januar 2015 ' "

GroBe Temperaturunterschiede kennzeichneten den
Januar 2015. Wie schon im Vormonat war es von Nord-
gronland uiber das Européische Nordmeer bis nach
Europa deutlich zu mild. In Europa wurden Anomali-
en bis um 6 °C verzeichnet, im Bereich des Nordmee-
res Werte bis um 8 °C. Dagegen war es in Ostkanada
um bis zu -5 °C zu kalt.

IO P

January 2015 was characterized by large differences
in air temperature. As in the previous month, too
mild conditions were observed from the European
Arctic Sea to Europe. In Europe anomalies reached up
to 6 °C, in the area of the Arctic Sea up to about 8 °C.
In contrast there were too cold conditions in eastern
Canada with anomalies up to -5 °C.

Februar 2015 o
R D R ]
4 E ] -4 -2 a

Weiterhin gab es grole Temperaturunterschiede, die
sich gebietsweise sogar noch verstarkten. Wahrend
der Norden und Nordosten Europas um bis zu 7-8 °C
zu warm ausfiel, war es im Osten der USA und Ka-
nadas mit Anomalien bis um -7 °C ungewdéhnlich kalt
und schneereich. Die Bundesstaaten im Nordosten der
USA verzeichneten den zweitkaltesten Februar seit
Beginn der Messreihe 1895.

Large differences in air temperature continued and
became even stronger in some regions. While nor-
thern and north-eastern Europe was up to 7-8 °C too
warm, the eastern part of the USA and Canada was
unusual cold and snowy which resulted in tempera-
ture anomalies up to -7 °C. The states in the north-
east of the USA recorded the second coldest February
since records began in 1895.

Ch. Lefebvre
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Niederschlagshéhen im Januar und Februar 2015 in % der vieljahrigen Mittel |
Precipitation Percentages of Normal for January and February 2015

LJ |
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Januar 2015

Im Januar lag das Niederschlagsaufkommen in Europa
meist iber dem Durchschnitt. Aber es gab nur wenige
Gebiete (z.B. Siidnorwegen), in denen die Nieder-
schlagsmenge doppelt so hoch war wie iiblich. Wenig
oder kein Niederschlag fiel von Nordafrika tiber die
Arabische Halbinsel bis in den Iran. Auch im Osten
Nordamerikas war es verbreitet zu trocken, wahrend
es auf Gronland viel zu nass war.

In January, precipitation totals were mostly above nor-
mal in Europe. But only in scattered areas precipita-
tion was more than twice the averages (e.g. southern
Norway). Small precipitation amounts or no rain was
recorded from North Africa via the Arabian Peninsula
to Iran. Also wide areas of the eastern part of North
America were too dry, while Greenland reported much
too wet conditions.

Februar 2015

© DD T

25 50 75 100

Teilweise deutlich zu trocken war es insbesondere in
zentralen Gebieten Europas, vom Stidwesten der Ibe-
rischen Halbinsel bis nach Marokko, vom Nordosten
Afrikas Giber die Arabische Halbinsel bis zum Studiran
wie auch im Osten Nordamerikas. Dagegen fielen vom
Stiden Italiens bis ins mittlere Nordafrika wie auch
um das Schwarze Meer mehr als das Doppelte der
Monatsmittel

125 160 200 400 9%

Partly well too dry conditions were encountered in
central regions of Europe, from the Iberian Peninsu-
la to Morocco, from north-eastern Africa across the
Arabian Peninsula to southern Iran as well as across
eastern North America. In contrast, above-average
precipitation totals of more than twice the averages
were recorded from southern Italy to central North
Africa and around the Black Sea.

Ch. Lefebvre
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Monatsmittel des Luftdrucks im Januar und Februar 2015 | E
]

Monthly Means of Sea Level Presure for January and February 2015

3 ey

Januar 2015 | | e

Das Azorenhoch und das Islandtief waren beide um
bis zu rund 12 hPa starker ausgepragt als im Mittel.
Dadurch wurde iiber dem nordlichen Nordatlantik
eine kraftige Westwinddrift verursacht, die bis nach
Nordeuropa reichte.

The Azores high and the Icelandic low were up to
about 12 hPa stronger than on average causing a
strong west wind drift over the northern North Atlan-
tic Ocean and northern Europe.

Februar 2015 o o
| | I [ E—
285 890 2995 1000 1005 1010 1015 1620 1025 1080 hPa

Weiterhin waren das Azorenhoch und das Islandtief
sehr stark ausgepragt und die kraftige Westwinddrift
iitber dem nérdlichen Nordatlantik und Nordeuropa
bestand fort.

The strength of the Azores high and the Islandic low
persisted as well as the strong west wind drift over
the northern North Atlantic Ocean and northern Eu-
rope.

Ch. Lefebvre
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Polar-Entdecker | Polar Explorer
Sir John Franklin (1786 - 1847)

Bir Folm Froahlin.

Das Portrat stammt aus .Im ewigen Eis” von Friedrich Hellwald,

Cotta Stuttgart 1881, 992 5.

Image from .Im ewigen Eis" from Friedrich Hellwald,

Cotta Stuttgart 1881, 992 5.

Ware es nach dem Willen seiner Eltern gegangen,
hatte John Franklin die Laufbahn eines Theologen
eingeschlagen. John beharrte aber darauf, zur See zu
gehen. Als eben 15jahriger begann er seine Aushil-
dung als Offizier der Royal Navy. In dem Roman

von Stan Nadolny ,,Die Entdeckung der Langsamkeit”
wird eindrucksvoll sein erster Kampfeinsatz geschil-
dert - die Schlacht von Kopenhagen.

Nachdem sich Franklin auf einer Entdeckungsreise
nach Australien unter Matthew Flinders (1774-1814)
den Ruf eines umsichtigen Seemannes erworben
hatte, nahm er nicht nur an der Schlacht von Trafalgar
(1805) sondern auch bei dem Angriff auf New Orleans
(1815) teil, wo er schwer verwundet wurde.

Sein erstes Kommando auf der Trent, die die Dorothea
begleitete, fihrte ihn 1818 in die Arktis. In den Jahren
1819-1827 leitete er zwei Landexpeditionen, bei denen
er bis zur kanadischen Kiste des Nordpolarmeeres
vordrang.

Nach einer 7-jahrigen Amtszeit als Gouverneur von
Tasmanien bemiihte er sich 1845 erneut um die
Fihrung einer Polarexpedition, deren Ziel es war,

If he had followed the wishes of his parents, John
Franklin would have pursued a career as a theologian.
Instead, John insisted on going to sea. At the age of
just 15, he began training as an officer in the Royal
Navy. The novel from Stan Nadolny, “The Discovery
of Slowness”, impressively describes his first combat
mission - the Battle of Copenhagen.

After acquiring a reputation as a prudent sailor du-
ring an expedition to Australia under Matthew Flin-
ders (1774-1814), he took part not only in the Battle of
Trafalgar (1805) but also in the Battle of New Orleans
(1815) where he was seriously wounded.

He captained a ship for the first time in 1818 when he
was given command of the Trent, which escorted the
Dorothea on route to the Arctic. Between 1819 and
1827 he led two land-based expeditions in which he
managed to reach the Canadian coast of the Arctic
Ocean.

After holding the post of Lieutenant Governor of
Tasmania for seven years, in 1845 he again sought to
lead a Polar expedition, whose aim was to navigate
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die Nordwestpassage per Schiff zu bewaltigen. Nicht
zuletzt wegen seiner wissenschaftlichen Ambitionen
erhielt er das gewiinschte Kommando. Neben den geo-
graphischen Aufgaben war die Durchfithrung geoma-
gnetischer und meteorologischer Beobachtungen von
groBter Prioritat. Die Expeditionsschiffe EREBUS und
TERROR waren polarerprobt - die 129 Besatzungs-
mitglieder ausgesuchte Freiwillige. Selten war eine
Polarexpedition so sorgfaltig geplant und ausgeriistet
worden.

Dennoch geschah das Unglaubliche. Beide Schiffe blie-
ben verschollen, was iiber Jahre die Aussendung von
itber 40 Suchexpeditionen zur Folge hatte. Es diirfte
sich dabei um die gréfte Suchkampagne der moder-
nen Geschichte handeln. Erst Jahre spater stieR man
auf Reste der Expedition, die niemand tberlebte.

Siehe auch Reinhard A. Krause: ,Sir John Franklin:
ein Riickblick zu seinem 150. Todestag” Deutsches
Schifffahrtsarchiv 20, 1997 5. 395-420).

the Northwest Passage by ship. Not least because of
his scientific ambitions he was given the command.

In addition to geographical tasks, considerable pri-
ority was given conducting geomagnetic and meteo-
rological observations. The expedition ships Erebus
and Terror had already been successfully used in the
Antarctic, and the 128 crew members were carefully
chosen volunteers. Rarely had a polar expedition been
so carefully planned and equipped.

Erst im Rahmen einer von Kapitdn F.L, McClintock (1819-1907)
gefihrten Suchkampagne gelang es im fahr 1859 Reste der Franklin-
Expedition zu entdecken. Fundort war die King William Insel im
arktischen kanadischen Archipel. (Abb. aus: Franklin, der Held des
nardlichen Eismeeres (7. Auflage), Constantin Schumann (Hrsg.),
Spamer Leipzig 1904, 5. 254).

The remains of the Franklin expedition were not discovered until
1859, when found by a search expedition fed by Captain F.L. Mc-
Clintock (1819-1907) at King William Island in the Canadian Arctic
Archipelago. (Image from: Franklin, der Held des nérdlichen Eismee-
res (7th edition) from Constantin Schumann, Spamer Leipzig 1904,
p. 254)

Nevertheless, something incredible happened: both
ships vanished. Over the years more than 40 search
parties were sent out to find them, which probably
makes it the largest search campaign in modern histo-
ry. Remains of the expedition, which nobody survived,
were not discovered until years later.

See also Reinhard A. Krause: ,Sir John Franklin: ein
Riickblick zu seinem 150, Todestag” Deutsches Schiff-
fahrtsarchiv 20, 1997 p. 395-420).

R. A. Krause
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Seewetterberichte im Radio | Maritime Weather Report

Erganzend zu dem Beitrag iiber die Abschaltung des
Mittelwellensenders des Norddeutschen Rundfunks
{Der Wetterlotse Nr. 815/816, November/Dezember
2014) gibt es erfreuliche Informationen: Das Funk-
haus Euskirchen eV, und DP07 Seefunk aus Hamburg
kooperieren.

Die Seewetterberichte des Deutschen Wetterdienstes
fur Nord- und Ostsee werden von DP0O7 uber UKW
und vom Funkhaus Euskirchen auf Kurzwelle ausge-
strahlt. Auf den neuen Kurzwellenfrequenzen wird
der ,,grofe” Seewetterbericht taglich gesendet, mit
Informationen fur die Seegebiete vom Eingang des
Armelkanals bis Sidnorwegen in der Nordsee, uber
Skagerrak und Kattegat in die Ostsee bis hinauf zum
Finnischen Meerbusen. Er ist mit einem handelstbli-
chen Radio oder Weltempféanger zu empfangen.

Die Sendezeiten und Frequenzen:

Montag bis Sonntag um 09:30 Uhr auf 7310 kHz und
9560 kHz

Montag bis Samstag um 14:00 Uhr auf 7310 kHz und
9560 kHz

Sonntag um 14:00 Uhr auf 9560 kHz

Die aktuellen Sendezeiten werden auch auf
www.shortwaveservice.com und www.dp07.com
veroffentlicht.

16

In addition to the hint about the shutdown of the medi-
um wave by ‘Norddeutscher Rundfunk’ (Der Wetter-
lotse Nr. 815/816, November/Dezember 2014) we are
pleased to inform you, that the broadcasting centre
Funkhaus Euskirchen e.V. and the DP07 marine radio
service in Hamburg will co-operate by now.

The maritime weather reports of Deutscher Wetter-
dienst (German Meteorological Service) for North
and Baltic Seas are broadcasted via metric wave by
DPO7 and on shortwave by Funkhaus Euskirchen. On
the new short-wave frequencies the comprehensive
maritime weather report will be sent daily including
information about the sea areas in the North Sea
stretching from the entrance of the English Channel
to South Norway, from Skagerrak and Kattegat to the
Baltic Sea as far as to the Gulf of Finland. It can be
received by a standard or a multi-band radio.

Transmission times and frequencies:

Monday to Sunday at 9:30 a.m. on 7310 kHz and
9560 kHz

Monday to Saturday at 2 p.m. on 7310 kHz and
9560 kHz

Sunday at 2 p.m. on 9560 kHz

Prevailing transmission times are also published at
www.shortwaveservice.com and www.dp07.com

E. Kranich-Wiers
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Die Kalte des Winters 2014/2015

Zur Beurteilung der Kalte des Winters wird aus-
schlieflich der Zeitraum vom 01. November bis 31.
Mérz betrachtet. In den Tabellen 1a bis 1c sind die
diesjahrigen Werte der Lufttemperatur, des Nieder-
schlags und der Sonnenscheindauer im Vergleich zu
den Perioden 1961-1990 und 1981-2010 zusammenge-
stellt. Um eine Vorstellung von Intensitat und Dauer
der winterlichen Witterungsverhaltnisse zu bekom-
men, wurden fiir 17 Stationen die Anzahl der Tage mit
negativen Tagesmitteltemperaturen bestimmt (Win-
tertage) und die negativen Tagesmitteltemperaturen
aufsummiert (Kaltesumme). Diese Kennzahlen fur die
Klassifikation des Winters sind in Tabelle 2 zu finden.

Bereits im letzten Oktoberdrittel filhrte der Durchzug
von Ex-Hurrikan ,,Gonzalo” zu einem vorgezogenen
Wintereinbruch mit stiirmischen Winden bis Orkan-
starke, einem extremen Temperaturriickgang und
kraftigen Schneeféllen in den Alpen. Danach wurde es
wieder mild.

Im November befand sich Deutschland im Zustrom
milder Luft aus stidlichen Richtungen. Dadurch gab
es in der ersten Dekade Temperaturrekorde. Zum
Monatsende bescherte Hochdruckeinfluss den Mittel-
gebirgsgipfeln Sonnenschein und Wérme, wahrend
es in den Niederungen neblig-trib und kalt war. Die
Monatsmitteltemperaturen lagen zwischen 5,4°C in
Bayern und uber 7 °C im Nordwesten und damit um
gut 2 °C iiber den vieljahrigen Mitteln. Die meisten
Frosttage (Minimumtemperatur unter 0 °C) zdhlte
der Osten Deutschlands mit 6 Tagen, darunter gab

es einen Tag mit Dauerfrost (Eistag, Maximum der
Lufttemperatur < 0 °C). Der November 2014 war in
Deutschland der 7.- warmste November seit Aufzeich-
nungsbeginn 1881.

Der Dezember begann mit Nebel und Hochnebel, der
in den Mittelgebirgen zu starkem Raureif und Schnee-
bruch fithrte. Uber Nordeuropa ostwirts ziehende
Tiefauslaufer brachten anschlieffend mildere Tempe-
raturen und dem Norden viel Niederschlag. Erst nach
Weihnachten kam an der Nordostflanke eines Hochs
Kaltluft siidwarts voran und sorgte zusammen mit den
ergiebigen Schneefallen von Tief , Hiltrud” fir eine
winterliche Phase. So verzeichnete die Station Stotten
auf der Schwabischen Alb eine Neuschneedecke von
25 cm. Trotz des Wintereinbruches war der Dezember
mit einem Flachenmittel der Temperatur von 2,7 °C
um 1 bis 2 °C zu warm, verglichen mit der Referenz-

17
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periode 1981-2010. Die Zahl der Frosttage war fast
itberall geringer als im Mittel. Lediglich bei den Berg-
stationen, wo verbreitet tiber 25, auf der Zugspitze 31
Frosttage auftraten, wurden die Mittelwerte erreicht
oder geringfigig tberschritten. Der Dezember 2014
war der viert-sonnenscheiniarmste Dezember seit Auf-
zeichnungsbeginn 1951. Vor allem im Studen erreichte
die Sonnenscheindauer verbreitet weniger als die
Halfte des vieljahrigen Mittels.

Der Januar 2015 war zu warm, zu nass und sonnen-
scheinarm. Bei meist westlichen Wetterlagen traten
in der ersten Monatshalfte zum Teil fruhlingshafte
Temperaturen auf. Durch starke Niederschlage, die
bei ansteigenden Temperaturen partiell als Regen fie-
len, setzte am 03./04. im Schwarzwald Schneeschmel-
ze ein, welche Bache und Flisse uber die Ufer treten
liefs.

Zu Beginn der 2. Januardekade brachte Orkantief
..Felix” neben schweren Sturmbden in der Nordhalfte
und im Alpenvorland, verbreitet zweistellige Tempera-
turen mit sich. An der Station Piding im Berchtesga-
dener Land wurde mit 20,5° C ein neuer Rekordwert
registriert. Obwohl die Temperaturen in der zweiten
Januarhalfte verbreitet unter den vieljahrigen Mittel-
werten lagen, bewegte sich die Monatsmitteltempe-
ratur von Deutschland um fast 2 °C iiber dem Durch-
schnitt. Damit landete der Januar 2015 im oberen
Drittel in der Reihe der zu warmen Januarmonate seit
1881. Im Sidwesten und auf den Bergen lag die Zahl
der Frosttage bei vielen Stationen uber dem Durch-
schnitt, sonst verbreitet darunter, wahrend die Zahl
der Eistage fast iiberall deutlich geringer war. Ledig-
lich bei den Bergstationen traten mehr Eistage auf als
gewohnlich.

Uber die ersten drei Wochen des Februars dominierte
Hochdruckeinfluss. Erst in der letzten Dekade sorgten
atlantische Tiefdruckauslaufer fiir wechselhaftes Wet-
ter. Der Februar war der kalteste Monat im Winter-
verlauf 2014/15 und er zeigte sich regional sehr unter-
schiedlich. Nordlich der Linie Miinsterland - Vogtland
sowie im Bayerischen Wald und auf den Alpengipfeln
war er zu warm, siidlich dieser Linie zu kalt, értlich
um mehr als 2 °C. Deutschlandweit ergab sich eine
Temperaturabweichung von -0,2 °C. Damit landet der
Februar 2015 etwa in der Mitte der Rangfolge.

Die Mittelgebirge und die Alpen starteten tief ver-
schneit in den Februar. Auf den Gipfeln blieb der
Schnee den ganzen Monat iber erhalten. Auch im
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Flachland und in den Niederungen kam es gebietswei-
se zu haufigen Schneefillen, eine Schneedecke bildete
sich allerdings nur kurzfristig.

Wahrend die Zahl der Frosttage im Norden tiber-
wiegend unter 20 blieb und vor allem auf den Inseln
und an der Kuste unter den vieljahrigen Mittelwerten
lag, wurden im Siiden und Osten zwischen 20 und 30
Frosttage beobachtet, womit die Durchschnittswerte
hier vielfach um 6 bis 9 Tage liberschritten wurden.

Nach einem stitrmischen Beginn mit ergiebigem
Niederschlag, Schneefall und Eisglatte war der Marz
von Hochdruckgebieten gepragt. Sie brachten frostige
Nachte und warme, sonnige Tage. Erst am Monats-
ende lieferte eine Sturmserie reichlich Niederschlag.
Den Hohepunkt bildete das Orkantief ,, Niklas”, das
Deutschland in der Nacht zum 31. erreichte. Es ver-
ursachte schwere Schaden und forderte mindestens 8
Todesopfer.

Deutschlandweit war der Méarz um fast 1 °C zu warm.
Dabei gab es im Westen der Republik Gebiete mit

The Winter 2014/2015

For a rating of the winter 2014/2015 we regard exclu-
sively the period from November 2014 to March 2015.
Just as the previous winter 2013/2014 the recent one
was very mild and short. February 2015 was the only
month with a nationwide mean temperature (margi-
nally) below the longtime average. The other months
were too warm.

In Table 1a, 1b and lc temperature, precipitation and
sunshine duration from November 2014 to March
2015 are listed and compared with the normals of the
periods 1961-1990 and 1981-2010 respectively.

18
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negativen Abweichungen, oértlich wurde die mittlere
Anzahl von Frosttagen erreicht oder iberschritten,
wahrend im Norden und Osten weitrdumig Anomali-
en uber +1 °C auftraten und die Zahl der Frosttage
iiberwiegend und zum Teil erheblich unter den Durch-
schnittswerten lag

Der Winter 2014/2015 fiel sehr mild und sehr kurz
aus. Der Marz hatte keine Auswirkung auf die Kalte-
summe, da in ihm fast keine negativen Tagesmittel-
temperaturen auftraten. Der vorrangegangene Winter
2013/2014 wies weniger Wintertage auf, namlich 12,
gegeniiber 17 im aktuellen Winter, jedoch eine hé-
here Kaltesumme, die aus dem kalten Januar 2014
resultierte. Der bisher mildeste Winter seit Beginn
der Bewertung 1960/61 war der Winter 1974/1975
mit einer Kaltesumme von 15 und der kiirzeste war
2006/2007 mit 9 Wintertagen. Der Winter 2014/2015
nimmt beziglich der Kaltesumme (30) Platz drei und
beziglich der Wintertage (17) Rang vier in der Reihe
der warmsten Winter ein.

N. Tschirner

Table 2 shows the number of winter days (days with
negative daily mean temperatures) and the cold sum
(sum of the absolute values of negative daily mean
temperatures) from 17 stations distributed over Ger-
many.

Top in the range of warm winters is 1974/1975 with a
cold sum of 15 and 2006/2007 with only 9 winter days.
The winter 2014/2015 ranged on the third position in
the list of warm winters relating to the cold sum of 30
and at place four with 17 winter days only.

E. Kranich-Wiers
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Tabelle 1a / Table 1a: WINTER 2014/2015
Lufttemperatur T (in °C) und Abweichung (in K) zum Vergleichszeitraum 1961-1990 bzw. 1981-2010.

Air temperature T (in °C) and anomaly (in K) refering to the period 1961-1990 and 1981-2010, respectively.

Gebiet

NOVEMBER 2014 DEZEMBER 2014 JANUAR 2015 FEBRUAR 2015 MARZ 2015
Abw. | Abw. Abw. | Abw. Abw. | Abw. Abw. | Abw. Abw. | Abw.
T 61-90 |81-10] T |6190(81-10)| T |6190|81-10] T |61-90|81-10] T |61-90|81-10
(*C) | inK | inK | (°C) | inK | inK J(°C)| inK | inK J("°C) | inK | inK | [°C) | inK | inK

Schleswig-Holstein

7,2 2,2 2,0

3,5 17 1,4

3,0 2,7 1.6

2,1 1.4 0.6

3,4 2,3 14

Niedersachsen, Hamburg, Bremen

7,2 2,3 1,8

35| 16 1,3

3,0 2.4 1,5

2,2 11 0.4

5,6 1,7 0,9

Mecklenburg-Vorpommern

6,8 2,3 2,2

2,6 15 1,2

2,8 3,4 2,2

1,5 1,5 0,6

5,3 2,5 1,6

Berlin, Brandenburg

6,6 2,2 2,1

26| 1,7 1.5

2,8 35 25

1.4 1.2 0.4

56| 21 13

Nordrhein-Westfalen 7,6 2.5 200 36| 1,3 1,00 29 1,8 .00 21 03] 01 5,5 1,0 0,1
Rheinland-Pfalz, Saarland 6,7 2,5 19 29] 16 1,1) 18] 16 Lol 10 -02( 05} 54 12| 03
Hessen 6,3 2,5 1,9 26| 18 1,3] 15 2,3 1,50 08 02] 01 5,0 12 0,4
Baden-Wirttemberg 6,2 2,7 23] 2,7 24 1.7] 1.7 24 L7y 07 -1,2] -1,4 5,2 1,6 0,8
Sachsen 6,3 2,5 23] 22| 19 6] 21 33 41 0,7] 1,0 0,3 2,0 18 1,1
Sachsen-Anhalt, Thiiringen 6,2 2,2 1.9y 24| 17 14] 23 30 22 09 089 0.2 5,0 1,7 0,8
Bayern 5,4 2.6 220 2,1 27 2,11 11 3,0 22) -1,3] 07| -1,0] 46 1,7 1,0
Deutschland 6,5 2,5 21y 27| 1,9 15| 2,2 2,7 18| o7 03| -02) 52| 17 0,9

Tabelle 1b / Table 1b: WINTER 2014/2015
Niederschlagshéhe RR in Millimetern (mm) und in Prozent (%) des Mittels des Vergleichszeitraums 1961-1990 bzw. 1981-2010.

Precipitation total RR in millimetres (mm) and in percent (%) of the 1961-1990 and 1981-2010 average, respectively.

NOVEMBER 2014 DEZEMBER 2014 JANUAR 2015 FEBRUAR 2015 MARZ 2015

RR |%wvon|%wvon| RR |%von|%von| RR |%wvon|%wvon| RR |%von|%wvon] RR | % von|% von
Gebiet (mm) | 61-90 | 81-10 |{mm)| 61-90 | 81-10 |(mm)| 61-90 | 81-10 |{mm)|61-90| 81-10 |(mm)| 61-90 | 81-10
Schleswig-Holstein 24,8 30 34 |168,8| 230 23211099 171 156 28,5 69 54y 72,2 137 119
Niedersachsen, Hamburg, Bremen 22,6 34 33| 89,4 128 124| 879 142| 124 29,7 67 56| 66,8 122| 105
Mecklenburg-Vorpommern 11,8 23 24| 97,1| 1856 186) 78,4 173 157 12,5 40 31) 51,1 124 112
Berlin, Brandenburg 7.0 15 15| 47,7 a5 a95| 696| 172| 153 88 27 23] 393] 108 90
MNordrhein-Westfalen 44,1 56 54| 86,9 a9 98] 96,2 125 112] 40,0 70 59) 68,3 96 89
Rheinland-Pfalz, Saarland 55,1 71 78| 81,1 104 97| 911 132 122) 33,5 57 53] 446 68 65
Hessen 37,2 52 54| 70,0 91 811 811 128 117) 24,4 47 43y 484 79 74
Baden-Wiirttemberg 59,1 72 76| 69,5 85 761107,6| 144| 146 30,6| 45 45) 53,5 76 68
Sachsen 10,9 21 18] 51,1 85 83] 63,8] 131 1200 9.6 23 200 41,71 102 84
Sachsen-Anhalt, Thilringen 14,4 30 26| 52,6 a7 a1l 60,6 137 122| 10,4 27 25) 47,21 105 az
Bayern 32,0 46 44| 66,0 87 82] 89,1 134 13a] 17,6 30 29) 594 a5 B0
Deutschland 29,7 45 44| 75,5| 108 103) 854 140 130) 22,3 45 41| 55,5 a8 86

[Tabelle 1c / Table 1c: WINTER 2014/2015
Sonnenscheindauer SD in Stunden (h) und in Prozent (%) des Mittels des Vergleichszeitraums 1961-1990 bzw. 1981-2010.

Sunshine duration SD in hours (h) and in percent (%) of the 1961-1990 and 1981-2010 average, respectively.

NOVEMBER 2014 DEZEMBER 2014 JANUAR 2015 FEBRUAR 2015 MARZ 2015

5D |%von|%von| SD |%von|%von| SD |%wvon|%wvon] SD |%wvon|%von| 50 |%von|%von
Gebiet (h) | 6190 |381-10) (h) |61-90| 81-10| (h) | 61-90 | 81-10| (h) |61-90(81-10§ (h) | 61-90 | 81-10
Schleswig-Holstein 57,0 113 03] 28,6 83 82 354 a0 821 63,1 a7 9641239 119 112
Niedersachsen, Hamburg, Bremen 63,3 130 127y 22,7 72 64) 33,3 87 74| 84,8 129 122)128,00 125 119
Mecklenburg-Vorpommern 47,3 a0 S0y 24,7 68 66| 339 83 72| 8b6,3] 128 12741245 110 107
Berlin, Brandenburg 55,4 110 101) 26,2 72 64| 298 68 581110,2| 157 152]1314| 110 112
Nordrhein-Westfalen 72,4 138 137) 20,5 55 521 35,7 86 721 90,71 125 1214121,8| 118 112
Rheinland-Pfalz, Saarland 42,8 81 84| 16,8 44 46 32,5 80 700 69,5 95 9011459| 132| 126
Hessen 43,6 101 102) 16,2 51 501 27,5 77 64| 74,7 108 10341352 127 123
Baden-Wirttemberg 63,01 102| 101) 23,2 52 52| 40,9 84 69| 86,4| 113| 1041680 144| 138
Sachsen 71,7 134 126 23,9 58 51) 34,3 63 601114,9] 163 15241446 132 130
Sachsen-Anhalt, Thiringen 66,9 135 1z2a) 20,7 58 52] 36,5 86 71| 99,3 145 1350134,00 124 122
Bayern 60,6 107 108) 229 52 53] 39,0 79 Jal 83,3 107 101§152,0] 128 128
Deutschland 60,0 112| 112| 224 58 57] 35,3 81 69| 88,00 121| 115]139,1| 126| 122
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Tabelle 2 / Table 2:

MaRzahlen zur Winterklassifikation fiir den Winter 2014/2015
Indices for the evaluation of the 2014/2015 winter strength

|©F

Anzahl der WINTERTAGE KALTESUMME 2
Number of WINTER DAYS * coLb sum ?
NOV DEZ JAN FEB MRZ | Summe NOV DEZ JAN FEB MRZ | Summe
SCHLESWIG 0 5 7 4] 0 18 0 9 15 12 0 36
CUXHAVEN 0 3 3 3 Q 9 0 5 5 2 0 12
HAMBURG 1 6 4 5 0 i6 1 16 6 6 0 29
WARNEMUNDE 2 5 0 5 0 12 3 12 0 4 0 19
ARKONA 0 4 1 3 0 8 0 4 2 3 0 8
BREMEN 1 6 5 3 0 15 0 9 7 4 0 20
HANNOVER 0 7 5 5 [i] 17 0 13 5 9 0 27
DUSSELDORF 0 2 1 3 0 3] 0 3 0 3 0 [
BERLIN-Dahlem 2 8 4 5 0 19 3 23 2 7 0 35
FRANKFURT 0 2 3 5 0 10 ] 5 4 4 0 i3
ERFURT 1 10 ] 13 1 34 0 24 11 22 1 58
LEIPZIG 1 9 5 6 1] 21 0 20 2 10 0 32
DRESDEN 1 10 3 4 0 18 0 28 3 10 0 41
NURNBERG 0 5 b 14 0 21 0 16 17 18 0 35
STUTTGART 0 3 1. 10 0 14 0 11 1. 21 0 33
FREIBURG 1) 4 3 7 0] 14 0 11 7 11 0 29
MUNCHEN 0 6 7 19 0 32 0 18 B 52 0 78
MITTEL 1 ] 4 7 0 17 1] 13 5 12 0 30
Vorjohr (2013/14) 2 2 8 0 0 12 3 2 30 i} o 36

1) Anzahl der Tage mit negativen Tagesmitteltemperaturen. / Number of days with negative daily mean temperatures.
2) Summe der Betrage der negativen Tagesmitteltemperaturen, / 5um of the absolute values of negative daily mean temperatures.
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Beobachtungseingang im Januar und Februar 2015 |
Receipt of Observations in January and February 2015

H Schiffshame H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Ship Call Sign Number of Observations

1] H H A 2]
ALBATROS CBCN4 14 | CAP HARVEY ABVE2
ALDEBARAN 9HAZ2000 70 | CAP HATTERAS ABUL3
ALEXANDER VON HUMBOLDT 2 DDKK?2 65 | CAP HUDSON ABULA4
ALEXANDRA D5GB5 37 | CAP JACKSON ABVLE
ALGARVE 9HXAS 6 | CAPJERVIS ABVL7
ALGOL 9VKY3 14 | CAP PALLISER ABOH4
ALIANCA ARTIGAS ABOKS5 14 | CAP PALMERSTON ABMWGE
ALICE RICKMERS ELVZ7 36 | CAP PASLEY ABNQB6
ALIOTH 9VKY2 95 | CAP PORTLAND ABMQ9
ALLEGORIA ABIX5 15 | CAP SAN ANTONIO D5FI9
AMAZONAS TRADER ABUO3 23 | CAP SAN AUGUSTIN DACG
ANDINO ABPX4 7 | CAP SAN LORENZO LXS0Q
ANIKA OLTMANN DGZN 32 | CAP SAN MARCO LXCQ
ANL WARATAH ABIY2 13 | CAP SAN NICOLAS LXCP
ANNABA ABJ]8 1 | CAP SAN RAPHAEL D5F]2
ANTWERPEN EXPRESS DJCE2 30 | CARDONIA ABFR5
APL ARABIA ABCC4 24 | CARLOS FISCHER ABAC4
APL EGYPT ABBZ6 105 | CARPATHIA ABHIB
APL GUANGZHOU ABLWS 142 | CCNI VALPARAISO ABPAT7
ARIANA ABIG4 13 | CHICAGO CQEA
ARICA A8S0OAZ 11 | CHICAGO EXPRESS DCU]J2
AROSIA ABIG3 23 | CIMBRIA ABHJ4
AS CARELIA ABTL9 17 | CMA CGM BALZAC DIHN
AS CARINTHIA D5HU7 6 | CMA CGM CARMEN ABIES
AS PALATIA ABIT6E 59 | CMA CGM CORNEILLE ABSU4
AS PATRIA ABJK4 4 | CMA CGM DON CARLOS ABIEG
AS VALDIVIA ABXDS 10 | CMA CGM DON GIOVANNI ABIE7
AS VALENTIA ABS08 76 | CMA CGM DON PASCUALE ABKY?2
AS VICTORIA ABSO7 45 | CMA CGM FAUST ABIE9
AS VINCENTIA ABVV3 4 | CMA CGM HUGO DCTA2
AS VIRGINIA ABSO9 14 | CMA CGM LAVENDER ABIG2
BANGKOK EXPRESS DCPY2 74 | CMA CGM MARGRIT ABYNG
BASLE EXPRESS DFGN?2 137 | CMA CGM MIMOSA ABIF2
BERLIN EXPRESS DGHX 51 | CMA CGM NEVADA 9HA3474
BOMAR JULIANA ABDG7 19 | CMA CGM ORFEO 9HA3487
BONAVIA ELVLS8 2 | CMA CGM PARSIFAL ABLPG
BREMEN CBJC3 54 | CMA CGM VELA DFUM2
BREMEN EXPRESS DGZL 95 | COLOMBO EXPRESS DIHC
BUDAPEST EXPRESS DGWE2 24 | CONTIARABELLA ABOF7
BUSAN EXPRESS DCFPX2 4 | CONTI BASEL DHPU
BUXCLIFF DASO 49 | CONTI DAPHNE ABOZ6
BUXCOAST CQEB 4 | CONTI ELEKTRA ABNA3Z
BUXMELODY ABSW4 24 | CONTI EMDEN 9HA3569
CALEDONIA 9HCX7 23 | CONTI GREENLAND ABQM9
CANBERRA EXPRESS DFCW?2 86 | CONTI MADRID CQGX
CAP BEATRICE ABEGY9 59 | CONTI SALOME ABLLS
CAP FERRATO 9HA3174 138 | CONTI STOCKHOLM DANV
CAP FRIO 9HA3173 79 | CORAL BAY D5FR8
CAP HAMILTON ABRHG6 20 | COSCO GERMANY CQGT
CAP HARRIETT ABVDS 37 | COSCO NAPOLI COGU
CAP HARRISSON A8BVD9 60 | CPO MIAMI A8ULSL

21

16
17
41
142
56
51
15

42
80
45
84
40
95
62
76
94
24
23

40

132

89
58
42
39
60

101
11
94

125
71
27

121
10
16

74
37
159
63
91
15
44
14
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Beobachtungseingang im Januar und Februar 2015 |
Receipt of Observations in January and February 2015

H Schiffshame

Ship

1]
CPO NEW YORK

CPO NORFOLK

CSAV HOUSTON

CSAV LARAQUETE
DALIAN EXPRESS
DALLAS EXPRESS
DEUTSCHLAND
DUBLIN EXPRESS
DUCK HUNTER
DUESSELDORF EXPRESS
E.R. BAVARIA

E.R. BERLIN

E.R. BORNEO

E.R. BOURGOGNE

E.R. BRANDENBURG
E.R. BREMERHAVEN
E.R. BUENOS AIRES
E.R. CANNES

E.R. DALLAS

E.R. ELSFLETH

E.R. FRANCE

E.R. HELGOLAND

E.R. INDIA

E.R. NEW YORK

E.R. PUSAN

E.R. SWEDEN
ELBWOLF

ELISABETH K

ESSEN EXPRESS
EVER CHAMPION
EVER CHIVALRY
EVER CONQUEST
FESCO KOREA
FRANKFURT EXPRESS
FRISIA HELSINKI
FRISIA KIEL

FRISIA LUEBECK
GLASGOW EXPRESS
GRAL. MANUEL BELGRANO
GROUSE HUNTER
HAMBURG EXPRESS
HAMMONIA EMDEN
HAMMONIA PACIFICUM
HAMMONIA VENETIA
HANJIN BALTIMORE
HANJIN BOSTON
HANJIN COPENHAGEN
HAN]JIN DALLAS
HANJIN GENEVA
HANJIN HELSINKI
HANJIN MIAMI

ASRH7
ASVE3
LXHL
CQIU
DGXS
DGAF
DMMC
DDSB2
VROF2
DGDD
A8SZ3
ELZX2
A8SZ4
A8UT6
A8SZ5
A8CES8
LXGV
ABFZ6
ASEH5
A8SDMO
DSES8
A8CE9
A8]X7
A8CF3
LXEP
A8JX8
ELWR2
PBEO
DCQP2
DDZ]2
DDZC2
DDZD2
A8MGY
DGZS2
A8ME6
ABIY8
ABIY7
DDSC?2
D5FS6
VROE9
DFKM?2
ABIF3
ASMM3
CQGH
DDZB2
DDZK2
DHDM
DDZA2
DHZQ
DPUW
DDZE?2

1/2015

H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen

Call Sign Number of Observations
H A 2] B
4 | HANJIN MUNDRA DOVH 12
62 | HANJIN SAN DIEGO DOVM 52
3 | HANJIN TAIPEI DFHA 10
3 | HANJIN VIENNA DIBZ 27
93 | HANJIN YANTIAN DDYZ?2 71
33 | HANOVER EXPRESS DFGX?2 a9
1 | HANSA CENTURY DHHI a9
107 | HATSU COURAGE DDZG2 44
5 | HATSU CRYSTAL DDZH?2 22
17 | HEBE ABOH7 20
4 | HEIDELBERG EXPRESS ZCEGH 1
1 | HEIKE P ABCG7 z
25 | HELGOLAND TRADER ABXA3 39
24 | HERMANN WULFF DDSE2 8
5 | H-G BUELOW ABYF5 132
3 | HONG KONG EXPRESS DJAZ2 79
86 | HOUSTON EXPRESS DCCR2 86
41 | HR RESOLUTION D5AGY 8
97 | HR REVOLUTION D5AH?2 6
5 | ILSE WULFF ABRUS5 59
43 | INDEPENDENT PURSUIT ABMBS 57
8 | INDEPENDENT VENTURE ABCG2 23
9 | INDEPENDENT VOYAGER ABXY?2 18
27 | ISOLDE ABFB9 43
91 | ITAL ORIENTE ABLN2 1
23 | JOHANN SMIDT DEFY 88
137 | JPO AQUARIUS CQHE 127
21 | JPO ARIES CQHF 49
162 | JPO CANOPUS ABGUS 103
1 | JPO CAPRICORNUS ABGUG 17
4 | JPO GEMINI ABVE7 87
51 | JPO LEO ABGU4 180
35 | JPO LIBRA ABGU7 58
52 | JPO PISCES A8GUS8 95
33 | JPO SCORPIUS ABKC6 11
105 | JPO TAURUS COQIR 63
50 | JPO TUCANA ABRW4 54
188 | JPO VELA ABRV7 69
57 | JPO VIRGO CQIK 31
2 | JPOVOLANS cQIs 97
51 | JPO VULPECULA ABRWS 17
1 | JULIUS S V2GN4 22
33 | KAETHE P ABJE6 108
3 | KATHARINA ABCH9 12
129 | KOBE EXPRESS DGSE 175
1 | KOLLMAR ABKJ4 49
5 | KUALA LUMPUR EXPRESS DFNB2 124
54 | KYOTO EXPRESS DCPI2 45
19 | LARENTIA ABGT6 23
19 | LEVERKUSEN EXPRESS DIDS2 113
48 | LIVERPOOL EXPRESS DDSD2 63

22
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Beobachtungseingang im Januar und Februar 2015 |
Receipt of Observations in January and February 2015

H Schiffshame H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Ship Call Sign Number of Observations
1] H H A 2] B
LIWIAP ELZU3 13 | MSC ROMA ABKX4 62
LONDON EXPRESS DPLE 181 | MSC SHANGHAI ABHO3 41
LUDWIGSHAFEN EXPRESS DDOR2 57 | MSC TARANTO ABZE4 61
MAERSK DAMIETTA ABOU4 33 | MSC TEXAS DCSY?2 45
MAERSK DHAHRAN ABPX5 14 | MSC TOKYO ABJME 35
MAERSK NIAMEY VREX7 14 | MSC TORONTO DFDF2 15
MAERSK NIENBURG VRG]3 75 | MSC VEGA D5BE4 20
MAERSK NIJMEGEN VRFES 58 | MSC VIGO ABZVSE 40
MAERSK NIMES VRFO7 50 | MSC YOKOHAMA LXYO 8
MAERSK NITEROI VRFW5 4 | NAGOYA EXPRESS DGWD2 115
MAERSK SEMARANG LXSR 75 | NEW YORK EXPRESS DIX]J2 65
MALLECO ABSE3 9 | NINGBO EXPRESS DHEB 55
MARE ARCTICUM ZDKY3 3 | NORTHERN DEBONAIR ABMH?2 87
MARE CARIBICUM ZDNA?2 67 | NORTHERN DECISION ABPASB 59
MARE PHOENICIUM ZDEKVE 3 | NORTHERN DIVERSITY ABAFS 23
MELLUM DBPG 21 | NORTHERN ENDEAVOUR ABCB7 50
MERKUR PLANET ABUCH 19 | NORTHERN GENERAL ABMWS 69
MINERVA ABHR7 62 | NORTHERN GENIUS ABMWSY 6
MIZAR ABMGSE 37 | NORTHERN GUILD ABMX4 19
MOL GLOBE VRIH6 8 | NORTHERN JULIE DNDD 29
MONTE ACONCAGUA DGOH2 108 | NORTHERN JUVENILE ABSZ7 28
MONTE ALEGRE DFWV2 52 | NORTHERN MAJESTIC DCPP2 34
MONTE AZUL CQHQ 75 | NORTHERN VIVACITY COQHA 1
MONTE CERVANTES CQHR 21 | NORTHERN VOLITION CQHI 55
MONTE OLIVIA DAJC 40 | OLIVIA ABLG7 65
MONTE PASCOAL DNCQ 38 | OLYMPFIA ABOBS 7
MONTE ROSA DGH] 24 | OSAKA EXPRESS DDVK?2 107
MONTE TAMARO DFKP2 26 | PAGANELLA ZDNC7 131
MOZART ABMA9 18 | PAGNA ZDNC5 74
MSC ALESSIA DAQZ 17 | PANDORA AS8PI5 13
MSC ALICANTE ABYN7 58 | PARADISE N DBRE 24
MSC ALTAIR ABYN2 86 | PARANA ZDNC4 100
MSC ANTARES LXAU 79 | PETROHUE ABKM9 31
MSC BARCELONA ABZU9 49 | PHOENIX 1 ABCNY 28
MSC BEIJING 9HA3486 16 | PIRO ABCO2 3
MSC BREMEN ABLK7 1 | POLAR ZDKSE 3
MSC BRUXELLES DFDH?2 52 | PONA ABLE2 1
MSC BUSAN 9HA3488 141 | POSEN ABNF2 13
MSC CHARLESTON DDFT2 2 | PRAGUE EXPRESS DGZR2 32
MSC CHICAGO DFDG2 17 | PRAHA ABCP5 9
MSC CORDOBA ABOF8 29 | PRETORIA ABCPB 5
MSC ENGLAND ABVG3 117 | PRIMAVERA ABQLS 29
MSC ILONA DARU 164 | PUCCINI ABBX6 1
MSC LA SPEZIA DIGX2 2 | PUELCHE ABKY7 47
MSC LISBON ABLL9 19 | PUSAN DOQVG 26
MSC LIVORNO DIGY2 168 | RICKMERS ANTWERP V7EGS 3
MSC MIRA LXME 23 | RICKMERS DALIAN V7FS3 109
MSC NINGBO LXLK 65 | RICKMERS HAMBURG V7DS3 58
MSC PARIS CQIT 24 | RICKMERS NEW ORLEANS V7FF2 17
MSC PRAGUE ABCJ2 1 | RICKMERS SINGAPORE V7EES 15
MSC RENEE ABYNS 94 | RICKMERS TOKYO VIDW6 76
23
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Beobachtungseingang im Januar und Februar 2015 |
Receipt of Observations in January and February 2015

H Schiffshame

1]
RIO BLANCO

RIO BRAVO

RIO DE JANEIRO
RIO DE LA PLATA
RIO MADEIRA

RIO NEGRO

RIO TAKU

RIO THOMPSON
ROBIN HOOD
ROTTERDAM EXPRESS
SAN ALESSIO

SAN ALVARO

SAN AMERIGO

SAN ANDRES

SAN AURELIO

SAN CHRISTOBAL
SAN CLEMENTE
SAN VICENTE
SANTA BARBARA
SANTA BELINA
SANTA BETTINA
SANTA CATARINA
SANTA CLARA
SANTA CRUZ
SANTA FRANCESCA
SANTA GIORGINA
SANTA GIULIETTA
SANTA ISABEL
SANTA LAURA
SANTA PRISCILLA
SANTA REGINA
SANTA RITA

SANTA ROSA
SANTA TERESA
SANTA URSULA
SATIE

SCI NHAVA SHEVA
SEATTLE EXPRESS
SEOUL EXPRESS
SHANGHAI EXPRESS
SICILIA

SLOMAN PRODUCER
SLOMAN PROVIDER
SOFIA EXPRESS
SPIRIT OF SYDNEY
STUTTGART EXPRESS
SUAPE EXPRESS
TALASSA

TESSA

THOR HEYERDAHL
TOKYO EXPRESS

2]
D5BO9

D5BA9
DDID2
D5CTS8
D5FY9
DFVY?2
A8JR4
A8JS5
DHNT?2
DMRX
ASPG8
A8OH5
A80OK6
A8OK7
A8PC9
D5GN5
D5GN4
D5GN6
DIXP2
9HA3769
9HA3768
ABYJ9
DAJT
CQEO
DGSR
ABIP9
DGGE
DIJY2
DDSX?2
ABKN6
ASIXS
DIOY2
ABZS7
DSAH6
CQFC
9HA3767
A8RL5
9HA3473
DHBN
DJBF2
ABPF5
V20T9
V2BKS8
DGZT2
9v2501
DGBE
ABAW2
ABGAS
A8SD3
DKQH
DGTX

172015
H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Call Sign Number of Observations
B O 2] B
47 | TSINGTAO EXPRESS DDYL2 75
18 | UASC JEDDAH ABULS 49
64 | ULSAN EXPRESS DDOQ2 179
54 | UTE OLTMANN DGZO 48
3 | VANCOUVER EXPRESS 9HA3490 30
108 | VIENNA EXPRESS DGWF2 26
46 | VIKTORIA WULFF ABKO3 131
39 | WEHR HONG KONG V7ZG9 62
10 | WEHR SINGAPORE V72G7 104
114 | WELLINGTON EXPRESS DFCX?2 135
17 | WESTERLAND LXWL 61
5 | WESTERMOOR ABCH2 21
7 | WESTWOOD CASCADE ELWZ5 40
97 | WESTWOOD DISCOVERY ABAJ4 30
77 | WESTWOOD PACIFIC DANR 47
33 | YANTIAN EXPRESS DPCK 14
11 | ZIM BEIJING ABFU7 102
56 | ZIM ISTANBUL ABUB3 a3
61
5 | Automatische Stationen | automated stations
18 | ALKOR DBEND 735
100 | ARKONA DBBU 1387
78 | ATAIR DBEI 1391
35 | ELBE DBEA 1391
30 | ELISABETH MANN BORGESE DBKR 1394
45 | HEINCKE DBCK 952
73 | MARIA S. MERIAN DBBT 844
45 | MEERKATZE DBFX 1320
7 | METEOR DBBH 1412
22 | NEUWERK DEBJM 1384
2 | POLARSTERN DBLK 1415
41 | POSEIDON DBKV 1048
102 | SEEADLER DBFC 1080
64 | SEEFALKE DBFI 1207
10 | SOLEA DEFH 1352
21 | SONNE DBBE 1405
11 | WALTHER HERWIG 3 DBFR 1331
22 | WEGA DBBC 1392
61 | WESER DBEB 1344
93
1 | Die deutsche Marine | German Navy
20 | Anzahl Schiffe: 28
37 | Anzahl Beobachtugen: 1271
83
49
45
15
97
2
5
36
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Die Witterung in den deutschen Klstengebieten

Marz 2015

Im deutschen Kiistenraum war der Méarz zu mild,
uberwiegend sonnenscheinreich und aufgrund kraf-
tiger Niederschlage zum Monatsende zu feucht. Nach
einem wechselhaften Monatsanfang setzte sich meist
Hochdruckeinfluss durch, der trockene Witterung
und einen Anstieg der Tageshochsttemperaturen mit
sich brachte. Erst gegen Monatsende stellte sich die
Wetterlage um. Insbesondere die Tiefs MIKE und NI-
KLAS losten viel Regen und Sturm aus. Dabei wurde
es deutlich kithler.

[Die vergleichenden Angaben im Text beziehen sich
auf die international gultige Referenzperiode 1961-
1990]

Nordsee

Die Monatsmitteltemperaturen bewegten sich im
Marz zwischen 5 und 6 °C und lagen somit um 1,5 bis
3 °C iiber den Mittelwerten. Unter Hochdruckeinfluss
stiegen die Tagestemperaturen insbesondere vom 7.
bis 9. und vom 16. bis 19. vielfach in den zweistelligen
Bereich. Die Maxima erreichten bis zu 16 °C. In den
Nachten gab es an mehreren Tagen im Mérz leich-
ten Luftfrost. Die Anzahl der Frostitage lag aber weit
unter dem Durchschnitt. So wurden meist nur null bis
funf Frosttage registriert, wobei im Mittel 7 bis 12
erwartet werden.

Obwohl es vom 10. bis 19. niederschlagsfrei war, fielen
im Marz insgesamt meist zwischen 60 und 80 mm Nie-
derschlag. Das entspricht einem Plus von 20 bis 80 %.
Die ergiebigsten Niederschldge fielen am 29. Marz,

als verbreitet Tagesniederschlage von 10 bis 20 mm
verzeichnet wurden.

Mit meist 120 bis 150 Sonnenstunden wurde das Soll

Extrem stiirmisch verliefen die beiden letzten Tage
im Marz, als die Sturmtiefs MIKE und NIKLAS tber
Norddeutschland zogen. Wahrend MIKE am 30. Boen
der Starke 9 bis 10 Bft ausloste, waren es am 31. bei
Durchzug von NIKLAS 11 bis 12 Bft.

Ostsee

Bei Monatsmitteltemperaturen von 4 bis 6 °C war es
im Marz meist 2 bis 3 °C warmer als im Mittel. Unter
Hochdruckeinfluss stiegen die Tagestemperaturen ins-
besondere vom 7. bis 10. und vom 16. bis 19. vielfach
in den zweistelligen Bereich. Warmster Tag war der 8.
mit Tageshdchstwerten bis zu 17 °C. In den Nachten
sanken die Lufttemperaturen noch haufig in Gefrier-
punktnéahe, ortlich auch darunter. Die Anzahl der
Frosttage, die nur vereinzelt mehr als 6 betrug, blieb
aber deutlich unter dem vieljahrigen Mittel, das bei 10
bis 14 Frosttagen liegt.

Die Monatsniederschlage von 40 bis 70 mm lagen
meist um bis zu 30 %, drtlich auch um bis zu 65 %
itber dem Durchschnitt. Dabei war es vom 11. bis 19,
Marz niederschlagsfrei. Die ergiebigsten Niederschla-
ge fielen am 31. Mérz, als verbreitet Tagesniederschla-
ge von 10 bis 25 mm verzeichnet wurden.

Die Sonne schien im Méarz meist 120 bis 160 Stunden,
womit das Soll um bis zu 30 % tiberschritten wurde.
Ostlich von Riigen wurde das Soll dagegen mit 110 bis
120 Sonnenstunden nicht ganz erreicht.

Sturmischer Wind mit Béen der Starke 9 bis 10 Bft
wehte vor allem am 30. und 31. Marz, als die Sturm-
tiefs MIKE und NIKLAS iiber Norddeutschland zogen.

um bis zu rund 40 % uberschritten. S. Haeseler
Marz 2015
Lufttemperatur | Niederschlag Wind (10-Minuten-Mittel) MNebel Gewitter
Station Mittel in "C Hihe in mm Mitte] | Zd.T.Bft. 26 Zd.T.Bft. 28 | Zahlder Tage | Zahl der Tage
aktuell | Norm | aktuell | Morm | Inkn | aktuel | MNorm | aktuell | Morm | aktuell | Morm | aktuell | Norm
Nordseestationen
Norderney 5.8 4.0 64 S28| 125 10| 134 4 22 & 6.2 ] 0.2
Helgoland 56 34 74| 4861 16.2 20| 143 3 1.8 3 7.8 i 02
St. Peter-Crding 54 3.1 76| 496 134 2] 6.2 2 12 6 59 0 0.2
Ostseestationen
Fehmam 49 2.5 58 353 1286 " 7.8 2 12 6.1 i 0.2
Boltenhagen 51 3.2 41 364 nse 10 1.5 3 16 46 i 02
Arkona 4.5 21 42 337 154 23 18.7 1 5.8 7.8 0 0.2

Z.d.T.=Zahl der Tage; Norm = vieljahriger Mittelwert 1961-1990; // = keine Meldung

2
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April 2015

Auch der zweite Frithlingmonat erwies sich fir den
deutschen Kiistenraum als zu mild und sonnenschein-
reich. Im Gegensatz zum Mérz war es aber verbreitet
zu trocken. Nach Durchzug von Sturmtief NIKLAS
herrschte am 1. April an den Kiisten noch stiirmisches
und regnerisches Wetter. In den kommenden Wochen
blieb es dann aber bei iberwiegendem Hochdruckein-
fluss haufig niederschlagsfrei. Nur an wenigen Tagen
brachten Tiefauslaufer etwas Regen. Erst ab dem 25.
wurde es allygemein unbestandiger.

[Die vergleichenden Angaben im Text beziehen sich
auf die international giiltige Referenzperiode 1961-
1890.]

Nordsee

Die Monatsmitteltemperaturen bewegten sich im
April zwischen 7 und 8,5 °C und lagen mit Ausnah-
me vom nordwestlichen Kiistenraum um 1 bis 1,5 °C
iiber dem Mittel der Referenzperiode 1961-1990. In
den ersten Apriltagen wurden mit einer nordwestli-
chen Stromung kithle Luftmassen herangefiihrt. Die
Tageshochsttemperaturen erreichten, mit Ausnahme
des 6. Aprils, nur 6 bis 10 °C. Ab dem 9. stiegen die
Temperaturen tagsitber aber vielfach in den zweistel-
ligen Bereich, wobei sie meist unter 15 °C blieben.
Vereinzelt wurden Maxima bis um 19 °C erreicht. In
den Nédchten trat nur am Monatsanfang sowie am 28.
ortlich Luftfrost auf. Frost in Bodennahe war dagegen
héaufiger anzutreffen.

Meist fielen an der deutschen Nordseekiiste nur 15
bis 30 mm Niederschlag. Dies entspricht Defiziten von
etwa 35 his 60 %.

Mit 210 bis 245 Stunden Sonnenschein wurde das Soll
des Monats um etwa 20 bis 45 % uberschritten.

2/2015

Besonders kraftiger Wind wehte gleich am 1. des Mo-
nats auf der Riuckseite von Sturmtief NIKLAS, als Bo-
en der Starke 8 bis 11 Bft verzeichnet wurden. Am 12.
loste Tief STEFAN Boen der Starke 9 bis 10 Bft aus.

Ostsee

Bei Monatsmitteltemperaturen zwischen 7 und 8,5 °C
war es an der deutschen Ostseekuste um 1 bis 2,5 °C
zu mild. In den ersten Apriltagen wurden mit einer
nordwestlichen Stromung kihle Luftmassen herange-
fithrt. Die Tageshdchsttemperaturen erreichten meist
nur 6 bis 10 °C. Dann stieg das Temperaturniveau
leicht an. Ab dem 8. lagen die Tageshochstwerte hau-
fig im zweistelligen Bereich. Besonders warm war es
am 11. April, als verbreitet Maxima von 20 bis knapp
22 °C verzeichnet wurden. In den Niachten wurde es
in diesem Monat zum Teil noch empfindlich kalt. Vor
allem in der ersten Monatsdekade gab es 6rtlich leich-
ten Luftfrost bis -5 °C, in Bodennéahe auch méaRigen
Frost bis um -8 °C. Die Zahl der Frosttage lag meist
im Bereich der Mittelwerte.

Die Niederschlagshohe bewegte sich verbreitet nur
bei 15 bis 35 mm. Wahrend am Kleinen Haff das Soll
fast erreicht wurde, gab es andernorts Defizite von 30
bis 75 %.

Die Sonne schien an der deutschen Ostseekiiste zwi-
schen 200 und 255 Stunden. Damit wurden die Soll-
werte um 15 his 45 % uberschritten.

Kraftiger Wind mit stiirmischen Béen der Starke 8 bis
10 Bft trat am 1. April auf der Riickseite von Sturmtief
NIKLAS auf und am 13. April, ausgelost durch Tief
STEFAN.

S. Haeseler

April 2015
Lufttemperatur Niederschiag Wind (10-Minuten-Mittel) MNebel Gewitter
Station Mittel in °C Hoheinmm | ey | Zd.T.BR.26 | Z.dT Bft. 28 | Zahlder Tage | Zahl der Tage
aktuell | MNorm | aktuell | Norm | kN | aktuell | MNorm | aktuell | MNorm | aktuell | Norm [ aktuell | Morm
Nordseestationen
Norderney 79 6.9 19 41.2 n.e 10 1na 1 1.7 7 5.2 i 0.7
Helgoland [ 6.0 15 383 128 1 9.7 1 0.5 7.4 1 06
St. Peter-Ording 7.8 6.5 17 43.3 129 12 4.0 2 0.4 ] 4.5 4] 0.4
Ostseestationen

Fehmam (A 5.8 17 40.9 125 12 V.2 2 0.7 1 4.7 i 0.4
Boltenhagen 7 65 14 398 103 5 93 1 0.6 1 43 i 08
Arkona 7.2 50 18 338 13.7 12 148 2 4.0 2 7.4 0 08

Z.d.T.=Zahl der Tage; Norm = vieljahriger Mittelwert 1961-1990; // = keine Meldung
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Windverteilung im Marz 2015

NI/
1N

Helgoland

Speichenlange 4

0 5 10 20 %
relative Haufigkeit der Wlnd 4-5
Windgeschwindigkeitsklassen  stille 5-7

8-12 BFT.

Windverteilung im April 2015

N

i\

Boltenhagen

% _— Mérz 2015
vieljahrig

Boltenhagen

Helgoland
Speichenldnge £ ; % April 2015
LI~ & B % _# vieljahrig
relative Haufigkeit der Wind- 4-5
Windgeschwindigkeitsklassen  stille 67 |
8-12 BFT.
6
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Monatliche Temperatur- und Niederschlagswerte von Hafenstadten weltweit |
Monthly Temperature and Precipitation Values of Ports around the World

N Temperatur | Niederschlag | Temperatur | Niederschlag |
Marz I March 2015 Temperature Precipitation Temperature Precipitation
[°c1 [mm] [*c1 [mm]
EUROPA / EUROPE £ B © AFRIKA | AFRICA L B B
Tromsoe NOR 1,3 +3,5 79 +15 L.Palmas/Gran Can. ESP 18,8 +0,4 18 +8
Oslo NOR 1,8 +4.,3 64 +8 Casablanca MAR 14,6 +0,5 84 +33
Aberdeen GBR 59 +14 36 22 Tunis TUN 13,9 +0,7 133 +86
London GBR 7.9 +14 24 23 Dakar SEN 20,8 -0,1 0 0
Valentia IRL 74  -0,2 135 +14 Rodrigues MUS 271 40,6 171 +21
Reykjavik ISL 0,7 +0,2 137 +55 Mersa Matruh EGY 15,9 +0.,8 1 -10
Nuuk GRL -11,5 -3,5 52 +5 Victoria/Mahe SYC 28,6 +0,8 113 -65
Brest FRA 82 407 52 -53 Durban ZAF 24,0 +0,3 76  -50
Marseille FRA 11,2 +1,0 55 411 Kapstadt ZAF 21,2 42,0 2 19
La Coruna ESP 11,7 +04 44 42
Gibraltar GBR 15,3 +0,3 65 -10 NORD- UND MITTELAMERIKA | NORTH AND CENTRAL
Lajes/Azoren PRT 15,0 41,0 40 -118 AMERICA
Hamburg-Fuhlsb. DEU 59 42,2 77 421  Anchorage/ASK UsSA -1,.2 42,0 20 42
Elbing POL 4,3 42,2 57 +22 Gander/NFLD CAN -6,6 -2,8 68 -48
Athen (Observat.) GRC 11,8 +0,1 94 +52 Vancouver/BC CAN 87 +24 160 +51
Athen GRC 12,6 0,0 90 +49 Miami/FL Uusa 249 +2.8 34 27
Murmansk RUS -0,9 +5.9 30 +10 San Francisco/CA USA 15,7 +4,2 2 -65
St. Petersburg RUS 26 +4.8 15 -19 New York/NY USA 3,3 -2,0 116 +25
Odessa UKR 5,2 +2,6 70 +39 Veracruz MEX 22,3 -1.1 82 +55
Rostow am Don RUS 4,5 +2.8 26 -13 SanJuan Airport PRI 25,9 +0,3 38 -7
Hato Airp. CUR 272 +0,5 62 +47

ASIEN | ASIA
Adana TUR 144 +0,8 136 +64 SUDAMERIKA|SOUTH AMERICA
Wladiwostok RUS 01 +25 34 +10 Cartagena COL 272 40,3 2 41
Eilat ISR 22,8 +28 <1 -4 Cayenne GUF 25,8 -0,3 595 +201
Jiddah sAU 274 42,0 0 0 Sao Paulo BRA 22,2 +04 333 +173
Salalah OMN 25,8 +0,3 Q -5 Valdivia CHL 13,9 +0)7 14 -57
Karachi PAK 26,0 +15 3 -9  Mar del Plata ARG 195 +1,6 11 -86
Chittagong BGD 25,8 +0,2 18  -40
Kolkata (Calcutta) IND 27,8 +0,1 54 +22  ANTARKTIS | ANTARCTICA
Mumbai (Bombay) IND 277 +0.8 14 +13 Davis AUS -8,3  -05
Trivandrum IND 292 40,8 22 -14
Trincomalee LKA 27.9 0,0 69 +14
Colombo LKA 28,0 +03 221 +93
Hongkong/SAR CHN 193 +0,6 32 -36
Tokio JPN 10,3 +1,8 94 -6
Bangkok THA 295 +0,8 185 +156
Kuala Lumpur MYS 28,2 +1,3 368 +150
Singapur SGP 281 +08 84 -105
Schanghai CHN 10,6 +0,5 96 +15

AUSTRALIEN UND INDOPAZIFISCHE INSELN |
AUSTRALIA AND INDO-PACIFIC ISLANDS
Honolulu/Hawaii USA 23,2 -0,4 16 -45

Tahiti PYF 277 407 197  +2 g Mittel | Mean Abweichung vom vieljahrigen
New Plymouth NZL 17,3  +0,3 119 +25 B Summe | Amount Mittel, 1961-1990 |
Darwin/NT AUS 291 +1.3 229 -113 Deviation from multi-year
Perth/WA AUS 230 +06 21 45 mean 1961-1990
Sydney/NSW AUS 226 +1.1 51 -97

7
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Monatliche Temperatur- und Niederschlagswerte von Hafenstadten weltweit |

Monthly Temperature and Precipitation Values of Ports around the World

April / April 2015

EUROPA / EUROPE
Tromsoe

Oslo

Aberdeen
London

Valentia
Reykjavik

Nuuk

Brest

Marseille

La Coruna
Gibraltar
Lajes/Azoren
Hamburg-Fuhlsb.
Elbing

Athen (Observat.)
Athen
Murmansk

St. Petersburg
Odessa

Rostow am Don

ASIEN | ASIA
Adana
Wladiwostok
Eilat

Jiddah

Salalah

Karachi
Chittagong
Kolkata (Calcutta)
Mumbai (Bombay)
Trivandrum
Trincomalee
Colombo
Hongkong/SAR
Tokio

Bangkok

Kuala Lumpur
Singapur
Schanghai

AUSTRALIEN UND INDOPAZIFISCHE INSELN |

NOR
NOR
GBR
GBR
IRL
ISL
GRL
FRA
FRA
ESP
GBR
PRT
DEU
POL
GRC
GRC
RUS
RUS
UKR
RUS

TUR
RUS
ISR
SAU
OMN
PAK
BGD
IND
IND
IND
LKA
LKA
CHN
JPN
THA
MYS
SGP
CHN

Temperatur |

Temperature Precipitation

[°cl
1]

2,1
3,7
7.8
111
9,9
2,4
-5,1
11,3
14,2
14,8
17.3
15,1
8,2
6,7
15,5
16,3
0.9
51
9.6
10,0

16,9

51
24,5
27,7
28,6
30,5
27,5
29,8
29,6
28,8
29,1
284
23,0
14,5
30,2
28,7
28,6
15,9

+1,4
+2,9
+1,5
+2,2
+0,9

-0,5

-1,2
+2,3
+1,0
+2.7
+1,1
+0,1
+0,9

-0,1
+0,1
+0,2
+2,8
+1,1
+0,6

-0.8

-0,6
+0.8
+0,3
+0,3
+1,0
+2,2

-0,2

-0,5
+1,0

-0,1

-0,3
+0,2
+0.,6
+0,4
+0,5
+1,8
+0.8
+0,3

AUSTRALIA AND INDO-PACIFIC ISLANDS

Honolulu/Hawaii
Tahiti

New Plymouth
Darwin/NT
Perth/WA
Sydney/NSW

USA
PYF
NZL
AUS
AUS
AUS

24,5
27,7
15,3
28,7
19,5
18,9

+0,2
+0,9
+0,7
+0,6
+0.8
+0,3

Niederschlag |
[mm]
3]
73 +13
12  -36
58 45
16 -29
54 23
48 -10
117 472
75 +3
51 43
66 -17
29 -31
88 +3
24 27
68 +26

7 22
12 -13
36 +15
62 +29
67 +33
96 +49
22 -40
42 -16
<] -4

0 -5

0 -16

0 -4
219 +103
112 +57

1 -1

309 +196
48 -1
268 +22
66 -94
129 +4
129 +64
386 +114
73 42
109 -2

10 -32
33 -108
195 +76
20 -65
53 +6
349 +229

AFRIKA | AFRICA

L.Palmas/Gran Can.

Casablanca
Tunis

Dakar
Rodrigues
Mersa Matruh
Victoria/Mahe
Lome

Durban
Kapstadt

ESP
MAR
TUN
SEN
MUS
EGY
SycC
TGO
ZAF
ZAF

Temperatur |

*cl

19,1
17,3
17,0
21,2
26,6
18,0
29,1
29,2
21,6
18,0

NORD- UND MITTELAMERIKA | NORTH AND CENTRAL

AMERICA
Anchorage/ASK
Gander/NFLD
Vancouver/BC
Miami/FL

San Francisco/CA
New York/NY
Veracruz

San Juan Airport
Hato Airp.

USA
CAN
CAN
USA
USA
USA
MEX
PRI

CUR

4,8
-0,9

94
26,9
14,8
11,9
274
27,5
27,8

SUDAMERIKA | SOUTH AMERICA

Cartagena
Cayenne

Sao Paulo
Valdivia

Mar del Plata

COL
GUF
BRA
CHL
ARG

ANTARKTIS | ANTARCTICA

Davis

Mittel | Mean

H Summe | Amount

AUS

28,3
26,6
20,9
11,7
16,0

-15,9

2/2015
Niederschlag |

Temperature Precipitation

[mm]

H H
+0,4 0 -6
41,9 0 -40
+1.4 2 -36
-0,2 0 0
+0,9 156 +27
+0,4 1 2
+1,0 69 -96

+1,1

0,0 26 47
+1,1 4 -37
+2,7 18 0
-2,0 201 +104
+0,6 51 -4
+2,9 102 +24
+2,1 33 -6
+1,1 46 -50
+1,7 27 +8
+1,3 35 -34
+0,5 16 -3
+0.8 6 -25
+0,2 184 -216
+1,2 108 +35
+1,1 126 -7
+1,7 79 +12
-3 33 +22

Abweichung vom vieljahrigen

Mittel, 1961-1990 |
Deviation from multi-year

mean 1961-1990
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Anomalien der Lufttemperatur im Méarz und April 2015 in °C |
Anomalies of Air Temperature for March and April 2015 in °C E

Marz 2015
Die Struktur der Temperaturanomalien war der der
beiden Vormonate sehr &hnlich. Wahrend es in Euro-
pa und im Westen der USA teilweise deutlich zu warm
war, blieb es vom Nordosten Nordamerikas bis in
den Siiden Gronlands zu kalt. Jedoch war das betrof-
fene Gebiet deutlich kleiner und auch die Anomalien
erreichten mit Werten bis um -3 °C nicht mehr die
Extrema vom Februar.

The pattern of the temperature anomalies was similar
to those of the two previous months. While Europe
and the western part of the US experienced partly
well above-average temperatures, too cold conditions
continued from north-eastern North America to sou-
thern Greenland. But the affected area was smaller
and the anomalies up to -3 °C did not catch the extre-
mes of February.

Von der Polregion iiber Europa bis in den Westen
Nordafrikas herrschten im April zum Teil deutlich
iiberdurchschnittliche Temperaturen. Uber dem Nord-
polarmeer war es bis um 10 °C zu warm. Uber Nord-
amerika nahmen die Temperaturgegensatze zwischen
West und Ost weiter ab.

Well above-average temperatures stretched from the
polar region across Europe to north-western Africa.
Across the Arctic Sea it was up to about 10 °C too
warm. Over North America the temperature differen-
ces between the western and eastern part continued
reducing.

Ch. Lefebvre
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Niederschlagshéhen im Méarz und April 2015 in % der vieljahrigen Mittel |
Precipitation Percentages of Normal for March and April 2015

Marz 2015

In Europa gab es weitflachig im Mittelmeerraum

und um das Schwarze Meer wie auch in Skandinavi-
en itberdurchschnittliche Niederschlage bis um das
Doppelte der vieljahrigen Monatsmittel. Im zentralen
Siiden der USA fiel sogar mehr als das 4-fache der
Mittelwerte. Dagegen war es insbesondere westlich
der Grolen Seen, im Westen und Osten Nordafrikas
wie auch im zentralen Osteuropa deutlich zu trocken.

In Europe, the areas around the Mediterranean and the
Black Sea as well as Scandinavia widespread recorded
well above-average precipitation totals up to twice

the multi-year means. Even more than four times the
averages fell in central parts of the southern US. In
contrast, considerably too dry conditions experienced
the region west of the Great Lakes, western and eastern
North Africa as well as central East Europe.

April 2015

Trockenheit erstreckte sich von Nordafrika tiber die
Arabische Halbinsel bis in den Iran. Aber auch in der
Westhalfte Europas war es zu trocken wie auch viel-
fach im Osten und in der Mitte Kanadas. Ungewdhn-
lich viel Regen fiel in weiten Teilen der USA, wodurch
es zu Uberschwemmungen kam. Aber auch in Grén-
land und in Teilen Skandinaviens und Osteuropas war
es Zl nass.

©0WD 22 08 218

125 150 200 400 Prozert

Drought stretched from North Africa across the Ara-
bian Peninsula to Iran. But also the western part of
Europe as well as parts in eastern and central Canada
recorded too dry conditions. Unusually heavy rains
fell in wide areas of the US causing flooding. Too wet
conditions were also recorded in Greenland as well as
in parts of Scandinavia and Eastern Europe.

Ch. Lefebvre
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Monatsmittel des Luftdrucks im Marz und April 2015 |

Marz 2015

Wie im Vormonat blieben das Azorenhoch und das
Islandtief deutlich starker ausgepragt als im Mittel
und iitber dem nérdlichen Nordatlantik setzte sich die
kraftige Westwinddrift fort. Eine Hochdruckbriicke
reichte vom Osten der USA iiber den subtropischen
Nordatlantik und Europa bis nach Westasien.

__-«*“\5 e ":;}.A'?:_-*
R Al

oMl

As in the previous month, the Azores high and the Ice-
landic low were much stronger than on average and
the strong west wind drift continued over the north-
ern North Atlantic Ocean. A high pressure bridge
stretched from the eastern US across the subtropical
North Atlantic and Europe to western Asia.
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Sowohl das Azorenhoch als auch das Islandtief waren
gegeniiber dem Vormonat deutlich abgeschwacht und
bewirkten eine Abnahme der Windgeschwindigkeiten
itber dem nérdlichen Nordatlantik. Das Hochdruckge-
biet tiber der Westhalfte Europas sorgte hier fur inber-
durchschnittlich warme und trockene Bedingungen.

Compared to the previous month, the Azores high
and the Islandic low faded considerably causing a de-
crease in wind speed over the northern North Atlan-
tic. The high over the western part of Europa gave
rise to too warm and dry conditions in this area.

Ch. Lefebvre
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13. Marz 2015 - Tropischer Wirbelsturm PAM verwustet Vanuatu

Einleitung

Die tropische Zyklone PAM erreichte am 9. Marz 2015
im Sudwestpazifik bei 8,5° stidlicher Breite und knapp
170° éstlicher Lange erstmals Sturmstarke und
verstarkte sich in den folgenden Tagen rasch. Auf
ihrem Weg Richtung Siiden zog sie am 13. Marz als
tropischer Orkan der Kategorie 5 (Saffir-Simpson-
Skala) zunachst dstlich des Inselstaates Vanuatu
vorbei (siehe Abbildung 1), iberquerte dann aber die
sudlichsten Inseln. PAM fiihrte im suidlichen Vanuatu
infolge sehr hoher Windgeschwindigkeiten mit Boen
bis um 300 km/h, ergiebigen Regenfallen und einer
bis zu knapp 1 m hohen Sturmflut zu schweren Ver-
wiistungen. Auch am 15. Marz gab es noch keinen
Kontakt zu den sudlich der Hauptinsel Efate gelege-
nen Inseln. Da die Landebahnen auf dem Flughafen
der Hauptstadt Port Vila nur teilweise zerstort wur-
den, konnten am Sonntag, den 15. Marz, schon erste
Hilfslieferungen erfolgen, zu denen Vanuatus Prasi-
dent Baldwin Lonsdale auf der gerade stattfindenden
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Port Vila

Third UN World Conference on Disaster Risk Reduc-
tion (siehe http://www.wcedrr.org) aufgerufen hatte.
Nach Regierungsangaben waren in dem Inselstaat
schatzungsweise 188.000 Menschen und damit
ungefahr 70 Prozent der gesamten Bevilkerung
Vanuatus von den Auswirkungen des Zyklons betrof-
fen. Ca. 20.000 Hauser, die meisten aus Palmstroh
oder Holz, wurden beschadigt oder zerstirt. Aufgrund
rechtzeitiger Warnungen und der Unterbringung von
Einwohnern in gemauerten Schutzraumen, Schulen
und Hotels kamen nur 11 Personen ums Leben.

Grolke Schaden entstanden auch in der Landwirt-
schaft. So wurden neben Bananenplantagen u.a. 75 %
der Kokosnuss- und 80 % Kaffeeplantagen sowie 80 %
des Blattgemiiseanbaus vernichtet (Humanitarian
Action Plan, Mai 2015).

Auch auf den Inseln der Salomonen und Tuvalu wur-
den Schaden verursacht und um Hilfslieferungen
gebeten.

Abb. 1: Wirbelsturm PAM aufgenommen vom Moderate Resolution Imaging Spectroradiometer (MODIS) auf dem Aqua Satelliten der NOAA

am 13. Marz 2015 um 13:30 Uhr Ortszeit (02:30 UTC}. [Quelle: NASA]
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Zugbahn und Wettererscheinungen

Der tropische Wirbelsturm PAM, der am 9. Marz
Sturmstéarke erreicht hatte, entwickelte sich schon am
nachsten Tag zu einem tropischen Orkan der Katego-
rie 1 auf der Saffir-Simpson-Skala. Er zog bald darauf
- anders als zunachst berechnet - in siidwestliche
Richtung (Abbildung 2). Bei Wasseroberflaichentempe-
raturen um 28 °C intensivierte er sich in den Folge-
tagen rasch und erreichte am 13. Méarz Kategorie 5.
Die hochsten 1-Minuten-Windgeschwindigkeiten
betrugen, abgeschatzt aus Satellitendaten, am 13.
Marz knapp 270 km/h (siehe Tabelle 1), wobei die
Béen um 300 km/h erreichten. Bereits am 12. setzten

auf den Inseln kraftige Niederschlage ein, die teils
gewittrig waren. Sie brachten rund 100 Liter/Quadrat-
meter pro Tag und mehr. So meldete Sola auf der Insel
Vanua Lava einen 24-stiindigen Niederschlag von

97 Litern pro Quadratmeter am 12. und 132 Litern
pro Quadratmeter am 13. Marz. In Tabelle 2 sind die
3-stiindlichen Wettermeldungen der Hauptstadt Port
Vila (Station 91557 Bauerfield) auf der Hauptinsel
Efate vom 10. bis 13. Marz wiedergegeben. Die letzten
Meldungen erfolgten am 13. Marz um 9 UTC. In
diesem Zeitraum waren hier erst insgesamt 84 Liter
pro Quadratmeter gefallen, wahrend PAM im Norden
schon 200 bis 300 Liter pro Quadratmeter ausgelost
hatte.

'\_\"{tf

U

Abb. 2: Zugbahn von Wirbelsturm PAM im Marz 2015. [Quelle: DWD)

Auf seinem weiteren Weq in suiddstlicher Richtung
uberquerte PAM mehrere Inseln der sudlichen Pro-
vinz Tafea und loste auch hier weiterhin viel Regen
aus. Aber aufgrund der Beschadigung oder Zersto-
rung des Telekommunikationsnetzes konnten vom
nationalen Wetterdienst (Vanuatu Meteorological
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Services) Mess- und Beobachtungsdaten - sofern die
Messgerate dem Sturm uberhaupt standgehalten
hatten - nicht mehr abgesetzt werden. Der niedrigste
gemessene Luftdruck wurde am 14. um 00:00 UTC
mit 896 hPa im Bereich von Anatom (Aneityum), der
sudlichsten Insel Vanuatus erhoben.
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Geographi- | Geographi- 1-Min-Mittel der
Tag im | Uhrzeit | sche Breite | sche Lange - | Windgeschwind
Marz_| (UTC). ‘ (in Grad)  km/h) Orkankategorie
9 06 169.8 74,1 Tropischer Sturm
9 12 170,4 74,1 Tropischer Sturm
9 18 1704 94,5 Tropischer Sturm
10 00 170,4 105,6 Tropischer Sturm
10 06 -10,1 1706 125,9 Trop. Orkan, Kat. 1
11 06 -11,1 169,4 177.8 Kategorie 3
11 12 -11,4 169,7 177.8 Kategorie 3
11 18 -11.8 169,9 102 188,9 Kategorie 3
12 00 -12,5 170,2 113 209,3 Kategorie 3
12 06 -13,4 170,2 119 2204 Kategorie 4
12 12 -14,3 169,9 136 251,9 Kategorie 5
12 18 -14,9 169,4 136 251,9 Kategorie 5
13 00 -15,8 169,2 142 263,0 Kategorie 5
13 06 -16,8 168,7 147 272,2 Kategorie 5
13 12 -17,6 168,7 153 2834 Kategorie 5
13 18 -18,9 169,0 153 2834 Kategorie 5
14 00 20,4 169,2 153 2834 Kategorie 5
14 06 22,2 170,1 142 263.0 Kategorie 5
14 12 -24,5 171,0 130 240.,8 Kategorie 4
14 18 -26,8 1727 125 231.5 Kategorie 4
15 00 -29,4 175,1 108 200,0 Kategorie 3
15 06 -32,0 177.4 91 168,5 Kategorie 2
15 12 -34,0 179.0 62 114.,8 Tropischer Sturm
15 18 -36,0 -179,0 62 114.8 Tropischer Sturm
16 00 -37.0 -179,0 62 114,8 Tropischer Sturm
16 12 -40,0 -177,0 62 114,8 Tropischer Sturm
17 00 -42,0 -176,0 62 114,8 Tropischer Sturm
17 12 -45,0 -171,0 62 114.,8 Tropischer Sturm
18 00 -47,0 -171,0 62 114.,8 Tropischer Sturm
18 12 -47,0 -168,0 62 114.,8 Tropischer Sturm
19 00 -47,0 -164,0 62 114,8 Tropischer Sturm
19 12 -46,0 -158,0 57 105,6 Tropischer Sturm
Tab.1: Verlauf der Zugbahn des Zyklons PAM und der 1-Minuten-Windgeschwindigkeiten {abgeschdtzt aus Satellitendaten) sowie die Angabe
von Sturm- bzw. Orkankategorien nach Saffir-Simpson vom 9. bis 19. Marz 2015 [Quelle: im DWD empfangene Bulletins der Trapical Cyclone

Warning Centres (TCWC)]

Die weitere Entwicklung von PAM

Am 15. Marz geriet PAM nordostlich von Neuseeland
uiber kalteres Wasser. Er schwachte sich rasch ab
und wandelte sich schlieRlich in ein auRertropisches
Sturmtief um. Dennoch fielen vom 15. auf den 16.

Marz uber der Nordinsel Neuseelands binnen 24 Stun-
den tiiber 100, an der Ostkiiste teilweise sogar itber
200 Liter pro Quadratmeter, wie in Pouturu Bridge
und Te Puia. Am 16. wurden in Gisborne, entlang der
Hawke Bay und in Wellington siidliche Winde mit
Bden bis zu 140 km/h registriert. Dabei traten im

14
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Kistenbereich Wellen von 6-7 m Hohe auf [Quelle: Das letzte Bulletin fiir PAM sendete der neuseelandi-
Neuseelandischer Wetterdienst]. PAM zog mit Wind- sche Wetterdienst am 19. um 18 UTC (Position 46° S,
geschwindigkeiten bis zu 100 km/h zunéchst noch wei- 153° E; Windgeschwindigkeit bis 90 km/h).

ter in suddstliche Richtung und ab dem 18. ostwérts.

10.03.2015 00 90 20,5 304 1004,0
10.03.2015 03 110 31.3 30,8 1001,8
10.03.2015 06 110 25,9 29,7 1001,2
10.03.2015 09 100 22,3 28,0 1003,0
10.03.2015 12 120 18,4 28,5 1003,0
10.03.2015 15 110 14,8 28,0 1001,1
10.03.2015 18 110 20,5 28,2 1000,1
10.03.2015 21 100 24,1 291 999.8
11.03.2015 00 100 27,7 29,5 999,3
11.03.2015 03 100 29,5 30,0 998,5
11.03.2015 06 90 277 304 998,2
11.03.2015 09 100 20,5 28,6 999,5
11.03.2015 12 110 22,3 281 998,0
11.03.2015 15 100 14,8 27,0 996,5
11.03.2015 18 110 11,2 27,0 995,9
11.03.2015 21 110 9,4 28,2 996,7
12.03.2015 00 110 25,9 30,5 995,9
12.03.2015 03 110 205 30,0 993,2
12.03.2015 06 110 22,3 29,2 992,9
12.03.2015 09 90 24,1 28,5 994,3
12.03.2015 12 100 29,5 28,3 993,0
12.03.2015 15 110 24,1 28,5 990,1
12.03.2015 18 100 25,9 28,0 988,6
12.03.2015 21 100 371 28,0 988,4
13.03.2015 00 100 371 28,1 986,8
13.03.2015 03 100 35,3 27,7 981,6
13.03.2015 06 120 51,8 27,1 975,0
13.03.2015 09 120 74,2 26,9 966,0

Tab.2: 3-stundliche Meldungen von der Station Port Vila (Bauerfield) auf der Insel Efate vom 10. Marz bis zum Abbruch am 13. Marz 2015.
[Quelie: Deutscher Wetterdienst]

_—
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Klimatologische Einordnung

Die Inselstaaten der Salomonen, Tuvalus und Vanua-
tus haben ein tropisches maritimes Klima, das durch
sehr gleichmaRige Temperaturen gekennzeichnet ist.
Es werden zwei Jahreszeiten unterschieden: Die ,kal-

te’ oder trockene von Mai bis Oktober und die ,warme’

oder nasse von November bis April. Tropische Zyklo-
nen treten in der ,warmen’ Jahreszeit auf, vor allem
im Januar und Februar. Vanuatu und seine Seegebiete
sind im Jahresmittel von 2 bis 3 tropischen Zyklonen
betroffen. Von diesen verursachen 3 bis 5 innerhalb
einer Dekade schwere Schaden [Quelle: http:/www.
meteo.gov.vu]. Dabei wirken sich El Nifio und La Niiia-
Phasen auf das Aufkommen von tropischen Wirbel-
stiirmen in der Region aus.

Als bisher starkster Tropensturm im Studpazifik galt
der Zyklon ZOE im Dezember 2002, der als héchstes
1-Minuten-Mittel der Windgeschwindigkeit 240 km/h

Vorhersage von tropischen Wirbelstirmen fir die
Saison 2014/2015

In der vom Vanuatu Meteorology and Geo-hazard De-
partment (VMGD) herausgegebenen Prognose wurden

Quellen und weitere Informationen

Daten: Deutscher Wetterdienst (vorlaufige Werte)
NASA Earth Observatory:

2/2015

erreichte und sich auf einen Kerndruck von 890 hPa
vertiefte. Er war ebenfalls ein Kategorie-5-Orkan und
l6ste Sturmfluten und Starkniederschlage aus. Die
groliten Schaden wurden auf den Inseln Rotuma, den
Salomonen (hier Anuta und Tikopia) und im Norden
Vanuatus verursacht,

Der tropische Wirbelsturm, der Vanuatu zuletzt den
hochsten Schaden zugefiigt hatte und mit 48 Opfern
die hochste Todesrate hatte, war der tropische Wir-
belsturm UMA am 7./8. Februar 1987. Er zog direkt
westlich an Efate vorbei und hinterlieR inshesonde-
re in Port Vila schwere Verwiistungen. Er erreichte
Windgeschwindigkeit bei 165 km/h und vertiefte sich
auf einen Kerndruck von 940 hPa.

Entsprechend dieser vorgenannten Tropenstiirme ist
die Zyklone PAM mit maximalen 1-Minuten-Windge-

schwindigkeiten von 283 km/h die stéarkste nach der
derzeitigen Datenlage.

fur die tropische Wirbelsturmsaison 2014/2015 zwei
Tropenstiirme fur das Hoheitsgebiet von Vanuatu vor-
hergesagt. Dabei sollte eine tropische Zyklone inner-
halb des gesamten Siidpazifiks die Kategorie 3 oder
héher erreichen [Vanuatu Meteorological Services].
Ch. Lefebvre

http://www.earthobservatory.nasa.gov/NaturalHazards/view.php?id=85495&eoccn=home&eoci=nh
Unisys Weather: http:/www.weather.unisys.com/hurricane/s_pacific/2015/index.php

UNISYS Zugbahn: http://www.weather.unisys.com/hurricane/s pacific/2015/PAM/track.dat
Vanuatu Meteorological Services: http:/www.meteo.gov.vu

Zyklone ZOE: http://fen.m.wikipedia.org/wiki/Cyclone Zoe

Zyklone UMA:

http:/fwwwyvanuatu.net vufcontemporary-geographical-issues/30-on-7-february-1987-vanuatu-faced-the-wrath-of-cyclone-uma

TC Seasonal Outlook:

http://www.meteo.govvu/Prediction/TropicalCycloneSeasonalOutlook/tabid/201/Default.aspx
New Zealands MetService: http://metservice.com/national/home

Tropical Cyclone Pam Humanitarian Action Plan, May 2015:
http:/freliefweb.int/sites/reliefweb.int/files/resources/vanuatu_tc_pam_hap.pdf

Hinweis: Die im Bericht aufgefiihrten Daten geben den Stand der Niederschrift wieder.
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Untersuchung der Ostsee-Silvestersturmflut 1913 mit neu digitalisierten Klimadaten |
Analysis of the 1913 New Year'’s Eve Storm Surge in the Baltic Sea with Recently

Digitized Climate Data

Stiirme und damit verbundene Sturmfluten stellen
weltweit fiir Kiisten eine der grofiten Gefahrdungen
dar. Die Untersuchung historischer Sturme gestaltet
sich aufgrund der Datenlage oft schwierig. Die Silves-
tersturmflut 1913 an der siidwestlichen Ostseekiiste
wird erstmals mit den kiirzlich im Seewetteramt

des Deutschen Wetterdienstes (DWD) digitalisierten
maritim-meteorologischen Daten der Signalstationen
der Deutschen Seewarte untersucht.

Die Silvestersturmflut 1913

Die Silvestersturmflut 1913 ist nach den Sturmfluten
von 1872 und 1904 die mit dem hochsten bekannten
Wasserstand an der Kiste der siidwestlichen Ostsee
[ROSENHAGEN & BORK 2008].

Historische Dokumente zeigen, dass die Silvester-
sturmflut 1913 besonders grofte Schaden, beispiels-
weise in Form von zerstorten Eisenbahndammen und
verwiisteten Hausern wie in Uckeritz und Dievenow
nach sich zog (siehe Abbildung 1/2). Die Ursache und
Wetterlage dieser Sturmflut wird im Folgenden an-
hand von historischen Wetteraufzeichnungen unter-
sucht.

verheerungen an der Der rerstirte Eseababn
damm lunfer Uckernite.

Ostseekisie

Abbildung 1: Zerstorter Eisenbahndamm bei Uckeritz.
Figure 1: Destructed railway embankment in Uckeritz.
Quellefsource: http.f/www.die-wetterversicherung.de

Fiir die Auswertung werden Daten des taglichen
Wetterberichts der Deutschen Seewarte, Pegelwerte
vom Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie
{BSH) sowie neu digitalisierte Daten der Signalstatio-
nen der Deutschen Seewarte verwendet.
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Storms and their associated storm surges pose a
major risk in coastal regions worldwide. The analysis
of historical storms is difficult due to lack of available
data. Recently digitized maritime-meteorological data
from signal stations of Deutsche Seewarte about the
1913 New Year's Eve storm surge at the southwestern
shore of the Baltic Sea were made available at the
Maritime Weather Office (Seewetteramt) of Deutscher
Wetterdienst (DWD) in Hamburg.

The 1913 New Year's Eve Storm Surge

The 1913 New Year's Eve storm surge led to the high-
est known water level at the southwestern shore of
the Baltic Sea only surpassed by the storm surges of
1872 and 1904 [ROSENHAGEN & BORK 2008].
Historic documents show that the 1913 storm surge
caused particularly large damage, e.g. of railway
embankments and houses as is shown in Figs. 1 and
2 for Uckeritz and Dievenow (see Figure 1 and 2). The
weather conditions and characteristics that led to the
surge are examined on the basis of historic records.

Berg - Dievenow

Stumdiug 1913 Schmlhaus

Abbildung 2: Verwustetes Schulhaus in Dievenow.
Figure 2: Devastated school in Dievenow.
Quellefsaurce: hitp:/fcommons.wikimedia.org

For this evaluation, data from the daily weather
reports of Deutsche Seewarte, water level values of
BSH, Bundesamt fur Seeschifffahrt und Hydrographie
(Federal Maritime and Hydrographic Agency) as well
as recently digitized data from signal stations of Deut-
sche Seewarte are used.
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Der Wetterbericht der Deutschen Seewarte wurde
erstmals 1876 unter der Leitung von W. Kdppen her-
ausgegeben [THRAN 1968]. Der Bericht enthalt neben
synoptischen Wetterkarten auch Stationsmeldungen
meteorologischer Griofen zu den Klimaterminen aus
ganz Europa [KAISERLICHE MARINE - DEUTSCHE
SEEWARTE 1913].

Zur Auswertung der Silvestersturmflut 1913 wurden
vom Wasserstandsdienst des BSH Rostock Wasser-
stand und -temperatur, Luftdruck, Windstarke und
-richtung der Stationen Ruden, Thiessow, Greifswalder
Oie und Greifswald Wieck im Zeitraum vom 27.12.1913
bis zum 02.01.1914 zur Verfugung gestellt.

Fiir den Zeitraum von 1877 bis 1999 stehen Klima-
daten der Signalstationen zur Verfugung. Signalsta-
tionen wurden an den Kiisten von Nord- und Ostsee
errichtet, um mittels optischer Signale Sturmwarnun-
gen der Deutschen Seewarte an die Schifffahrt und
die Kiistenbevilkerung zu tibermitteln. Zur Verifikati-
on der Warnungen haben die Sturmsignalisten zu drei
Klimaterminen Wetteraufzeichnungen angefertigt. Die
von bis zu 100 Stationen zeitgleich vorliegenden Wet-
terdaten werden zurzeit im Seewetteramt Hamburg
digitalisiert, qualitatsgepriift und in die Datenbank
des DWD integriert.

The weather report of Deutsche Seewarte was pub-
lished under the direction of W. Képpen for the first
time in 1876 [THRAN 1968]. In addition to synoptic
weather maps this report contains observations, of
meteorological parameters at the reqular observation
times from stations all over Europe [KAISERLICHE
MARINE - DEUTSCHE SEEWARTE 1913].

Sea surface height and temperature, air pressure,
wind speed and direction were provided by the Water
Level Service of BSH Rostock for the stations Ruden,
Thiessow, Greifswald Oie and Greifswald Wieck for
the period from 12/27/1913 to 01/02/1914,

Climate data from signal stations are available for

the period of 1877 to 1999. Signal stations were built
along the coasts of the North Sea and the Baltic to
indicate storm warnings of Deutsche Seewarte by
optical signals for ships and the coastal population. To
verify these warnings storm signal personnel listed
weather reports three times a day. Weather data from
up to 100 stations are currently being digitized, qua-
lity controlled and integrated into DWD'’s database in
Hamburg.
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Abbildung 3: Lage der Wetterstationen, die zur Silvestersturmflut 1913 gemeldet haben mit Angabe van Windbeobachtungen (Windstarke in
Beaufort und Windrichtung). Schwarz: aus dem Wetterbericht der KAISERLICHEN MARINE - DEUTSCHE SEEWARTE 1913, Rot: Signalstationen

der Deutschen Seewarte (Daten: DWD).

Figure 3: Positions of weather stations which reported on the 1913 New Year's Eve storm surge indicating wind observations (wind strength in

Beaufort and wind direction). Black: from weather report of KAISERLICHE
sche Seewarte (data: DWD)

MARINE - DEUTSCHE SEEWARTE 1913, Red: Signal stations of Deut
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Auswertung

Zur Untersuchung der Ostseesturmflut in der Wo-
che vom 27.12.1913 bis zum 02.01.1914 lagen bis vor
kurzem nur Wettermeldungen des Wetterberichts der
Deutschen Seewarte an lediglich acht Stationen im
Bereich der siidwestlichen Ostsee und die Wasser-
standsdaten des BSH vor. Die kiirzlich digitalisierten
Daten der Signalstationen erweitern das Messnetz an
der Ostseekiiste um 73 Stationen (vgl. Abbildung 3).

Der zeitliche Verlauf fur ausgewahlte Stationen in
der Region Riigen/Usedom (vgl. Abbildung 4) zeigt
im Zeitraum vom 27.12.1913 bhis zum 31.12.1913 einen
mittleren Anstieg des Luftdrucks um ca. 30 hPa.
Anhand der in Swinemiinde (Usedom) gemessenen
Daten lasst sich zunéachst ein Anstieqg des Luftdrucks
vom 27.12.1913 bis zum 28.12.1913 von ca. 5 hPa fest-
stellen. Im weiteren Verlauf sinkt der Luftdruck bis
zum 29.12.1913 um anschliefend bis zum 31.12.1913
um ca. 25 hPa anzusteigen. Das anfangliche Sinken
und der anschliefende kontinuierliche Anstieg des
Luftdrucks lassen auf den Durchzug eines Tiefdruck-
gebiets schlieffen, den auch Wetterkarten der Kai-
serlichen Marine bestatigen. Lediglich der Wert um
8:00 Uhrvom 27.12.1913 des Wittower Posthauses
auf Rigen liegt um etwas mehr als 10 hPa iber dem
Mittel der Vergleichswerte. Aufgrund der dhnlichen
geographischen Lage und im Abgleich mit den Wet-

terkarten ist davon auszugehen, dass dieser Messwert

nicht korrekt ist.

1025,0

1020,0

2/2015

Analysis

Up to now, weather data of only eight stations at the
southwest Baltic Sea coast were available. The newly
digitized data of signal stations expands the monito-
ring network on the Baltic Sea coast by 73 stations
(see Figure 3).

The time sequence of air pressure data for selected
signal stations in the area Rugen/Usedom (see Figu-
re 4) shows an increase by 30 hPa on average from
12/27/1913 to 12/31/1913. Especially in Swinemiin-

de (Usedom) the air pressure initially decreased by
about 5 hPa from 12/27/1913 to 12/28/1913. The air
pressure decreased on 12/29/1913 and increased until
12/31/1913 by about 25 hPa. The initial decrease and
the following continuous increase of the air pressure
suggest that a low-pressure area passed through the
area, which is also supported by weather maps of the
Kaiserliche Marine. Only the 8:00 a.m. 12/27/1913 va-
lue of Wittower Posthaus from Rigen is slightly more
than 10 hPa above the average of comparative values.
Based on the similar geographical location and in
comparison with weather maps it can be assumed that
this value is not correct.
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Abbildung 4: Zeitlicher Verlauf des Luftdrucks ausgewdhiter Signalstationen in der Region Rigen (Daten; DWD).
Figure 4: Chronological sequence of air pressure for selected stations in the area Rigen (data: DWD).

19



LU LLELL LU L L RN AR RN RN RRRR RN RNRARRRRARAR RN

MARITIME METEO NEWS

2/2015

Auf den Wetterkarten der Kaiserlichen Marine in Ab-
bildung 5 ist der Zugverlauf des Tiefdruckgebiets vom
28.12.1913 bis zum 31.12.1913 zu erkennen. Das Tief
zog am 28.12.1913 von Norwegen bis zum 31.12.1913
in siiddstlicher Richtung tiber die deutschen Kiisten
hinweg bis nach Osteuropa, sodass sich der Kern des
Tiefs in der Nacht vom 28.12.1913 auf den 29.12.1913
iiber der Region Riigen/Usedom befand, was auch die
gemessenen Luftdruckwerte wiedergeben.

On the weather maps of the Kaiserliche Marine in
Figure 5 the depression track can be seen between
12/28/1913 and 12/29/1913. Observed air pressure da-
ta shows that the depression moved from the south of
Norway to the German Baltic Sea coast in a southeas-
terly direction to Eastern Europe so that the center
was located above Rilgen/Usedom during the night of
the 28th to the 29th of December.

30.12.1913 8 Uhr

31.12.1913 8 Uhr

Abbildung 5: Wetterkarten der Kaiserlichen Marine. Vom 28.12.1913 bis 31.12.1913 {von oben links nach unten rechts) fur 8:00 Uhr

(Quelle: DWD).

Figure 5: Weather maps of Kaiserliche Marine. From 12/28/1913 until 12/31/1913 {from top left to bottom right) 8:00 LMT (source: DWD).
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Die Station auf der Greifswalder Oie hat an Silves-
ter 1913 eine Sturmflut gemeldet (siehe Abbildung

6) [PRAESENT 1914]. Gut zu erkennen ist, dass am
27.12.1913 starker Wind aus westlichen Richtungen
herrschte (9 Bft £ Sturm (75 - 88 km/h)). Dies fiihrte
zum Einstromen von Wassermassen uber den Ska-
gerrak in die Ostsee. Im Laufe des 29.12.1913 drehte
der Wind auf Nordost und erreichte in der Nacht zum
30.12.1913 Orkanstarke (12 Bft £ =117 km/h). Den
ganzen Tag uber hielt der Nordostwind an und erst in
der Nacht zum 31.12.1913 schwéchte er sich wieder
ab. So driickte die Sturmflut langer als 24 Stunden
Wasser an die Ostseekiiste. Die Wetterkarten (Abbil-
dung 5) zeigen, dass sich die Greifswalder Oie erst
auf der Vorderseite und spater auf der Riickseite des
Tiefdruckgebiets befand, sodass zu vermuten ist, dass
das Wasser der Ostsee zunachst durch den West bis
Siidwestwind von der Kiste weg nach Osten gedrickt
wurde und dann am 29.12.1913 mit dem starken Wind
aus Nordost zuruck auf die Kiiste traf und so die ver-
heerende Wirkung der Sturmflut noch gesteigert hat.

2/2015

The station Greifswalder Oie reported a storm surge
on New Year's Eve 1913 (see Figure 6) [PRAESENT
1914]. 1t is evident that there was a strong wind from
western directions (9 Bft £ storm (75 - 88 km/h)).

As a result, the Baltic Sea was filled with water from
the Skagerrak. During 12/29/1913 the wind changed
to a northeasterly wind and reached hurricane force
at the night to 12/30/1913 (12 Bft £ =117 km/h). The
northeasterly wind persisted the whole day until it
weakened again during the night to the 31st of De-
cember. The storm surge pushed water towards the
Baltic Sea coast for more than 24 hours. Weather
maps (Figure 4) show that Greifswalder Oie was first
positioned on the forefront and later behind the low
air pressure area. It can be assumed that the water of
the Baltic Sea was first pushed into eastern regions by
the west wind. Subsequently, on 12/29/1913, the water
of the Baltic Sea was pushed back by the northeast
wind causing a spill over at the southwestern coast
thereby increasing the ravaging effects of the storm
surge.
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Abbildung 6: Zeitlicher Verlauf von Wasserstand, Luftdruck, Wassertemperatur, Windstirke und -richtung auf der Insel Greifswalder Oie im

Zeitraum vom 27.12.1913 bis 02.01.1914 {Daten: BSH).

Figure 6: Chronological sequences of water level, air pressure, sea surface temperature, wind force and direction at Greifswalder Oie in the

period from 12/27/1913 until 01/02/1914 (data: BSH)
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Durch das Zusammenfiihren verschiedener histori- By combining new sources of historic data sets in
scher Daten kann die Silvestersturmflut von 1913 und this case study the description of the weather situa-
die sie verursachende Wetterlage besser nachvollzo- tion of the 1913 New Year’s Eve storm surge can be
gen werden. Typische Wetterlagen, die zu Sturmfluten  improved, which leads to a better understanding of
im sitdwestlichen Ostseeraum fithren, kénnen somit how weather patterns can cause storm surges in the
identifiziert werden. southwestern area of the Baltic Sea.

Neben den Signalstationen werden im Seewetteramt The Maritime Weather Office Hamburg currently di-
Hamburg Klimadaten aus dem Kelonialarchiv der gitizes climate data from signal stations and colonial
Deutschen Seewarte und maritime Klimadaten aus archives as well as maritime climate data from ships’
Schiffstagebuchern digitalisiert. Seit 2004 erfolgt logbooks. Data of climate land stations archives have

beim DWD die Digitalisierung der Klimalandstationen  been digitized by DWD since 2004. For more informa-
aus dem Offenbacher Archiv. Genauere Informationen tion see [KASPAR 2015].
in [KASPAR 2015].

Wir danken dem Wasserstandsdienst des BSH Rostock  We thank the Water Level Office of BSH Rostock for
fiir die Bereitstellung der Daten der Pegelstationen. providing data from water level stations.
D. Rohrbein S. Giittner

Literatur/Literature:
Kaiserliche Marine-Deutsche Seewarte (1913): Wetterbericht vom 28.12.-31.12.1913. Jahrgang 38 Nr. 362-365.

Thran, P. (1968): Die Entwicklung der maritimen und allgemeinen Meteorologie im Bereich der 1868 gegriinde-
ten Norddeutschen und spéater Deutschen Seewarte; als Manuskript gedruckt im Seewetteramt.

Praesent, H. (1914): Beitrage zur Kenntnis des Greifswalder Boddens [: Vorlaufiger Bericht tiber die hydrogra-
phischen Untersuchungen des Geographischen Instituts der Universitiat im Greifswalder Bodden. Seite 333-356.

Jahresbericht der Geographischen Gesellschaft Greifswald, 14.1913/14.

Rosenhagen, G., Bork, 1. (2008): Rekonstruktion der Sturmwetterlage vom 13. November 1872, Sturmflutgefahr-
dung der Ostseekiiste, MUSTOK-Workshop 2008.

Kaspar, F.,, Tinz, B., Machel, H. & Gates, L. (2015): Data Rescue of National and International Meteoroclogical
Observations at Deutscher Wetterdienst. Advances in Science and Research, 12(1), 57-61.

http://www.die-wetterversicherung.de/weisse-weihnachten-100-jahre-schmuddelwetter-teil-1-1913-1914/
http://commons.wikimedia.org/wiki/File:Dievenow - Sturmflut 1913 Schulhaus.jpg
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Beobachtungseingang im Marz und April 2015 |
Receipt of Observations in March and April 2015

H Schiffshame H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Ship Call Sign Number of Observations
1] H H A 2] B
ALBATROS CBCN4 6 | CAP PALMERSTON ABMWE 44
ALDEBARAN 9HAZ2000 59 | CAP PASLEY ABNQ6 2
ALEXANDER VON HUMBOLDT 2 DDKK?2 118 | CAP PATTON ABNQ7 3
ALGARVE 9HXAS 4 | CAP PORTLAND ABMQY 53
ALGOL 9VKY3 24 | CAP SAN ANTONIO D5FI9 63
ALICE RICKMERS ELVZ7 5 | CAP SAN AUGUSTIN DACG 81
ALIOTH 9VKY2 134 | CAP SAN LORENZO LXSQ 69
ALLEGORIA ABIX5 6 | CAP SAN MARCO LXCQ 82
AMAZONAS TRADER ABUO3 8 | CAP SAN NICOLAS LXCP 110
ANDINO ABPX4 52 | CAP SAN RAPHAEL Db5F]2 58
ANIKA OLTMANN DGZN 29 | CARDONIA ABFRS 110
ANL WARATAH ABIY2 8 | CARLOS FISCHER ABAC4 97
ANTWERPEN EXPRESS DJCE2 80 | CARPATHIA ABHI8 4
AFL ARABIA ABCC4 12 | CCNI VALPARAISO ABPA7 37
APL EGYPT ABBZ6 63 | CHARLES DICKENS ABIJ4 66
APL GUANGZHOU ABLWS 12 | CHICAGO EXPRESS DCU]J2 104
ARIANA ABIG4 25 | CMA CGM BALZAC DIHN 175
ARICA ABOAZ 17 | CMA CGM BUTTERFLY ABNOS 16
AROSIA ABIG3 20 | CMA CGM CARMEN ABIES 2
AS CARELIA ABTLY 7 | CMA CGM CORNEILLE ABSU4 3
AS PALATIA A8BITG 61 | CMA CGM DON CARLOS ABIEG 2
AS PATRIA ABJK4 4 | CMA CGM DON GIOVANNI ABIE7 99
AS VALDIVIA ABXDS 3 | CMA CGM DON PASCUALE ABKY2 36
AS VALENTIA ABS08 64 | CMA CGM FAUST ABIE9 17
AS VICTORIA ABSO7 20 | CMA CGM HUGO DCTAZ 24
AS VINCENTIA ABVV3 14 | CMA CGM IVANHOE ABNO9 20
BANGKOK EXPRESS DCPY2 48 | CMA CGM MARGRIT ABYNG 33
BASLE EXPRESS DFGN?2 178 | CMA CGM NEVADA 9HA3474 76
BERLIN EXPRESS DGHX 8 | CMA CGM PARSIFAL ABLP6 39
BOMAR JULIANA ABDG7 15 | CMA CGM VELA DFUM?2 296
BRAVO V20H2 3 | COLOMBO EXPRESS DIHC 66
BREMEN CBJC3 48 | CONTIARABELLA ABOF7 10
BREMEN EXPRESS DGZL 93 | CONTI BASEL DHPU 38
BUDAPEST EXPRESS DGWE2 86 | CONTI ELEKTRA ABNA3 6
BUSAN EXPRESS DCPX2 4 | CONTI EMDEN 9HA3569 11
BUXCOAST COQEB 2 | CONTI GREENLAND ABQMSY 37
BUXLINK ABSW3 6 | CONTI MADRID CQGX 31
BUXMELODY ABSwW4 3 | CONTI SALOME ABLLS 3
CANBERRA EXPRESS DFCW?2 54 | CONTI STOCKHOLM DANV 126
CAP BEATRICE ABEGSY 185 | CORAL BAY D5FR& 112
CAP FERRATO 9HA3174 53 | COSCO GERMANY CQGT 135
CAP FRIO 9HA3173 96 | COSCO NAPOLI CcQGU 67
CAP HAMILTON ABRHG6 42 | CPO MIAMI ABUL6 55
CAP HARRIETT ABVDS 48 | CPO NEW YORK ABRH7 60
CAP HARRISSON A8BVD9 94 | CPO NORFOLK ABVE3 47
CAP HARVEY ABVE2 73 | CSAV HOUSTON LXHL 2
CAP HATTERAS ABUL3 4 | CSAV LARAQUETE CQIU 22
CAP HUDSON ABULA4 11 | DALIAN EXPRESS DGXS 123
CAP JACKSON ABVLE 68 | DALLAS EXPRESS DGAF 18
CAP JERVIS ABVLY 13 | DEUTSCHLAND DMMC 155
CAP PALLISER AB0OH4 18 | DUELIN EXPRESS DDSB2 135
23
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Beobachtungseingang im Marz und April 2015 |
Receipt of Observations in March and April 2015

H Schiffshame
Ship
1]
DUESSELDORF EXPRESS
E.R. BAVARIA

E.R. BOURGOGNE
E.R. BRANDENBURG
E.R. BUENOS AIRES
E.R. CANNES

E.R. DALLAS

E.R. ELSFLETH

E.R. FRANCE

E.R. HELGOLAND
E.R. INDIA
E.R. NEW YORK

E.R. PUSAN

E.R. SWEDEN
ELBWOLF
ELISABETH K

ESSEN EXPRESS
EVER CHAMPION
EVER CHARMING
EVER CHIVALRY
EVER CONQUEST
FESCO KOREA
FRANKFURT EXPRESS
FRISIA HELSINKI
FRISIA KIEL

FRISIA LUEBECK
GLASGOW EXPRESS
GRAL. MANUEL BELGRANO
HAMBURG EXPRESS
HAMMONIA PACIFICUM
HAMMONIA VENETIA
HANJIN AMSTERDAM
HAN]JIN BALTIMORE
HANJIN COPENHAGEN
HANJIN DALLAS
HANJIN GENEVA
HANJIN HAIPHONG
HANJIN HELSINKI
HANJIN MIAMI
HANJIN MUNDRA
HANJIN OTTAWA
HANJIN SAN DIEGO
HANJIN YANTIAN
HANOVER EXPRESS
HANSA CENTURY
HANSA LIMBURG
HATSU COURAGE
HATSU CRYSTAL
HELGOLAND TRADER
HERMANN WULFF
H-G BUELOW

DGDD
A8SZ3
ASUT6
A8SZ5
LXGV
A8FZ6
A8EH5
A8SDMO
D5ES8
ASCE9
A8JX7
ASCF3
LXEP
A8JX8
ELWR2
PBEO
DCQP2
DDZJ2
DDZI2
DDZC2
DDZD2
ABMGY
DGZS2
A8MES6
A8BIY8
ABIY7
DDSC?2
D5FS6
DFKM?2
ASMM3
CQGH
DHDH
DDZB2
DHDM
DDZA2
DHZQ
D5HI9
DPUW
DDZE2
DQVH
DANM
DQVM
DDYZ2
DFGX2
DHHI
ABIH6
DDZG2
DDZH?2
ABXA3
DDSE2
ABYF5

212015

H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen

Call Sign Number of Observations
H A 2] B
48 | HONG KONG EXPRESS DJAZ2 104
32 | HOUSTON EXPRESS DCCR2 84
36 | HS BEETHOVEN 9HA3237 25
34 | ILSE WULFF ABRUS 12
93 | INDEPENDENT PURSUIT ABMB5 1
55 | INDEPENDENT VENTURE ABCG2 60
109 | INDEPENDENT VOYAGER ABXY2 56
27 | ISOLDE ABFB9 4
52 | JOHANN SMIDT DEFY 274
1 | JPO AQUARIUS CQHE 37
73 | JPO ARIES CQHF 41
21 | JPO ATAIR D5HOQ4 18
19 | JPO CANOPUS ABGUS a0
56 | JPO CAPRICORNUS ABGUG 33
6 | JPO DELPHINUS ABRVE 98
334 | JPO GEMINI ABVF7 98
189 | JPO LEO ABGU4 158
34 | JPO LIBRA ABGU7 58
5 | JPO PISCES ABGUS 97
4 | JPO SCORPIUS ABKC6 32
24 | JPO TAURUS CQIR 58
1 | JPO TUCANA ABRW4 70
9 | JPOVELA ABRV7 9
94 | JPO VOLANS CQIs 126
12 | JPFOVULPECULA ABRWS 33
210 | JUIST TRADER D5CU9 106
217 | JULIUS 5 V2GN4 25
82 | KAETHE P ABJE6 107
176 | KATHARINA ABCH9 19
1 | KOBE EXPRESS DGSE 195
30 | KOLLMAR ABKJ4 2
1 | KUALA LUMPUR EXPRESS DFNB2 99
236 | KYOTO EXPRESS DCPIZ 78
3 | LARENTIA ABGTE 63
50 | LEVERKUSEN EXPRESS DJDS2 104
5 | LISBON CQGZ 1
58 | LIVERPOOL EXPRESS DDSD2 123
1| LIWIAP ELZU3 27
39 | LONDON EXPRESS DPLE 83
29 | LT CORTESIA DDYY?2 1
128 | LUDWIGSHAFEN EXPRESS DDOR?2 63
52 | MAERSK DAMIETTA ABOU4 12
177 | MAERSK DHAHRAN ABPX5 27
43 | MAERSK KARLSKRONA CQHV 10
5 | MAERSK NIAMEY VREX7 2
1 | MAERSK NIENBURG VRG] 3 134
35 | MAERSK NIJMEGEN VRFE9 20
19 | MAERSK NIMES VRFO7 42
40 | MAERSK NITEROI VRFW5 3
8 | MAERSK SEMARANG LXSR 42
98 | MALLECO ABSE3 12
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Beobachtungseingang im Marz und April 2015 |
Receipt of Observations in March and April 2015

H Schiffshame H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Ship Call Sign Number of Observations
1] H H A 2] B
MARE CARIBICUM ZDNA?Z 15 | MSC VEGA D5BE4 5
MARGRIT RICKMERS ABHNS 13 | MSC VIENNA ABCI9 1
MELLUM DBPG 15 | MSC VIGO ABZVE 70
MERKUR PLANET ABUCH 29 | MSC YOKOHAMA LXYO 31
MERKUR TIDE ELVPZ 126 | NAGOYA EXPRESS DGWD2 105
MINERVA ABHR7 29 | NEW YORK EXPRESS DIX]2 51
MIZAR ABMGE 35 | NINGBO EXPRESS DHEB 32
MOL GLOBE VRIHG 5 | NORTHERN DEBONAIR ABMH?2 84
MONTE ACONCAGUA DGOH2 65 | NORTHERN DECISION ABPASB 81
MONTE ALEGRE DFWV2 9 | NORTHERN DEXTERITY ABNY9 32
MONTE AZUL CQHQ 88 | NORTHERN DIVERSITY ABAFS5 92
MONTE CERVANTES CQHR 2 | NORTHERN DIVINITY ELZY4 141
MONTE OLIVIA DAJC 10 | NORTHERN ENDEAVOUR ABCB7 84
MONTE PASCOAL DNCQ 47 | NORTHERN GENERAL ABMWSE 28
MONTE ROSA DGH] 39 | NORTHERN GRANDOUR ELWD5 44
MONTE SARMIENTO DCLH2 31 | NORTHERN GUILD ABMX4 1
MONTE TAMARO DFKP2 112 | NORTHERN JULIE DNDD 93
MOZART ABMA9 45 | NORTHERN JUVENILE ABSZ7 32
MSC ALESSIA DAQZ 40 | NORTHERN MAJESTIC DCPP2 20
MSC ALICANTE ABYN7 18 | NORTHERN VIVACITY CQHA 125
MSC ALTAIR ABYN2 99 | NORTHERN VOLITION CQHI 16
MSC ANTARES LXAU 26 | OLIVIA ABLG7 310
MSC BARCELONA ABZU9 48 | OLYMPIA ABOB5 28
MSC BARI ABYD3 2 | OSAKA EXPRESS DDVK2 112
MSC BEIJING 9HA3486 37 | PAGANELLA ZDNC7 87
MSC BILBAO CcQIv 3 | PAGNA ZDNC5 39
MSC BRUXELLES DFDH?2 20 | PANDORA ABFI5 18
MSC BUSAN 9HA3488 193 | PARADISE N DBRE 95
MSC CHARLESTON DDFT2 54 | PETROHUE ABKM9 27
MSC CHICAGO DFDG2 27 | PHILADELPHIA ABCNS 87
MSC CORDOBA ABOF8 32 | PHOENIX 1 ABCNY 14
MSC CRISTINA D5BU7 14 | PIRO A8CO2 97
MSC ENGLAND ABVG3 110 | POLAR ZDKS6E 23
MSC GEMMA D5ET2 5 | POSEN ABNF2 13
MSC GENOVA ABUX5 25 | PRAGUE EXPRESS DGZR2 8
MSC ILONA DARU 58 | PRETORIA ABCP6 32
MSC LA SPEZIA DIGX2 33 | PRIMAVERA ABQLS5 36
MSC LISBON ABLL9 24 | PUELCHE ABKY7 67
MSC LIVORNO DIGY2 149 | PUSAN DOQVG 87
MSC MIRA LXME 31 | RICKMERS ANTWERP V7EG5 5
MSC NINGBO LXLK 91 | RICKMERS DALIAN V7FS3 17
MSC PARIS CQIT 12 | RICKMERS HAMBURG V7DS3 8
MSC PRAGUE A8CJ2 15 | RICKMERS SINGAPORE V7EES 78
MSC RENEE ABYNS 68 | RICKMERS TOKYO V7DW6 23
MSC ROMA ABKX4 48 | RIO BLANCO D5B0O9 55
MSC SHANGHAI ABHO3 36 | RIO BRAVO D5BA9 82
MSC TARANTO ABZE4 31 | RIO DE JANEIRO DDID2 54
MSC TEXAS DCSY2 52 | RIO DE LA PLATA D5CT8 122
MSC TOKYO ABJM6 19 | RIO MADEIRA D5FY9 59
MSC TORONTO DFDF2 25 | RIO NEGRO DFVY?2 87
MSC VANCOUVER LXVQ 24 | RIO TAKU A8JR4 99
25
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Beobachtungseingang im Marz und April 2015 |
Receipt of Observations in March and April 2015

H Schiffshame H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Ship Call Sign Number of Observations
1} 2] B O 2] 3]
RIO THOMPSON ABJSH 11 | YANTIAN EXPRESS DPCK 9
ROBIN HOOD DHNT2 22 | ZIM COLOMBO ABUCSH 99
ROTTERDAM EXPRESS DMEX 79 | ZIM ISTANBUL ABUB3 79
SAN ALESSIO ABPGS 14
SAN AMERIGO ABOK6 1 | Automatische Stationen / automated station
SAN ANDRES ABOK7 101
SAN ANTONIO ABPC7 51 | POSEIDON DBKV 1664
SAN AURELIO ABPCY 55 | WEGA DBBC 1641
SAN CHRISTOBAL D5GN5 126 | ATAIR DEBI 1622
SAN CLEMENTE D5GN4 105 | ELISABETH MANN BORGESE DBKR 1542
SAN VICENTE D5GN6 157 | SONNE DEBE 1489
SANTA BARBARA DIXP2 9 | HEINCKE DBCK 1486
SANTA BELINA 9HA3769 3 | WESER DBEB 1454
SANTA CATARINA ABYJ9 91 | METEOR DBBH 1453
SANTA CLARA DAJT 215 | NEUWERK DBIM 1449
SANTA CRUZ CQEO 21 | SOLEA DBFH 1448
SANTA FRANCESCA DGSR 45 | WALTHER HERWIG 3 DBFR 1436
SANTA GIORGINA ABIPY 14 | ALKOR DBND 1426
SANTA GIULIETTA DGGE 82 | MARIA S. MERIAN DBBT 1277
SANTA INES D5CL4 55 | ELBE DBEA 1134
SANTA ISABEL DIJY2 24 | SEEFALKE DBF1 1119
SANTA PRISCILLA ABKNGB 42 | ARKONA DEBU 1104
SANTA REGINA ABIX8 4 | MEERKATZE DBFX 925
SANTA ROSA ABZS7 98 | SEEADLER DBFC 769
SANTA TERESA D5AHG 23 | POLARSTERN DBLK 544
SANTA URSULA CQFC 18
SEATTLE EXPRESS 9HA3473 48 | Die deutsche Marine / German Navy
SEOUL EXPRESS DHBN 38 | Anzahl Schiffe: 31
SHANGHAI EXPRESS DJIBF2 91 | Anzahl Beobachtungen: 1856
SLOMAN PRODUCER V20T9 13
SLOMAN PROVIDER V2BKS8 49
SOFIA EXPRESS DGZT?2 69
STUTTGART EXPRESS DGBE 23
SUAPE EXPRESS ABAW?2 40
TALASSA ABGAS 79
THOR HEYERDAHL DKQH 63
TOKYO EXPRESS DGTX 51
TSINGTAO EXPRESS DDYL2 49
UASC JEDDAH ABULS 55
ULSAN EXPRESS DDOQ2 101
UTE OLTMANN DGZO 95
VANCOUVER EXPRESS 9HA3490 44
VIENNA EXPRESS DGWF2 45
VIKTORIA WULFF ABKO3 204
WEHR HONG KONG V7ZG8 87
WEHR SINGAPORE VTZG7 150
WELLINGTON EXPRESS DFCX2 63
WESTERLAND LXWL 227
WESTERMOOR ABCH2 24
WESTWOOD DISCOVERY ABAJ4 40
WESTWOOD PACIFIC DANR 54
26
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Die Witterung in den deutschen Klstengebieten

Mai 2015

Im Mai 2015 zogen in stetiger Folge Auslaufer atlanti-
scher Tiefdruckgebiete itber den Norden hinweg, die
frische und wolkenreiche Meeresluft mit sich brach-
ten. Zwischendurch gab es meist nur kurzen Hoch-
druckeinfluss. Markant war insbesondere eine Gewit-
terlinie am 5. Mai im Bereich der Auslaufer von Tief
ZORAN, welches vom Armelkanal Richtung nérdliche
Nordsee zog. Starkniederschlage, Sturm und die
Ausbildung von Tornados hinterliefen teils schwere
Schéaden. Besonders betroffen war die Altstadt von
Biitzow. Die Temperaturen blieben im Nordseeraum
um bis zu knapp 1 °C unter dem Durchschnitt, was
nach Monaten teils deutlich zu warmer Witterung hier
zuletzt im Juni 2013 vorkam.

[Die vergleichenden Angaben im Text beziehen sich
auf die international giltige Referenzperiode 1961-
1990.]

Nordsee

Die Monatsmitteltemperaturen lagen im Mai zwischen
10 und 12 °C und somit mit Ausnahme der Hochseein-
sel Helgoland um bis zu fast 1 °C unter dem vieljahri-
gen Mittel. Nach einem sehr kithlen Monatsanfang mit
Tageshochsttemperaturen von maximal 12 °C, wurde
es ab dem 3. Mai spiirbar warmer. Am 5. wurden
durch Tief ZORAN Luftmassen tropischen Ursprungs
nach Deutschland gefiihrt, in denen die Temperaturen
an den Kisten vielfach auf 20 bis 24 °C anstiegen.
Auch am 11. Mai gab es, diesmal unter Hochdruckein-
fluss, verbreitet Hochstwerte in diesem Bereich. Die
Eisheiligen machten sich kurzzeitig am 14./15. be-
merkbar, als sich die Tageshéchstwerte mit Zufuhr
kiihlerer Luftmassen aus dem Norden nur zwischen

9 bis 12 °C bewegten. Ansonsten blieb es meist bei
Tageshochsttemperaturen von 11 bis 19 °C. Luftfrost
trat nicht mehr auf, aber vereinzelt Frost in Bodenna-
he, vor allem am Monatsanfang.

Im Mai fiel an der deutschen Nordseekiiste zwischen
40 und 100 mm Niederschlag. Zum Teil entsprach dies
dem vieljahrigen Mittel, Ortlich gab es aber auch
deutliche Uberschiisse bis zu 80 % wie im Raum
Bitsum. Am 5. Mai, als eine Gewitterlinie Deutschland
iiberquerte, fielen an der deutschen Nordseekiiste
drtlich Tagesniederschlage von 10 bis 20 mm.

Die Sonne liel8 sich im Mai seltener blicken als erwar-
tet. So wurde mit 150 bis 220 Sonnenstunden das Soll
um bis zu 25 % unterschritten.

Kriftiger Wind mit stirmischen Boen der Starke 8 bis
9 Bft, vereinzelt auch 10 Bft, trat im Laufe des Monats
des Ofteren auf. Die stiirmischsten Tage waren dabei
der 9. und 10. Mai.

Ostsee

Die Monatsmitteltemperaturen bewegten sich im Mai
zwischen 10 und 12 °C und lagen iiberwiegend im
Bereich der vieljahrigen Mittel, am Kap Arkona auf
Riigen bei leicht iberdurchschnittlichem Sonnen-
schein sogar um 0,7 °C daruber. Nachdem der Monat
kiihl begonnen hatte, stiegen die Temperaturen bis
zum 5. Mai meist auf Werte um 20 bis 24 °C an. An
diesem Tag wurden durch Tief ZORAN Luftmassen
tropischen Ursprungs nach Deutschland gefiithrt. Und
auch am 11./12. wurde die 20-Grad-Marke iiberschrit-
ten, wobei am 12. am Kleinen Haff mit knapp iiber 25
°C sogar ein Sommertag auftrat. Mit Hochstwerten
um 11 °C am 16. Mai traten direkt im Anschluss an
die Eisheiligen teilweise die niedrigsten Tagestempe-
raturen dieses Monats auf. Luftfrost gab es vereinzelt
noch am Monatsanfang, wahrend Frost in Bodennahe
am Monatsanfang haufig, spater noch vereinzelt
vorkam.

Die Monatsniederschlage lagen meist zwischen 30 und
60 mm. Damit gab es drtlich Defizite bis rund 30 %,
aber auch Uberschiisse bis 40 %. Vor allem am 3. und
am 5. Mai wurden gebietsweise Tagesniederschlage
zwischen 10 und 15 mm registriert.

Im Mai schien die Sonne an der deutschen Ostseekiis-
te meist fir 180 bis 225 Stunden, auf Arkona sogar
264 Stunden. Das Soll wurde aber meist nicht er-
reicht, sondern um bis zu rund 20 % unterschritten.

Kréaftiger Wind mit stiirmischen Boen der Starke
8 Bft, vereinzelt auch 9 Bft, trat im Mai vor allem in
den ersten beiden Monatsdekaden auf, wahrend die
dritte Monatsdekade weitgehend ruhig verlief. Im
Bereich der Gewitter und inshesondere der in Meck-
lenburg- Vorpommern aufgetretenen Tornados traten
am 5. Mai Windspitzen von Orkanstarke auf.

S. Haeseler
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Mai 2015

Luftemperatur | Miederschlag Wind (10-Minuten-Mittel) Nebel Gewitter
Station Mittel in °C Héhe in mm Mittel Z.d.T. Bit. 26 Z.d.T. Bft. 28 Zahl der Tage | Zahl der Tage
aktuell | Norm | aktuell | Morm | Nkn | aktuen | MNorm | aktuell | Norm | aktuell | Morm | aktuell | Morm

Nordseestationen

Norderney 1.1 11.2 44 48.7 12.4 15 104 0 09 5 32 " 3.0
Helgoland 103 102 50 433 14.4 19 66 t] 0.4 2 53 1 1.8
St. Peter-Ording| 109 13 53 47.7 145 18 41 3 0.4 2 1.7 1 1.7

Ostseestationen

Fehmarn 10| 106 46| 488| 128 16 58 0 0.2 2 23 I 19
Boltenhagen| 108| 111 34| 500 9.6 5 83 ] 0.3 3 24 I 39
Arkona 10.4 97 51| 374 134 15| 134 0 28 2 49 3 29

Z.d.T.=Zahl der Tage; Norm = vieljghriger Mittelwert 1961-1990; // = keine Meldung

Juni 2015

Im Juni gab es im deutschen Kiistenbereich nur
wenige Tage, die ein Gefuhl von Sommer aufkommen
liefen. Vielmehr setzte sich die zu kithle Witterung
des Vormonats fort. Dabei herrschte oft Hochdruck-
einfluss, so dass der Monat verbreitet zu trocken
ausfiel. Eine der warmen Phasen mit Tageshéchstwer-
ten von mehr als 20 °C trat am 5./6. Juni auf, als
subtropische Luft nach Mitteleuropa gefuhrt wurde.
Eine weitere sommerliche Phase gab es am 12./13.
Juni, der aber gleich die sogenannte ,Schafskalte”
folgte, ein haufig auftretender Temperaturriickgang
im Juni. Erst gegen Monatsende stellte sich die

Wetterlage um. Mit der Zufuhr heiBer Luft aus Afrika,

die unter Hochdruckeinfluss geriet, wurde eine
Hitzewelle eingeleitet, die sich von Spanien iiber
Frankreich ostwérts ausweitete.

[Die vergleichenden Angaben im Text beziehen sich
auf die international giiltige Referenzperiode 1961-
1990.]

Nordsee

Bei Monatsmitteltemperaturen von 13 bis 15 °C blieb
der Juni an der deutschen Nordseekilste im Vergleich
zum Mittel 1961-1990 um bhis zu 1 °C zu kiihl. Bis zum
24. lagen die Tageshdchsttemperaturen meist unter
20 °C. Nur am 5., 12. und 13. wurden bis um 25°C, am
5. Juni an der ostfriesischen Kiiste sogar bis zu 29 °C
gemessen. In den letzten Junitagen hob das Tempera-
turniveau allgemein auf Hochstwerte um 20 °C an.
Von den im Juni erwarteten 1 bis 3 Sommertagen
(Maximum der Lufttemperatur von 25 °C oder mehr),
gab es diesmal 1 bis 2 weniger.

Die Niederschlage summierten sich im Monatsverlauf
meist nur auf 25 bis 50 mm, was Defiziten von 35 bis
55 % entspricht. Tiefauslaufer losten vor allem am 13.
und an mehreren Tagen in der zweiten Monatshalfte
nennenswerte Niederschlage aus, die aber nur regio-
nal mehr als 5 mm pro Tag brachten.

Die Sonne schien an rund 190 bis 240 Stunden. Die
Sollwerte wurden entweder fast erreicht oder gering-
fugig uberschritten.

Stirmischer Wind mit Boen der Starke 8 bis 10 trat
vor allem beim Durchzug von Tiefausldaufern in den
ersten Junitagen auf. Ansonsten war es meist
schwachwindig.

Ostsee

Die Monatsmitteltemperaturen bewegten sich meist
zwischen 14 und 15 °C und lagen somit um bis zu 1 °C
unter den Durchschnittswerten. Bis zum 24. blieben
die Tageshochsttemperaturen meist unter 20 °C.
Ausnahme bildeten der 5./6. und der 12./13. Juni, an
denen verbreitet Tageshdchsttemperaturen bis um

25 °C gemessen wurden. Warmster Tag war dabei der
13. mit Maxima bis knapp 30 °C. Mit Umstellung der
Wetterlage wurde gegen Monatsende wieder haufiger
die 20-Grad-Marke iiberschritten. Mit 1 bis 3 Som-
mertagen (Maximum der Lufttemperatur von 25 °C
oder mehr) wurde die fiir Juni erwartete Anzahl im
Bereich der westlichen Ostsee erreicht. Ostlich Riigen
gab es dagegen 1 bis 2 Sommertage weniger als im
Mittel.
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Im Juni fielen verbreitet zwischen 20 und 50 mm
Niederschlag. Damit ergaben sich Defizite von 20 bis
50 %, ortlich sogar bis um 70 %. Tiefauslaufer losten
vor allem am 13. und an mehreren Tagen in der
zweiten Monatshalfte nennenswerte Niederschlage
aus, die vereinzelt zu Tagessummen von 10 bis 20 mm
fithrten.

1120015

Die Sonnenscheindauer lag verbreitet zwischen 200
und 265 Stunden. Deutliche Abweichungen vom Soll
gab es nur dstlich von Riigen, wo die Sonne um bis zu
20 % weniger schien als gewdhnlich.

Sturmischer Wind mit Boen der Starke 8 bis 9 trat vor
allem beim Durchzug von Tiefausldufern in den ersten
Junitagen auf. Meist war es jedoch schwachwindig.

5. Haeseler

Juni 2015
Lufttemperatur | Niederschlag Wind (10-Minuten-Mittel) Mebel Gewitter
Station Mittel in *C Hohein mm | pitte | Zd.T.Bft. 26 | ZdT.Bft. 28 | Zahlder Tage | Zahlder Tage
aktuell | Norm | aktuell | Norm | Inkn | aktuell I Morm | aktuell | Norm | aktuell | Morm | aktuell | Norm
Nordseestationen
Morderney 142 14.4 40 62.7 120 10 a1 0 0.7 5 18 I 35
Helgoland 13.5 13.8 24 548 129 10 5.8 1 041 2 30 it 2.7
St. Peter-Ording] 14.0 148 30 63.5 12.7 1 3.4 0 0.2 4 0.8 0 22
Ostseestationen
Fehmarn 142 14.8 24 47.3 121 14 6.0 o] 0.3 B 08 i 2.3
Boltenhagen 14.4 14.89 17 59.4 8.9 6.2 ] 05 2 1.2 ) 4.1
Arkona 13.7 14.1 38 48.3 n.7 9 " 0 1.2 ¥ 3.0 3 3.2

Z.d.T.=Zahl der Tage; Norm = vieljghriger Mittelwert 1961-1990; // = keine Meldung
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Windverteilung im Mai 2015
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Windverteilung im Juni 2015
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Monatliche Temperatur- und Niederschlagswerte von Hafenstadten weltweit |

Monthly Temperature and Precipitation Values of Ports around the World

Mai | May 2015

EUROPA / EUROPE
Tromsoe

Oslo

Aberdeen
London

Valentia
Reykjavik

Nuuk

Brest

Marseille

La Coruna
Gibraltar
Lajes/Azoren
Hamburg-Fuhlsb.
Elbing

Athen (Observat.)
Athen
Murmansk

St. Petersburg
Odessa

Rostow am Don

ASIEN | ASIA
Adana
Wladiwostok
Eilat

Jiddah

Salalah

Karachi
Chittagong
Kolkata (Calcutta)
Mumbai (Bombay)
Trivandrum
Trincomalee
Colombo
Hongkong/SAR
Tokio

Bangkok

Kuala Lumpur
Singapur
Schanghai

AUSTRALIEN UND INDOPAZIFISCHE INSELN |

NOR
NOR
GBR
GBR
IRL
ISL
GRL
FRA
FRA
ESP
GBR
PRT
DEU
POL
GRC
GRC
RUS
RUS
UKR
RUS

TUR
RUS
ISR
SAU
OMN
PAK
BGD
IND
IND
IND
LKA
LKA
CHN
JPN
THA
MYS
SGP
CHN

Temperatur |

Temperature Precipitation

[°cl
1]

5.9
77
9,2
13,2
10,5
4,6
-11
12,2
18,9
15,8
20,5
16,8
11,3
10,9
21,8
21,9
7,0
11,8
16,7
16,6

22,6
10,6
29,9
31,5
30,3
31,6
29,6
31,9
31,7
284
30,1
29,2
271
211
31,1
29,0
28,7
20,5

+1,0
-1,7
+0,2
+0,7
-0,5
-1,7
-1,7
+0.6
+1.8
+1,7
+2,0
+0,7
-0,9
-2,0
+1,7
+1,3
+3,2
+0,9
+1,6
-0,5

+1,1
+1,0
+1.5
+1,8
+1.,3
+1,1
+1,3
+1,1
+1.6
0,0
-0,4
+0,9
+1,1
+2,5
+1,9
+1,8
+0,7
-0,3

AUSTRALIA AND INDO-PACIFIC ISLANDS

Honolulu/Hawaii
Tahiti

New Plyvmouth
Darwin/NT
Perth/WA
Sydney/NSW

USA
PYF
NZL
AUS
AUS
AUS

247
26,7
12,2
26,8
15,1
16,6

-0.6
+0,7
0,0
+0.1
-0.4
+0,7

Niederschlag |
[mm]
3] H
31 17
139 +79
84 +25
432 -9
128 +39
32 -12
47 -3
89 +13
1 -41
30 -48
2 -33
153 +110
48 -9
31 -10
26 +8
7 -9
53 +21
48 +11
21 -18
47 -6
66 +21
57 -11
Q -1
Q -2
0 -13
4] 0
92 -193
79 -43
2 -9
376 +183
123 +73
169 -223
539 +225
88 -50
84 -136
157 -30
89 73
131 +2
5 -30
102 +10
129  -34
14 -15
67 -36
86 -2

AFRIKA | AFRICA

L.Palmas/Gran Can.

Casablanca
Tunis

Dakar
Rodrigues
Misurata
Mersa Matruh
Victoria/Mahe
Lome

Durban
Kapstadt

ESP
MAR
TUN
SEN
MUS
LBY
EGY
SYC
TGO
ZATF
ZAF

3/2015
Temperatur | Niederschlag |
Temperature Precipitation
[*C1 [mm]
1] 3] H
22,0 +21 0 -2
20,6 +3.1 3 -6
22,2 429 10 -13
24,3 +1,6 0 0
254  +1,2 89 +2
22,2 41,3 <1 -3
21,5 41,3 0 -2
28,7 +0,9 247 +110
285 +1.,2
20,9 +1.,8 1 -58
16,1 +1,7 27 41

NORD- UND MITTELAMERIKA | NORTH AND CENTRAL

AMERICA
Anchorage/ASK
Gander/NFLD
Vancouver/BC
Miami/FL

San Francisco/CA
New York/NY
Veracruz

San Juan Airport
Hato Airp.

USA
CAN
CAN
USA
USA
USA
MEX
PRI

CUR

10,1

7,9
14,5
27,2
14,7
19,4
28,2
28,3
27,9

SUDAMERIKA | SOUTH AMERICA

Cartagena
Cayenne

Sao Paulo
Valdivia

Mar del Plata

COL
GUF
BEA
CHL
ARG

ANTARKTIS | ANTARCTICA

Davis

Mittel | Mean

H Summe | Amount

AUS

28,8
26,1
18,7
10,4
13,1

-23,2

+2,0
+1,4
+2,4
+1,3
+0,4
+2,7
+0,6
+1,2

0,0

+0,7

-0,1
+1,3
+1,1
+2,0

14
69
5
61
1
41
54
58
3

6
567
51
303
38

-6
-11
-57

-101

-7
-55
+9
-62
-22

-86
-32
-20
+8
-33

Abweichung vom vieljahrigen

Mittel, 1961-1990 |
Deviation from multi-year

mean 1961-1990
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Monatliche Temperatur- und Niederschlagswerte von Hafenstadten weltweit |

Monthly Temperature and Precipitation Values of Ports around the World

Juni / June 2015

EUROPA / EUROPE
Tromsoe

Oslo

Aberdeen
London

Valentia
Reykjavik

Brest

Marseille

La Coruna
Gibraltar
Lajes/Azoren
Hamburg-Fuhlsh.
Elbing

Athen (Observat.)
Athen

Murmansk

St. Petersburg
Odessa

Rostow am Don

ASIEN | ASIA
Adana
Wladiwostok
Eilat

Jiddah

Salalah

Karachi
Chittagong
Kolkata (Calcutta)
Mumbai (Bombay)
Trivandrum
Trincomalee
Colombo
Hongkong/SAR
Tokio

Bangkok

Kuala Lumpur
Singapur
Schanghai

AUSTRALIEN UND INDOPAZIFISCHE INSELN |

NOR
NOR
GBR
GBR
IRL
ISL
FRA
FRA
ESP
GBR
PRT
DEU
POL
GRC
GRC
RUS
RUS
UKR
RUS

TUR
RUS
ISR
SAU
OMN
PAK
BGD
IND
IND
IND
LKA
LKA
CHN
JPN
THA
MYS
SGP
CHN

Temperatur |

Temperature Precipitation

[°cl
1]

7.6
13,1
12,0
16,8
13,0

9,1
15,1
237
17.9
22,1
20,0
14,8
14,0
24,7
24,8

9,8
15,9
21,1
2.6

25,0
14,0
30,9
31,6
30,2
33,6
28,8
30,6
28,8
28,0
30,7
28,6
29,3
22,1
30,2
28,8
29,0
24,2

-1,7
-1,0
-0,1
+1,1
-0,4
+0,1
+0,9
+2,8
+1,5
+1,0
+1,8
-0,7
-1,4
+0,1
-0,3
+0,4
+0,3
+1,7
+1.6

-0,3
+1,0

-0,8
+0.9
+1,2
+2,2
+1,0
+0,4

-0,3
+1,2
+0,2
+0.,6
+1,5
+0,4
+1,5
+1,9
+0,9

-0,2

AUSTRALIA AND INDO-PACIFIC ISLANDS

Honolulu/Hawaii
Tahiti

New Plymouth
Darwin/NT
Perth/WA
Svdney/NSW

USA
PYF
NZL
AUS
AUS
AUS

271
25,9
11,0
26,5
15,5
14,3

+0,7
+1,0
+0.8
+1.8
+2,0
+1.4

Niederschlag |
[mm]
3]
99 +46
79 47
49 -4
12 -39
81 +1
21 29
13 -4
84 +56
1 -48
2 -9
42 -8
34 40
38 -56
12 +2
9 +2
82 +29
21 -34
24 18
83 +25
5 -20
118 +7
0 0
0 0
0 -10
0 -6
713 +206
226 -66
866 +287
367 +59
22 -3
238 +53
280 -98
196  +10
458 +309
184 450
96 -37
486 +329
(3] -6
46 -14
212 +66
<] -2
94 74
90 -38

AFRIKA | AFRICA

L.Palmas/Gran Can.

Casablanca
Tunis

Dakar
Rodrigues
Misurata
Mersa Matruh
Victoria/Mahe
Lome

Durban
Kapstadt

Temperatur |

3/2015

Niederschlag |

Temperature Precipitation

*cl

1]
ESP 222 +08
MAR 224 +2,2
TUN 25,1 +19
SEN 26,3 +08
MUS 24,7 +1,9
LBY 240 -01
EGY 23,2 -0,2
SYC 276  +09
TGO 264 +04
ZAF 180 +14
ZAF 12,2  -03

[mm]

<]
0

:

0
31
0

0
142

6
111

<]
-6
-9
-10
-42
-1
-2
+74

=22
+18

NORD- UND MITTELAMERIKA | NORTH AND CENTRAL

AMERICA
Anchorage/ASK
Gander/NFLD
Vancouver/BC
Miami/FL

San Francisco/CA
New York/NY
Veracruz

San Juan Airport
Hato Airp.

SUDAMERIKA | SOUTH AMERICA

Cartagena
Cayenne

Sao Paulo
Valdivia

Mar del Plata

ANTARKTIS | ANTARCTICA

Davis

Mittel | Mean
H Summe | Amount

USA 153 +2,9
CAN 111 -05
CAN 17,9 +27
Uusa 287 +1.3
USA 171 +1.2
Usa 21,8 -01
MEX 284 +1,2
PRI 284 +05
CUR 28,2 0,0
COL 293 +11
GUF 26,2 +0]1
BRA 18,2 +19
CHL 8,0 +06
ARG 92 +07
AUS  -157 -01

24
92
11
92
7
122
203
54

24
471
20
276
38

-3
+10
-35
-146
+4
+31
-87
-28
-19

-01
+11
-30
21
-20

Abweichung vom vieljahrigen

Mittel, 1961-1990 |

Deviation from multi-year

mean 1961-1990
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Anomalien der Lufttemperatur im Mai und Juni 2015 in °C |

Anomalies of Air Temperature for May and June 2015 in °C

Mai 2015
Nachdem die vergangenen beiden Monate in Europa
verbreitet zu warm ausfielen, war es nun im Norden
Europas, von Grénland bis zum Baltikum zu kalt. Ost-
lich davon war es mit Anomalien bis um 7 °C weiter-
hin markant zu warm. Vom Stidwesten Europas bis in
den Westen Nordafrikas und vom Nordosten der USA
bis ins suiddstliche Kanada gab es positive Tempera-
turabweichungen bis 4 °C.

After two months with mostly above-average tem-
peratures, northern Europe from Greenland to the
Baltic recorded too cold conditions. East of this area
considerably too warm conditions continued with an-
omalies up to 7 °C. Temperature anomalies up to 4 °C
were recorded from south-western Europe to western
North Africa and from the north-eastern US to south-
eastern Canada.

Im Vergleich zum Vormonat reduzierten sich die Tem-
peraturgegensatze. Zu kalt blieb es noch vom nérdli-
chen Nordatlantik bis nach Skandinavien, wobei die
Anomalien Werte bis um -2 °C erreichten. Die grioften
Temperaturabweichungen mit Werten iitber +5 °C
wurden weiterhin in Westsibirien verzeichnet. Eine
deutliche Erwarmung erlebte die Mitte Nordamerikas.

Compared to the previous month, the temperature dif-
ferences reduced. Too cold conditions continued from
the northern North Atlantic to Scandinavia, where
anomalies reached up to -2 °C. The highest tempera-
ture deviations with values above +5 °C continued
over western Siberia. Central parts of North America
experienced a marked warming.

Ch. Lefebvre
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Niederschlagshéhen im Mai und Juni 2015 in % der vieljahrigen Mittel |
Precipitation Percentages of Normal for May and June 2015 9

=
7,

S

il

Mai 2015
Bei vorherrschendem Tiefdruckeinfluss fielen im Sii-
den Gronlands und im nérdlichen Europa bis um das
Doppelte der Monatsmittel. Ungewohnlich regenreich
war der Mai auch in zentralen Gebieten der USA und
Studkanadas. In Texas, wo schon die Vormonate zu
nass waren, kam es zu Uberschwemmungen. Trocken-
heit herrschte dagegen im Osten der USA, im Sudwes-
ten Europas und weitraumig in Nordafrika.

Precipitation totals up to twice the monthly means
were caused by low pressure influence in southern
Greenland and northern Europe. Unusually wet con-
ditions were also observed in central regions of the
US and southern Canada. In Texas, where already
the previous months were very rainy, flooding was
caused. In contrast, dry conditions predominated in
the eastern part of the US, in south-western Europe
and widespread in North Africa.

Juni 2015

In Kanada, im nordlichen Afrika und in Europa war es
tiberwiegend zu trocken. In Europa wurden im Nord-
osten und Siidosten sowie in Bereichen des westlichen
Mittelmeeres iiberdurchschnittliche Niederschlage
verzeichnet. Hier, wie auch in der Osthélfte der USA
fiel weitraumig bis um das Doppelte der Monatsmittel.

O OWD 14075078
iy
125 150 200 400 Prozent

Too dry conditons prevailed in Canada, northern Afri-
ca and Europe. In Europe above-averge precipitation
totals were recorded in the north-east, south-east and
in the western Mediterranean area. Here, as well as
in the eastern part of the US widespread amounts up
to twice the averages or more were observed.

Ch. Lefebvre
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Monatsmittel des Luftdrucks im Mai und Juni 2015 |
Monthly Means of Sea Level Presure for May and June 2015

TR

Mai 2015
Von der Baffin Insel im Nordosten Kanadas iiber
Studgronland bis nach Skandinavien herrschte tiefer
Luftdruck, der teilweise bis um 8 hPa unter dem viel-
jahrigen Mittel lag. Siidlich davon erstreckte sich eine
Hochdruckzone vom Osten der USA bis zum Kisten-
raum der Biskaya, die im Gebiet um die amerikani-
sche Ostkiiste mit Luftdruckabweichungen von iiber
4 hPa verbunden war.

From Baffin Island via southern Greenland to Scan-
dinavia low pressure predominated which partly was
less than 8 hPa below the long-term averages. South
of this area a high pressure zone stretched from the
eastern States of America to the coastal area of the
Bay of Biscay with air pressure anomalies of more
than 4 hPa in the region around the eastern US coast.

Juni 2015

Uber dem nérdlichen Nordatlantik stieg der Luftdruck
an und das Zentrum tiefen Luftdrucks verlagerte sich
zur Barentssee, wo Anomalien bis um -4 hPa hervor-
gerufen wurden. Uber Grénland etablierte sich ein
Hochdruckgebiet und das Azorenhoch hatte einen Keil
bis nach Nordwesteuropa gestreckt. Von Nordamerika
bis nach Mitteleuropa lag der Luftdruck meist leicht
titber dem Durchschnitt.

10 1015 1020 025 1080 hPa

The air pressure over the northern North Atlantic
increased and the centre of low pressure relocated to
the Barents Sea, where it caused anomalies of about
-4 hPa. A high developed over Greenland and the Azo-
res high stretched a ridge to north-western Europe.
Slightly above-average air pressure predominated
from North America up to Central Europe.

Ch. Lefebvre
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Taufe des groliten Containerschiffes der Welt in Hamburg |
Christening of the Largest Container Ship in the World

395m Lange, 59m Breite und Stellplatze fir 19.224
Standard-Container von 20 Full Lange! Das ist beein-
druckend und lockte tausende von Schaulustigen in
Hamburg an die Elbe. Vom Ufer aus verfolgten sie am
Nachmittag des 01. August wie das riesige Container-
schiff stromaufwarts fuhr, unterstutzt von drei
Schleppern, begleitet von Ausflugsdampfern und
Feuerldschbooten, die Wasserfontanen in die Luft
sprithten. Auf Hohe der Elbchaussee musste ,MSC
ZOE" gedreht werden, um riickwéarts an den Liege-
platz von Eurogate zu gelangen.

Am 02.08.2015 wurde das Schiff im Waltershofer
Hafen offiziell auf den Namen ,ZOE" getauft. Die
Presse bezeichnet es als grofites Containerschiff der
Welt, aber die beiden Schwesterschiffe ,MSC OSCAR"
und ,MSC OLIVER" stehen Z0E in nichts nach. Weder
in den Ausmalen noch in der Ladekapazitat.

Length 395 m, beam 59 m and a capacity of 19,244
TEU (Twenty-foot Equivalent Unit). That's a most
impressive ship and its arrival attracted thousands of
spectators in Hamburg. On 1 August scores of interes-
ted persons were standing on the banks of the river
Elbe. They observed the giant container ship naviga-
ting upstream. It was supported by three tugs and
accompanied by pleasure boats. Fire-fighting boats
triggered water fountains. Near the Elbchaussee
“MSC ZOE” had to be turned to reach the berth of
Eurogate in reverse.
On 2 August the ship was officially baptized and
named “ZOE"” in Waltershofer Hafen in the port of
Hamburg. The press described “MSC ZOE” as the
largest container ship in the world. Both sister ships
- "MSC OSCAR" and “MSC OLIVER” - have compara-
ble values: same size and capacity.

E. Kranich-Wiers

MSC ZOE auf dem Weg zur Taufe | MSC ZOE on her Way ta the Baptism

€ K. Hansen
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Reedergeschichten | Stories about Shipowners

Mediterranean Shipping Company (MSC)

Das gegenwartig zweitgrofte Containerschifffahrts-
unternehmen der Welt hat klein angefangen: Gianluigi
Aponte, im Juni 1940 geborener Spross einer erst-
malig im 17. Jahrhundert erwéhnten Familie von der
Halbinsel Sorrent (Italien/Golf von Neapel) grindete
das Unternehmen 1970 mit nur einem, gebraucht ge-
kauften Schiff. Das 1955 bei der Meyer-Werft gebaute
Schiff wurde unter dem Namen ,Patricia” als Stuck-
gutfrachter in der Trampfahrt eingesetzt.

Im Verlauf der nachsten Jahre wuchs die Flotte um
einige gebrauchte Schiffe, das Fahrtgebiet wurde
erweitert und ein Liniennetz aufgebaut.

1987 stieg MSC zuséatzlich in das Kreuzfahrtgeschaft
ein.

Schon zu Beginn der 1980er Jahre erwarb das Unter-
nehmen mehrere Massengutfrachter, die es zu Con-
tainerschiffen umbauen lief8, und zahlreiche Contai-
nerschiffe, bis 1995 ausschlieBlich gebrauchte. Erst
ab 1996 wurden Neubauten bestellt oder gechartert.
Kurz vor der Jahrtausendwende waren letzte Lucken
im Fahrtgebiet geschlossen und das Unternehmen
kann als weltweite Linienreederei gelten.

Die Entwicklung der - iibrigens nicht bérsennotierten-
Firma von 1970 bis jetzt, ist beeindruckend. Neben
dem Hauptsitz in Genf (Schweiz) gibt es 480 Nieder-
lassungen in 150 Landern, gemal der Geschaftsphilo-
sophie: MSC ist dort, wo der Kunde ist. Weltweit sind
mehr als 24.000 Mitarbeiter fiir das Unternehmen
tatig. Etliche von ihnen sind als Besatzungsmitglieder
schon seit den Anfangen dabei und haben inzwischen
Posten im Management oder im Vorstand, wo sie ihre
langjahrige Erfahrung und ihre Kompetenz einbrin-
gen.

Viele der von MSC eingecharterten Schiffe gehoren
zur internationalen VOS Flotte, erheben und senden
also Wetterdaten wahrend ihrer Reisen.

14

The prevailing second largest container shipping line
in the world started from scratch: Gianluigi Aponte
was born in June 1940. His family from the Sorrent
peninsula (Italia/Gulf of Naples) was first mentioned
in the 17th century. Aponte established the company
in 1970 with only one second hand ship, which had
been built in 1955 at Meyer dockyard. It was used

as general cargo vessel in tramping under the name
“Patricia”.

During the course of the following vears recondi-
tioned ships enlarged the fleet.

The relation was upgraded and a route network was
assembled.

Additionally the company got into the cruise business
in 1987.

Already in the early eighties of the previous century
the company acquired several bulk carriers which
were converted and numerous container ships, up to
1995 exclusively used ones. Not till 1996 MSC ordered
new vessels or chartered them. Just before the turn
of the millennium, final gaps were closed in the net of
shipping routes and hence the company is effective as
a worldwide liner business.

MSC is not quoted on the stock exchange. The deve-
lopment from 1970 up to now is impressive: Headquar-
tered in Geneva/Switzerland the company keeps 480
branch offices in 150 countries. True to the motto:
MSC is local, where its clients are! Worldwide more
than 24,000 staff operate for the venture. A number
of them are present from the beginning. Some former
crew members now hold a job in the management and
bring in their expert knowledge and competence.

Plenty of the chartered MSC vessels belong to the
VOS (Voluntary Observing Ship) fleet. They record
and send meteorological data during their journeys.

E. Kranich-Wiers



L LLLL L L L L LR LR RN RN RRRR AR RRNRRRRRRARAR AN

MARITIME METEO NEWS

Beobachtungseingang im Mai und Juni 2015 |
Receipt of Observations in May and June 2015

H Schiffshame

1]
ALDEBARAN

ALGOL

ALIOTH
AMAZONAS TRADER
ANDES

ANDINO

ANIKA OLTMANN
ANKE

ANL WARATAH
ANTWERPEN EXPRESS
APL EGYPT
AROSIA

AS CARELIA

AS CARINTHIA

AS PALATIA

AS PATRIA

AS VALENTIA

AS VICTORIA

AS VINCENTIA

AS VIRGINIA
BANGKOK EXPRESS
BASLE EXPRESS
BERLIN EXPRESS
BOMAR JULIANA
BRAVO

BREMEN

BREMEN EXPRESS
BUDAPEST EXPRESS
BUXCOAST
BUXCONTACT
BUXLINK
BUXMELODY
CALABRIA
CALEDONIA

CAP BEATRICE
CAP FERRATO

CAP FRIO

CAP HAMILTON
CAP HARRIETT
CAP HARRISSON
CAP HARVEY

CAP HATTERAS
CAP HUDSON

CAP JACKSON

CAP JERVIS

CAP PALLISER
CAP PALMERSTON
CAP PASLEY

CAP PATTON

CAP PORTLAND
CAP SAN ANTONIO

3/2015
H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Call Sign Number of Observations

H H A 2] B
9HA2000 20 | CAP SAN AUGUSTIN DACG 132
9VKY3 16 | CAP SAN LORENZO LXS0Q 94
9VKY2 26 | CAP SAN MARCO LXCQ 54
ABUO3 30 | CAP SAN NICOLAS CQEU 21
ABMGY 39 | CAP SAN RAPHAEL D5F]2 94
ABPX4 1 | CARDONIA ABFR5 85
DGZN 37 | CARLOS FISCHER ABAC4 117
ABSC4 11 | CARPATHIA ABHI8 22
ABIY2 55 | CATHRINE RICKMERS ABCJ9 25
DJCE2 99 | CHARLES DICKENS ABIJ4 71
ABBZ6 18 | CHICAGO EXPRESS DCU]J2 86
ABIG3 13 | CMA CGM BUTTERFLY ABNOS 35
ABTL9 8 | CMA CGM CORNEILLE ABSU4 8
D5SHU7 6 | CMA CGM DON CARLOS ABIEG 33
ABIT6E 20 | CMA CGM DON GIOVANNI ABIE7 172
ABJK4 30 | CMA CGM DON PASCUALE ABKY2 20
ABSO8 28 | CMA CGM FAUST ABIE9 7
ABSO7 5 | CMACGM HUGO DCTA?Z2 71
ABVV3 7 | CMA CGM IVANHOE ABNO9 2
ABS09 1 | CMA CGM LAVENDER ABIG2 34
DCPY2 17 | CMA CGM NEVADA 9HA3474 49
DFGN?2 224 | CMA CGM ORFEO 9HA3487 18
DGHX 114 | CMA CGM PARSIFAL ABLPG 99
ABDG7 35 | CMA CGM VELA DFUM2 112
V20H2 1 | COLOMBO EXPRESS DIHC 38
CeJC3 57 | CONTI ARABELLA ABOF7 14
DGZL 143 | CONTI ELEKTRA ABNA3 1
DGWE2 111 | CONTI EMDEN 9HA3569 18
CQEB 6 | CONTI GREENLAND ABOQMSY 10
DCCP2 9 | CONTI MADRID COGX 41
ABSW3 10 | CONTI SALOME ABLLS 16
A85wW4 14 | CONTI STOCKHOLM DANV 19
9HOY7 3 | CORAL BAY D5FR8 81
9HCX7 1 | CORDELIA AS8TLS8 1
ABEG9 133 | COSCO GERMANY CQGT 111
9HA3174 87 | COSCO NAPOLI CQGU 49
9HA3173 118 | CPO MIAMI ABULB 34
ABRHG6 13 | CPO NEW YORK ABRH7 63
ABVDS 59 | CPO NORFOLK ABVE3 82
ABVD9 69 | CSAV LARAQUETE CQIu 1
ABVE2 28 | DALIAN EXPRESS DGXS 141
ABUL3 1 | DALLAS EXPRESS DGAF 154
ABULA4 57 | DUBLIN EXPRESS DDSB2 141
ABVLE 45 | DUCK HUNTER VROF2 201
ABVL7 5 | DUESSELDORF EXPRESS DGDD 66
ABOH4 23 | E.R. BAVARIA ABSZ3 8
ABMWGE 55 | E.R. BERLIN ELZX2 26
ABNQ6 19 | E.R. BOURGOGNE ABUTH 66
ABNQ7 3 | E.R. BRANDENBURG ABSZ5 21
ABMQ9 24 | E.R. BUENOS AIRES LXGV 90
D5FI9 32 | ER. CANADA ABCGH 35
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Beobachtungseingang im Mai und Juni 2015 |
Receipt of Observations in May and June 2015

H Schiffshame

Ship

1]
E.R. CANNES

E.R. DENMARK
E.R. ELSFLETH

E.R. FRANCE

E.R. HELGOLAND

E.R. INDIA

E.R. NEW YORK

E.R. PUSAN

E.R. SWEDEN
ELISABETH K

ESSEN EXPRESS

EVER CHAMPION

EVER CHARMING

EVER CHIVALRY

EVER CONQUEST
FRANKFURT EXPRESS
FRISIA HELSINKI

FRISIA LUEBECK
GLASGOW EXPRESS
GRAL. MANUEL BELGRANO
HAMBURG EXPRESS
HAMMONIA ANTOFAGASTA
HAMMONIA VENETIA
HANJIN BALTIMORE
HANJIN BRUSSELS
HANJIN DALLAS

HANJIN GENEVA
HANJIN HAIPHONG
HANJIN HELSINKI
HANJIN MIAMI

HANJIN MUNDRA
HANJIN OTTAWA
HANJIN SAN DIEGO
HANJIN YANTIAN
HANOVER EXPRESS
HANSA AFRICA

HATSU COURAGE
HATSU CRYSTAL
HERMANN WULFF

H-G BUELOW

HONG KONG EXPRESS
HOUSTON EXPRESS

HS BEETHOVEN
INDEPENDENT PURSUIT
INDEPENDENT VENTURE
INDEPENDENT VOYAGER
ISOLDE

JPO AQUARIUS

JPO ARIES

JPO ATAIR

JPO CANOPUS

3/2015
H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Call Sign Number of Observations

H H A 2] B
ABFZ6 11 | JPO CAPRICORNUS ABGUG 86
ABJX9 15 | JPO DELFPHINUS ABRVE 23
ABDMY 2 | JPO GEMINI ABVF7 136
D5ES8 82 | JPO LEO ABGU4 138
ABCE9 1 | JPO LIBRA ABGU7 82
ABJXT 56 | JPO PISCES ABGUS 132
ABCF3 34 | JPO SCORPIUS ABKCH 130
LXEP 142 | JPO TAURUS CQIR 69
ABJX8 38 | JPO TUCANA ABRW4 69
PBEO 163 | JPO VELA ABRV7 17
DCQP2 66 | JPO VIRGO COQIK 32
DDZ]2 45 | JPO VOLANS CQIS 171
DDZI2 24 | JPO VULPECULA ABRWS 59
DDZC2 4 | JUIST TRADER D5CU9 14
DDZD2 21 | JULIUS S V2GN4 28
DGZ52 107 | KAETHE P ABJEB 91
ABMES®G 189 | KOBE EXPRESS DGSE 172
ABIY7 64 | KUALA LUMPUR EXPRESS DFNB2 94
DDSC?2 209 | KYOTO EXPRESS DCPI2 81
D5FS6 85 | LARENTIA ABGT6 21
DFKM?2 105 | LEVERKUSEN EXPRESS DJDS2 105
ABOUS 11 | LIVERPOOL EXPRESS DDSD2 45
CQGH 6 | LIWIAP ELZU3 32
DDZB2 58 | LONDON EXPRESS DPLE 120
DIGW 33 | LUDWIGSHAFEN EXPRESS DDOR?2 168
DDZAZ2 72 | MAERSK DAMIETTA ABOU4 27
DHZQ 7 | MAERSK DHAHRAN ABPX5 89
D5HI9 51 | MAERSK NIAMEY VREX7 2
DPUW 1 | MAERSK NIENBURG VRG] 3 48
DDZE?2 21 | MAERSK NIJMEGEN VRFE9 30
DOQVH 10 | MAERSK NIMES VRFO7 12
DANM 143 | MAERSK NITEROI VRFWS5 6
DOVM 16 | MAERSK SEMARANG LXSR 121
DDYZ2 45 | MAERSK SEVILLE D5DK9 2
DFGX?2 39 | MALLECO ABSE3 51
DGHB 2 | MARE CARIBICUM ZDNAZ 64
DDZG2 14 | MARE LYCIUM V2ZLY 28
DDZH?2 2 | MARE PHOENICIUM ZDKV8 22
DDSE2 37 | MARE SICULUM VZAH1 22
ABYF5S 184 | MARGRIT RICKMERS ABHNS 16
DJAZZ2 176 | MELLUM DBPG 28
DCCR?2 56 | MERKUR FJORD 9HA3340 3
9HA3237 57 | MERKUR PLANET ABUCS 6
ABMBS 4 | MERKUR TIDE ELVP2 132
ABCG2 35 | MINERVA ABHR7 1
ABXY2 42 | MIZAR ABMGS 22
ABFB9 15 | MONTE ACONCAGUA DGOH2 89
COQHE 37 | MONTE ALEGRE DFWV?2 20
CQHF 26 | MONTE AZUL CQHQ 66
D5HQ4 97 | MONTE CERVANTES COHR 15
ABGUS 64 | MONTE OLIVIA DAJC 60
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Beobachtungseingang im Mai und Juni 2015 |
Receipt of Observations in May and June 2015

H Schiffshame

1]
MONTE PASCOAL

MONTE ROSA
MONTE SARMIENTO
MONTE TAMARO
MOZART

MSC ALESSIA
MSC ALICANTE
MSC ALTAIR

MSC ANTARES
MSC BARCELONA
MSC BARI

MSC BEIJING
MSC BENEDETTA
MSC BREMEN
MSC BRUXELLES
MSC BUSAN

MSC CHARLESTON
MSC CORDOBA
MSC CRISTINA
MSC ENGLAND
MSC FLAMINIA
MSC GEMMA
MSC GENOVA
MSC ILONA

MSC LA SPEZIA
MSC LISBON

MSC LIVORNO
MSC MADRID
MSC MARGRIT
MSC MIRA

MSC NINGBO
MSC PARIS

MSC PRAGUE
MSC RENEE

MSC ROMA

MSC SHANGHAI
MSC TARANTO
MSC TEXAS

MSC TOKYO

MSC TORONTO
MSC VALENCIA
MSC VANCOUVER
MSC VEGA

MSC VIENNA
MSC VIGO

MSC YOKOHAMA
NAGOYA EXPRESS
NEW YORK EXPRESS
NINGBO EXPRESS
NORO
NORTHERN DEBONAIR

B
DNCQ
DGH]
DCLH2
DFKP2
ABMAY9
DAQZ
ABYN7
ABYN?2
LXAU
A8ZU9
A8YD3
9HA3486
LXB]
ABLK7
DFDH?2
9HA3488
DDFT?2
ABOF8
D5BU7
ABVG3
9HA3672
DSET2
ABUX5
DARU
DIGX2
A8LLY
DIGY2
ABZV2
ABYN6
LXME
LXLK
COIT
A8CJ2
ABYNS
ABKX4
ASHO3
ABZE4
DCSY2
ABJM6
DFDF2
cQII
LXVQ
DSBE4
A8CI9
ABZV8
LXYO
DGWD2
DIX]2
DHEB
ABILWS
A8SMH?2

3/2015

H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen

Call Sign Number of Observations
H A 2] B
39 | NORTHEREN DEXTERITY ABNY9 42
76 | NORTHERN DIVERSITY ABAFS 4
11 | NORTHERN DIVINITY ELZY4 101
112 | NORTHERN ENDEAVOUR ABCB7 140
42 | NORTHERN GENERAL ABMWS 2
20 | NORTHERN GENIUS ABMWY 22
13 | NORTHERN JULIE DNDD 80
83 | NORTHERN JUVENILE ABSZ7 15
27 | NORTHERN MAGNUM DCPZ2 1
62 | NORTHERN MONUMENT DCPX2 4
24 | NORTHERN VIVACITY CQHA 123
8 | NORTHERN VOLITION CQHI 12
19 | OLIVIA ABLG7 232
125 | OLYMPIA ABOB5 12
7 | OSAKA EXPRESS DDVK2 53
9 | PAGANELLA ZDNC7 51
7 | PAGLIA ZDNC2 108
19 | PANDORA ABPIS 15
47 | PARADISE N DBRE 15
44 | PHILADELPHIA ABCNS8 50
5 | PHOENIX 1 ABCN9 30
25 | POLAR ZDKSE 3
57 | PORTO ABUN3 23
13 | PORTUGAL D5IHS 10
108 | POSEN ABNF2 7
67 | PRAGUE EXPRESS DGZR2 76
99 | PRIMAVERA ABQLS 27
30 | PUCCINI ABBX6 3
8 | PUELCHE ABKY7 50
37 | PUSAN DOQVG 15
29 | QUADRIGA ABRH4 13
7 | RDO CONCERT A8TH7 4
1 | RICKMERS ANTWERP V7EGS 3
51 | RICKMERS HAMBURG V7D53 19
21 | RICKMERS NEW ORLEANS V7FF2 19
29 | RIO BLANCO D5B0O9 136
8 | RIO BRAVO D5BA9 142
46 | RIO DE JANEIRO DDID2 66
9 | RIO DE LA PLATA D5CT8 43
65 | RIO MADEIRA D5FY9 6
170 | RIO NEGRO DFVY2 71
22 | RIO TAKU ABJR4 87
44 | RIO THOMPSON ABJS5 51
4 | ROBIN HOOD DHNT2 24
81 | ROTTERDAM EXPRESS DMEX 66
47 | SAN ADRIANO ABPCS 17
122 | SAN ALESSIO ABPGSE 9
161 | SAN ANDRES ABOK7 32
31 | SAN ANTONIO ABPC7 28
1 | SAN AURELIO ABPCO 171
111 | SAN CHRISTOBAL D5GNS 35
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Beobachtungseingang im Mai und Juni 2015 |
Receipt of Observations in May and June 2015

H Schiffshame

1]
SAN CLEMENTE

SAN VICENTE
SANTA BARBARA
SANTA BELINA
SANTA BETTINA
SANTA CATARINA
SANTA CLARA
SANTA CRUZ
SANTA FRANCESCA
SANTA GIORGINA
SANTA GIULIANA
SANTA GIULIETTA
SANTA INES

SANTA ISABEL
SANTA LAURA
SANTA PRISCILLA
SANTA REGINA
SANTA REGULA
SANTA RITA

SANTA ROSA
SANTA TERESA
SANTA URSULA
SEATTLE EXPRESS
SEOUL EXPRESS
SEVILLIA
SHANGHAI EXPRESS
SICILIA

SLOMAN PRODUCER
SLOMAN PROVIDER
SOFIA EXPRESS
SUAPE EXPRESS
TALASSA

TOKYO EXPRESS
TSINGTAO EXPRESS
UASC JEDDAH
ULSAN EXPRESS
UTE OLTMANN
VANCOUVER EXPRESS
VIENNA EXPRESS
VIKTORIA WULFF
WEHR HONG KONG
WEHR SINGAPORE

Ship

WELLINGTON EXPRESS

WESTERLAND
WESTERMOOR

WESTWOOD DISCOVERY

WESTWOOD PACIFIC
ZIM COLOMBO

ZIM ISTANBUL

ZIM SAN FRANCISCO

2]
D5GN4

D5GN6
DIXP2
9HA3769
9HA3768
A8YJ9
DAJT
CQEO
DGSR
ASIPY
ELYR2
DGGE
D5CL4
DIJY2
DDSX?2
ASKNG
ASIXS
ASRL4
DIOY?2
A8ZS7
D5AH6
CQFC
9HA3473
DHBN
A8009
DJBF2
A8PF5
V20T9
V2BK8
DGZT?2
ASAW?2
A8GAS
DGTX
DDYL2
A8ULS5
DDOQ2
DGZO
9HA3490
DGWF2
A8KO3
V7ZG9
V7ZG7
DFCX?2
LXWL
A8CH2
A8AJ4
DANR
A8UCS5
A8UB3
9HA3591

312015
H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Call Sign Number of Observations
H A 2] B
135 | Automatische Stationen / automated station
93
170 | ALKOR DBND 1518
14 | ARKONA DBBU 269
2 | ATAIR DBBI 1216
61 | ELBE DBEA 1466
49 | ELISABETH MANN BORGESE DBKR 1643
42 | HEINCKE DBCK 1498
58 | MARIA S. MERIAN DEBT 1552
70 | MEERKATZE DBFX 1132
229 | METEOR DBEH 1166
16 | NEUWERK DBJM 1439
75 | POLARSTERN DBLK 1107
47 | POSEIDON DBKV 1779
53 | SEEADLER DBFC 322
57 | SEEFALKE DBFI 1314
2 | SOLEA DBFH 1563
34 | SONNE DBBE 1766
41 | WALTHER HERWIG 3 DBFR 1476
10 | WEGA DBBC 1623
108 | WESER DBEB 1268
70
40 | Die deutsche Marine / German Navy
29
7 | Anzahl Schiffe: 37
76 | Anzahl Beobachtungen: 1501
19
24
35
38
22
55
33
94
48
200
94
113
93
115
76
150
14
204
14
42
84
300
60
32
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VOS Programm: Neue Beobachtungsschiffe, erste Halfte 2015 |
VOS Programme: New Recruits, First Half of 2015

Datum Schiffsname Rufzeichen Ort
Date Ship Call Sign Port
23.01.2015 MAERSK NIENBURG VRG]3 Bremerhaven
29.01.2015 JUIST TRADER D5CU9 Hamburg
06.02.2015 ZIM COLOMBO ABUCS Bremerhaven
06.02.2015 ZIM ISTANBUL A8UB3 Bremerhaven
09.02.2015 MSC LA SPEZIA DIGX2 Hamburg
13.02.2015 NORTHERN DEXTERITY ABNY9 Bremerhaven
06.03.2015 GRETKE OLDENDORFF CQFPT Hamburg
15.03.2015 MSC MADRID ABZV2 Hamburg
26.03.2015 MSC FLAMINIA 9HA3672 Hamburg
08.05.2015 PAGLIA ZDNC?2 Bremerhaven
19.05.2015 MERKUR FJORD 9HA3340 Bremerhaven
19.05.2015 MERKUR OCEAN 9HA3417 Bremerhaven

3/2015

Taifun NOUL | Typhoon NOUL

Am 10. Mai 2015 streifte Taifun NOUL (auf den Phi-
lippinen unter dem Namen DODONG gefuhrt) den
Nordosten von Luzon, der im Norden gelegenen grofkk-
ten Insel der Philippinen. In Kistenndhe hatte NOUL
seine grofite Intensitat erreicht: Hohe Windgeschwin-
digkeiten (Boen um 280 km/h) und ortliche Starknie-
derschlage fithrten zu Sachschaden.

Vor Ankunft des Taifuns wurde die Bevilkerung
insbesondere vor starkem Wellengang, Sturmfluten,
ergiebigen Niederschlagen und daraus resultierenden
Erdrutschen gewarnt. Tausende von Menschen ent-
lang der Ostkiiste der Philippinen brachten sich in Si-
cherheit. Nach dem verheerenden Taifun HATYAN im
November 2013, bei dem mehrere tausend Menschen
ums Leben kamen, ist die Kommunikation zwischen
Behorden und Bevélkerung verbessert worden und die
Menschen sind nun sensibler gegeniiber Warnungen.
Dies und der das Land nur streifenden Zugbahn ist

es zu verdanken, dass NOUL nur wenige Todesopfer
forderte.

Einen positiven Effekt hatten die von NOUL ausgelos-
ten Regenfélle fiir die Reis und Korn produzierenden
Gebiete im Norden von Luzon, da zuvor recht trockene
Verhaltnisse geherrscht hatten.

On 10 May, Typhoon NOUL (locally named Dodong)
made landfall at the northeastern edge of Luzon, the
largest isle of the Philippines, situated in the North.
NOUL reached the peak inshore: Violent wind with
gusts up to 280 km/h and heavy rainfall caused dama-

ge.

Before the storm general public had been warned of
strong swell, storm surge and landslides as a result
of heavy precipitation. Pre-emptive evacuation efforts
of the authorities helped thousands of people get

out of harm’s way. Past disastrous Typhoon HATYAN
in November 2013 with several thousand fatalities,
communication between authority and human popula-
tion improved. Now people are more sensitive in case
of warnings. This is one reason why humanitarian
impact, damage to houses, infrastructure and liveli-
hoods was minimal.

In the northern part of Luzon agricultural land for
rice and grain suffered from drought. Thus rainfall
was a positive effect of Typhoon NOUL

E. Kranich-Wiers

Mehr Informationen unter | For more Information: Taifun NOUL

19
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Die Witterung in den deutschen Klstengebieten

Juli 2015

Im Juli wurden weite Teile Europas von einer Hitze-
welle erfasst, als heiffe Saharaluft iiber Spanien nach
Mitteleuropa gelangte. Sie sorgte im Suden Deutsch-
lands fiir einen Sommermonat, der im Vergleich zur
Referenzperiode 1961-1990 um 3 bis 5 °C zu warm
war, wahrend an den deutschen Kiisten nur Abwei-
chungen bis um 1 °C verzeichnet wurden. Deutsch-
landweit wurden vor allem am 4. und 5. Juli zahlreiche
Hitzerekorde gebrochen, im bayerischen Kitzingen
am 5. Juli mit 40,3 °C sogar die landesweit hochste
Temperatur seit Beginn der Aufzeichnungen 1881 ge-
messen. Die kithlere Witterung in den deutschen Kiis-
tengebieten war unter anderem auf Tiefdruckgebiete
zuriickzufiihren, die iiber den Norden Europas zogen
und kaltere Luftmassen aus nordlichen Breiten her-
anfithrten, aber auch fir teils kraftige Niederschliage
sorgten. Tief THOMPSON, welches vom 7. bis 10. vom
Seegebiet nordwestlich Irlands Giber Stiidskandinavi-
en zur nordlichen Ostsee zog, 16ste an den deutschen
Kisten Sturm aus. Gegen Monatsende brachten dann
die Tiefs ZELJKO und ANDREAS erneut stiirmisches
Wetter und zugleich ergiebige Niederschlage mit sich.
ZELJKO, ein fur diesen Sommermonat aulBergewdhn-
lich kraftiges Sturmtief, hatte am 24. den Armelkanal
erreicht und setzte bis zum 26. seinen Wegq iiber die
siidliche Nordsee nach Siidskandinavien fort. Thm
folgte Tief ANDREAS, welches sich vom 27. bis 29. von
den Britischen Inseln nach Sudskandinavien verla-
gerte, wo es bis zum 30. verweilte und dann Richtung
Finnland abzog.

[Die vergleichenden Angaben im Text beziehen sich
auf die international giiltige Referenzperiode 1961-
1990.]

Nordsee

Die Monatsmitteltemperaturen lagen mit 16 bis 18 °C
um bis zu rund 1 °C iber den vieljadhrigen Mittelwer-
ten. Die groRraumige Hitzewelle machte sich an der
deutschen Nordseekiiste vor allem in den ersten Ju-
litagen bemerkbar, als die Tageshochsttemperaturen
verbreitet 25 °C und mehr erreichten, was als ,,.Som-
mertag” bezeichnet wird. Am 2. und am 4. wurden
regional sogar Temperaturen bis um 35 °C gemessern.
Im weiteren Verlauf des Monats war es meist nur ma-
Rig warm, zeitweise auch kithl, wobei sich die Tages-
hochsttemperaturen zwischen 15 und 22 °C bewegten
und nur selten hohere Werte erreichten. Aufgrund der
Hitze am Monatsanfang wurden mit bis zu 4 Sommer-
tagen auf den Inseln und 6 bis 8 Sommertagen im Kiis-

tenbereich, vielfach 1 bis 3 Sommertage mehr gezahlt
als fiir diesen Monat erwartet. Auch die Anzahl der
heilken Tage (Maximum der Lufttemperatur betragt 30
°C und mehr) lag mit bis zu 2 teilweise um einen Tag
uber dem vieljahrigen Durchschnitt.

Der Juli kann im Gegensatz zum Vormonat als zu nass
bezeichnet werden. Mit Monatsniederschlagen von
rund 80 bis 190 mm gab es Uberschiisse von mehr als
40 %. In einigen Gebieten fiel fast das Doppelte des
Mittels. Besonders ergiebig waren die durch die Tiefs
ZELJKO und ANDREAS ausgelosten Niederschlage,
welche Tagessummen zwischen 10 und 40 mm brach-
ten. Innerhalb von 2 Tagen fielen dabei mancherorts
mehr als 50 mm.

Die Sonne schien im Juli fir etwa 180 bis 250 Stun-
den, was im Bereich der Sollwerte liegt.

Fuar kraftigen Wind mit stiirmischen Béen sorgten
im Juli vor allem die Tiefs THOMPSON, ZELJKO und
ANDREAS. Wahrend THOMPSON vom 8. bis 10. und
ANDREAS vom 28. bis 30. Boen der Starke 8 bis 9
Bft ausldsten, wurden wahrend des Durchzugs von
Sturmtief ZELJKO am 25. und 26. auch Bden von 10
Bft verzeichnet.

Ostsee

Bei Monatsmitteltemperaturen von meist 16 bis 18 °C
fiel der Juli an der deutschen Ostseekiiste um bis zu

1 °C zu warm aus. Nach dem zu kiuhlen Juni startete
der Juli hochsommerlich. Vom 3. bis 5., wihrend der
landesweiten Hitzewelle, kletterten die Temperaturen
fast durchweg auf 25 °C und mehr (,,Sommertage”),
teils auch auf 30 °C und dariiber (,heilke Tage”). Ins-
besondere am 4. stiegen die Tagesmaxima regional
auf Werte bis zu 35 °C an. Und die Nacht zum 5. war
drtlich eine sogenannte ,Tropennacht” (Minimum der
Lufttemperatur von 20 °C oder mehr). Im Rest des
Monats lag das Temperaturniveau dagegen niedriger
und Sommertage wurden nur noch selten verzeichnet.
Teilweise erreichten die Tagesmaxima gerade einmal
15 °C. Insgesamt lag die Anzahl der Sommertage mit
2 bis 3 in exponierten Insellagen und bis zu 9 andern-
orts verbreitet itber dem Durchschnitt. So wurden bis
zu 6 Sommertage mehr gezahlt als ublich. Von den bis
zu 3 heillen Tagen wurde in der Regel nur maximal
einer erwartet.
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Die Monatsniederschlage an der deutschen Ostsee-
kiiste lagen verbreitet zwischen 40 und 90 mm. Damit
fiel der Juli teilweise geringfiigig trockener aus als im
Mittel, wobei Defizite bis etwa 20 % verzeichnet wur-
den. Ortlich gab es aber auch Uberschiisse bis um 40
%. Die ergiebigsten Niederschlage ergaben sich gegen
Monatsende, ausgelost durch die Tiefs ZELJKO und
ANDREAS, mit Tagessummen bis knapp tiber 20 mm.

4/2015

Im Juli wurden an der deutschen Ostseekiiste meist
zwischen 200 und 280 Sonnenstunden registriert, was
im Bereich der Sollwerte liegt.

Stiirmisches Wetter brachten vor allem die Tiefs
THOMPSON (8. bis 10. Juli), ZELJKO (25./26.) und
ANDREAS (28. bis 30.; hauptsachlich am 30.), welche
verbreitet Boen der Starke 8 bis 9 hervorriefen.

S. Haeseler
Juli 2015
Lufttemperatur Miederschlag Wind (10-Minuten-Mittel) Mebel Gewitter
Station Mittal in *C Héhe in mm Mittel | Z..T. Bft. 26 Z2.d.7 Bft. 28 | Zahlder Tage | Zahlder Tage
aktuaill Morm ak‘tuelll Norm | i kn aktuell I Morm | aktuell | Morm | aktuell | Morm | aktuell | Norm
Nordseestationen
Norderney 174 183| 148| 780( 122 13| 114 1 14 14 1.4 i 38
Helgoland 166| 158 83| 587 151 20 79 1 02 7 1.7 i 30
St Peter-Ording] 171 163| 107 702| 140 16 38 5 03 3 1.0 2 23
Ostseestationen
Fehmam 17.2| 168 53| 683 132 14 73 3 03 5 05 " 3.1
Boltenhagen| 17.1| 165 83| 628 98 ] 55 0 03 5 1.0 i 42
Arkona 165| 162 57| 568 131 14| 129 0 1.3 4 18 5 43

Z.d.T.=Zahl der Tage; Norm = vieljahriger Mittelwert 1961-1990; // = keine Meldung

August 2015

Im deutschen Kiistenraum fiel der letzte Sommermo-
nat iitberdurchschnittlich warm aus. Dazu gab es einen
Wechsel von hochsommerlich warmen und sonnigen
Phasen und solchen mit bedecktem Himmel und mehr
oder weniger Regen. Nach einem in Norddeutschland
recht frischen Monatsheginn wurde auf der Vordersei-
te eines Atlantiktiefs am 3. August erneut heille
Saharaluft nach Mitteleuropa transportiert. Im
Kiistenraum erfolgte ein rascher Temperaturanstieg
auf Werte um 30 °C. Noch hohere Temperaturen
traten in den sudlicheren Gebieten Deutschlands auf.
Am 7. August wiederholte sich im bayerischen Kitzin-
gen der dort bereits am 5. Juli diesen Jahres gemesse-
ne Deutschlandrekord von 40,3 °C. Bis zum 14.
herrschte meist Hochdruckeinfluss vor. Eine Luftmas-
sengrenze, die ab Monatsmitte fiir mehrere Tage quer
uiber Deutschland lag, sorgte an der Nordsee fur
anhaltende und sehr ergiebige Niederschlage, wah-
rend es an der Ostseekuste, abseits der Luftmassen-
grenze, meist trocken und nach Osten zu sonnig war.
AnschlieRend setzte sich erneut Hochdruckeinfluss
durch, der in der letzten Augustwoche von wechsel-
hafter Witterung mit teils kraftigen Regenfallen
abgelost wurde.

[Die vergleichenden Angaben im Text beziehen sich
auf die international gultige Referenzperiode 1961-
1990.]

Nordsee

Bei Monatsmitteltemperaturen von rund 18 bis 19 °C
war der August im Vergleich zur Referenzperiode
1961-1990 um 1,5 bis 2,5 K zu warm. Dabei gab es
einen stetigen Wechsel von kithleren und warmen
Phasen, der vom 2. auf den 3. August sogar mit einem
Temperaturanstieg von bis zu 10 K verbunden war. Am
3.und 6. August erlebten die Kiistenbewohner mit
Hochsttemperaturen von 30 °C gebietsweise zwei
heile Tage. Dagegen wurden in der 2. Monatshalfte
teilweise nur noch Hochstwerte von 17 bis 20 °C
erreicht. Im Monatsverlauf wurden bis zu 8 Sommer-
tage (Maximumtemperatur von 25 °C oder mehr)
verzeichnet und damit um bis zu 3 mehr als iiblich.

An Niederschlag fielen im August meist 60 bis 120 mm.
Das war vielfach ein Plus von rund 20 bis 70 % im
Vergleich zum vieljihrigen Mittel. Regional, wie an
der Weser, wurden die Mittelwerte aber auch leicht
unterschritten. Besonders ergiebige Niederschlage
von 20 bis 30 mm am Tag loste am 17. und 18. die oben
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erwahnte Luftmassengrenze aus. Ergiebigen Regen
von verbreitet 10 und 30 mm verursachte aber auch
eine Kaltfront, die in der Nacht vom 31. August auf
den 1. September von Westen her auf Deutschland
ubergriff.

Die Sonnenscheindauer lag im August verbreitet
zwischen 200 und 220 Stunden und somit im Bereich
der Sollwerte.

Kraftiger Wind mit stitrmischen Boen, die in der Regel
eine Starke von 8 bis 9 Bft erreichten, wehte vor allem
um den 25. herum sowie am 31. August.

Ostsee

Die Monatsmitteltemperaturen bewegten sich zwi-
schen 18 und 20 °C und lagen somit um meist 1,5 bis 3
Kiiber den vieljahrigen Mittelwerten. Der 1. August
war der kiithlste Tag des Monats, an dem die Tempera-
turen regional nur auf 17 bis 18 °C anstiegen. Heille
Tage mit Maximumtemperaturen von 30 °C und mehr
traten zwischen dem 3. und 7. August auf. Die hochs-
ten Tageswerte wurden dabei am 6. mit bis zu 34 °C
am Kleinen Haff verzeichnet. Dort gab es mit 17

4/2015

(Ueckermiinde) auch die meisten Sommertage des
deutschen Ostseeraums. Auch 3 Tropennachte wurden
dort verzeichnet, in denen die nachtlichen Tiefstwerte
nicht unter 20 °C sanken. Andere Ostseekiistenregio-
nen zéhlten 3 bis 10 Sommertage, was bis zu 6 Som-
mertage mehr waren als gewohnlich.

Mit Monatsniederschlagen von 40 bis 60 mm fiel der
August an der deutschen Ostsee verbreitet zu trocken
aus. Die Defizite lagen meist bei bis zu 30 %. Am
Kleinen Haff wurde ortlich sogar nicht einmal die
Halfte des uiblichen Niederschlags verzeichnet.

Die Sonne schien an 240 bis 290 Stunden. Die wenigs-
ten Sonnenstunden wurden im Bereich der westlichen
Ostsee registriert, wo die Mittelwerte um bis zu rund
10 % uberschritten wurden. Richtung Osten gab es
bei deutlich mehr Sonnenstunden ein Plus von bis zu
30 %.

Kraftiger Wind mit stirmischen Bden trat in diesem
Monat nur sehr selten auf,

S. Haeseler

August 2015
Lufttemperatur | Niederschlag Wind (10-Minuten-Mittel) Nebel Gewitter
Station Mittel in *C Hohe inmm | pgie; | Z.dT.Bft. 26 ZdT. Bft. 268 | Zahlder Tage | Zahlder Tage
aktuell | Norm | aktuell | Norm | Inkn | aktuell | Morm | aktuell | Norm | aktuell | Norm | aktuell | Norm
Nordseestationen
Norderney 183 16.8 96 728 2.3 3 9.8 0.9 4 1.0 ) 4.1
Helgoland 18.1 16.6 108 65.3 12.8 " 9.6 05 8 09 i 3.6
ISt Peter-Ording] 18.0 165 89 78.3 9.4 3 3y 4] 08 1.8 3 2.8
Ostseestationen
Fehmarn 181 1686 52 49.3 2.5 ] 7a 0] 03 0 1.0 " 2.5
Boltenhagen| 184| 165 53| 581 88 4 59 0 03 7 241 " 40
Arkona 18.0 165 41 58.3 105 8 12.9 2 18 4 2.0 8 4.0

Z.d.T.=Zahl der Tage; Norm = vieljghriger Mittelwert 1961-1990; // = keine Meldung
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Windverteilung im juli 2015

N,

i~ 7

L
.

Helgoland Boltenhagen
5|:|~*eia:her||ar'u-;,te:JL / % \ Juli 2015
I I ] \ ] el i
0 5 10 20 % .,% S | ‘ vieljéhrig
relative Haufigkeit der Wind- 4-5 oy

: i dickeitskl ! _
Windgeschwindigkeitsklassen  stille 812 ‘BET:

Windverteilung im August 2015
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Monatliche Temperatur- und Niederschlagswerte von Hafenstadten weltweit |

Monthly Temperature and Precipitation Values of Ports around the World

Juli | July 2015

EUROPA / EUROPE
Tromsoe

Oslo

Aberdeen
London

Valentia
Reykjavik

Brest

Marseille

La Coruna
Gibraltar
Lajes/Azoren
Hamburg-Fuhlsh.
Elbing

Athen (Observat.)
Athen

Murmansk

St. Petersburg
Odessa

Rostow am Don

ASIEN | ASIA
Adana
Wiladiwostok

Eilat

Jiddah

Salalah

Karachi
Chittagong
Kolkata (Calcutta)
Mumbai (Bombay)
Trivandrum
Trincomalee
Colombo
Hongkong

Tokio

Bangkok

Kuala Lumpur
Singapur
Schanghai

AUSTRALIEN UND INDOPAZIFISCHE INSELN |

NOR
NOR
GBR
GBR
IRL
ISL
FRA
FRA
ESP
GBR
PRT
DEU
POL
GRC
GRC
RUS
RUS
UKR
RUS

TUR
RUS
ISR
SAU
OMN
PAK
BGD
IND
IND
IND
LKA
LKA
CHN
JPN
THA
MYS
SGP
CHN

Temperatur |

Temperature Precipitation

[°cl
1]

111
15,0
13,7
18,8
14,2
11,3
16,7
27,0
19,9
26,0
22,7
17.9
16,5
29,3
29,3

9,9
16,9
23,3
244

28,5
18,5
34,2
33,6
26,6
31,0
27,3
29,3
28,7
28,1
30,2
29,1
28,8
26,2
29,8
28,8
29,0
26,7

-0,6
-0,3
-0,1
+1,0
-0,7
+0,7
+0,5
+3.2
+1,5
+2,3
+2,2
+1,1
-0,3
+2,3
+1,5
-2,9
-0,9
+1,8
+1,3

+0.6
+1,1
+1,3
+1,6
+0,3
+0,7
-0,2
+0,2
+1,0
+1,8
+2,5
+1,5
0,0
+1,0
+1,5
+2,3
+1,4
-2,0

AUSTRALIA AND INDO-PACIFIC ISLANDS

Honolulu/Hawaii
Tahiti

New Plymouth
Darwin/NT
Perth/WA
Svdney/NSW

USA
PYF
NZL
AUS
AUS
AUS

28,5
25,3

8,9
25,1
13,9
12,5

+1,5
+0,9

-0,4
+0,9
+1.4
+0,5

Niederschlag |
[mm]
3]
30 -42
99 +22
126 +66
72 +26
120 +47
35 17
87 +41
<]l -14
13 -12
0 -1
64 +33
101 +19
71 23

0 -3
14 +9
33 27
87 +10
93 +44
22 32
<] -6
113 -23

0 0

0 0

8 -17
47 -39

1555 +913
674 +289
280 -423
62 -144
9 .55
37 -85
445 +119
235 +108
221 +66
88 -43
117 -27
173 +33

11 -4
28 33
125 -42

Q -1
89 -69
45 -9

AFRIKA | AFRICA
L.Palmas/Gran Can.
Casablanca
Tunis

Dakar

Rodrigues
Misurata

Mersa Matruh
Victoria/Mahe
Lome

Durhan

Kapstadt

4/2015
Temperatur | Niederschlag |

Temperature Precipitation

[*C1 [mm]

1] 3] H
ESP 255 42,2 0 0
MAR 240 416 <1 <1
TUN 291 +2,8 0 -2
SEN 279 41,0 34 -26
MUS 23,7 +1.8 66 -19
LBY 27,3 +1.4 0 0
EGY 258 +0.8 0 0
5YC 26,8 +0.8 55 -22

TGO 25,8 40,7

ZAF 175 +1,0 200 +161
ZAF 11,9 0,0 87 +4

NORD- UND MITTELAMERIKA | NORTH AND CENTRAL

AMERICA
Anchorage/ASK
Gander/NFLD
Vancouver/BC
Miami/FL

San Francisco/CA
New York/NY
Veracruz

San Juan Airport
Hato Airp.

SUDAMERIKA | SOUTH AMERICA

Cartagena
Cayenne

Sao Paulo
Valdivia

Mar del Plata

ANTARKTIS | ANTARCTICA

Davis

0 Mittel | Mean
H Summe | Amount

Usa 16,7 +2,2
CAN 13,0 -3.3
CAN 192 +2,0
Uusa 292 +0,9
USA 193 +25
Usa 26,2 +1,5
MEX 28,8 +11
PRI 287 +06
CUR 284 +03
COL 28,8 +07
GUF 26,2 0,0
BRA 17,9  +21
CHL 7.2 +0.2
ARG 84 +0,3
AUS 22,0 -45

60 +16
162 +89
20 -16
150 +1
0 -1
90 -14
168 -242
41 -54
16 -18
35 -59
253 +8
65 +21
475 +163
89 +30
11 +4

Abweichung vom vieljahrigen

Mittel, 1961-1990 |

Deviation from multi-year

mean 1961-1990
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Monatliche Temperatur- und Niederschlagswerte von Hafenstadten weltweit |

Monthly Temperature and Precipitation Values of Ports around the World

August / August 2015

EUROPA / EUROPE
Tromsoe

Oslo

Aberdeen
London

Valentia
Reykjavik

Nuuk

Brest

Marseille

La Coruna
Gibraltar
Lajes/Azoren
Hamburg-Fuhlsb.
Elbing

Athen (Observat.)
Athen

Murmansk

St. Petersburg
Odessa

Rostow am Don

ASIEN | ASIA
Adana
Wladiwostok
Eilat

Jiddah

Salalah

Karachi
Chittagong
Kolkata (Calcutta)
Mumbai (Bombay)
Trivandrum
Trincomalee
Colombo
Hongkong

Tokio

Kuala Lumpur
Singapur
Schanghai

AUSTRALIEN UND INDOPAZIFISCHE INSELN |

NOR
NOR
GBR
GBR
IRL
ISL
GRL
FRA
FRA
ESP
GBR
PRT
DEU
POL
GRC
GRC
RUS
RUS
UKR
RUS

TUR
RUS
ISR
SAU
OMN
PAK
BGD
IND
IND
IND
LKA
LKA
CHN
JPN
MYS
SGP
CHN

Temperatur |

[°cl
1]

12,7
15,1
14,5
18,2
13,8
10,9

6,5
16,0
24,6
19,2
24,8
21,7
18,8
19,8
28,9
29,2
12,5
18,3
24,2
24,4

29,5
20,3
35,8
34.8
26,3
294
28,2
30,0
28,0
28,6
30,8
29,0
28,9
26,7
284
284
27.8

+1,8
+1,1
+0,9
+0,8

-1,2
+0,6
+0,4

-0,3
+1,4
+0.4
+0,6
+0,1
+2,2
+3,1
+2,2
+1,6
+1,5
+2,1
+3,0
+2,3

+1.5
+0,9
+3,0
+2,8
+1,2
+0,5
+0,6
+1,0
+0,7
+2,2
+0,9
+1,5
+0,4

-0,4
+1,9
+0,8

-0,5

AUSTRALIA AND INDO-PACIFIC ISLANDS

Honolulu/Hawaii
Tahiti

New Plymouth
Darwin/NT
Perth/WA
Sydney/NSW

USA
PYF
NZL
AUS
AUS
AUS

28,6
24,8

9,9
25,7
14,3
14.4

+1,1
+0.4

-0,2
+0,3
+1,5
+1,2

Niederschlag |
Temperature Precipitation

[mm]

49
130
92
117
126
66
100
154
55
98
0
32
83
12
<1
1
76
46
3

3

250

o

568
390
188

51

31

91
175
104
326
186
126

194
43
193
<]
97
56

-33
+40
+17
+66
+14
+4
+13
+95
+26
+69
-6
-9
+13

+94

+3

-66

+39
-255
<100
-2
29
-220
-44
+182
+44
+10

+183
5
+52
-8
14
-34

AFRIKA | AFRICA

L.Palmas/Gran Can.

Casablanca
Tunis

Dakar
Rodrigues
Misurata
Mersa Matruh
Victoria/Mahe
Lome

Durhan
Kapstadt

ESP
MAR
TUN
SEN
MUS
LBY
EGY
5YC
TGO
ZAF
ZAF

Temperatur |

*cl

25,7
23,8
28,8
28,2
23,4
28,8
27,9
27,0
25,9
18,5
13,8

NORD- UND MITTELAMERIKA | NORTH AND CENTRAL

AMERICA
Anchorage/ASK
Gander/NFLD
Vancouver/BC
Miami/FL

San Francisco/CA
New York/NY
Veracruz

San Juan Airport
Hato Airp.

USA
CAN
CAN
USA
USA
USA
MEX
PRI

CUR

15,0
18,3
18,5
29,3
20,0
26,2
29,1
28,4
281

SUDAMERIKA | SOUTH AMERICA

Cartagena
Cayenne
Sao Paulo
Valdivia

Mar del Plata

CcoL
GUF
BRA
CHL
ARG

ANTARKTIS | ANTARCTICA

Davis

| Mittel | Mean

H Summe | Amount

AUS

29,3
26,6
19,9

8,6
10,5

-18,4

4/2015
Niederschlag |
Temperature Precipitation
[mm]

H H
+1,6 5 45
+1,1 0 0
+2,0 57 +50
+0,9 350 +188
+2,0 70 49
+1,9 14 +13
+2,4 1 0
+0.9 298 +186
+1,1
+0.8 10 -52
+1.4 36 -41
+1,6 25 -42
+2,8 56 -40
+1,1 67 +29
+1,0 229 +38
+2.8 4] -1
+2,1 48 -47
+1.5 308 -43
+0.2 152 +22
+0.6 6 -35
+1,2 56 -68
+0,2 167 +2
+2.8 32 -8
+1,3 380 +133
+1,8 152 +86
-0.8 14 49

Abweichung vom vieljahrigen

Mittel, 1961-1990 |
Deviation from multi-year

mean 1961-1990
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Anomalien der Lufttemperatur im Juli und August 2015 in °C |

Anomalies of Air Temperature for July and August 2015 in °C
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Juli 2015
Im Norden der USA und insbesondere in einem
breiten Streifen vom &ulersten Nordosten Kanadas
iiber den nordlichen Nordatlantik und Nordeuropa bis
nach Westsibirien war es meist um bis zu 2 °C, am
Ural auch um bis zu 4 °C zu kalt. Dagegen herrschte
vor allem in Stideuropa und im stidlichen Mitteleuropa
eine grole Hitze, die Temperaturabweichungen bis
um 4 °C verursachte.

In the north of the US and especially in a broad belt
from the outermost north-east of Canada via the nor-
thern North Atlantic and Northern Europe to western
Siberia too cold conditions prevailed with anomalies
up to -2 °C, in the area of the Ural Mountains up to

-4 °C. In contrast there was a big heat in Southern
Europe and in the south of Central Europe causing
anomalies up to about 4 °C.

]
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Im Vergleich zum Vormonat reduzierte sich der
Bereich unterdurchschnittlicher Temperaturen
markant. Zu kalt blieb es noch westlich und sudwest-
lich der Grolen Seen (USA), iber dem Nordostatlantik
und um den Ural. In Mitteleuropa war es mit Abwei-
chungen bis um 5 °C deutlich zu warm, ebenso in
Nordostafrika mit Abweichungen bis 4 °C im Grenz-
gebiet Agypten/Sudan.

Compared to the previous month, the area of below
average temperatures decreased markedly. Too cold
conditions continued still west and southwest of the
Great Lakes (US), across the north-eastern Atlantic
and in the area of the Ural Mountains. Well too warm
conditions were encountered in Central Europe with
anomalies up to 5 *C and in north-eastern Africa with
anomalies up to 4 °C in the border area of Egypt and
Sudan. Ch. Lefebvre

10
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Niederschlagshéhen im Juli und August 2015 in % der vieljahrigen Mittel |
Precipitation Percentages of Normal for July and August 2015

=

Juli 2015
Trockenheit herrschte im Siiden der USA und in der
Karibik vor, wie auch in Stideuropa, im Nordosten
Afrikas und im Stidwesten Asiens. Hochdruckeinfluss
fithrte auch in Grénland und Umgebung zu viel zu tro-
ckenen Verhaltnissen. Dagegen fiel in der Mitte und
im Norden der USA und in einem Streifen von Grols-
britannien bis nach Westsibirien teilweise deutlich
mehr Niederschlag als im Mittel.

o

Dryness dominated in the southern US and the Carib-
bean as well as in southern Europe, north-eastern Af-
rica and south-western Asia. High pressure influence
caused also well too dry conditions in Greenland and
surrounding areas. In contrast partly well above pre-
cipitation totals were recorded in the northern part of
the US and in a belt stretching from Great Britain to
western Siberia.

August 2015
—emay ]

25 50

Nicht einmal die Halfte des mittleren Niederschlags
fiel vom Ostseeraum bis zum Schwarzen und Kaspi-
schen Meer wie auch von Kasachstan bis zum Golf von
Oman und im Stiden der Arabischen Halbinsel. Dage-
gen fiel im Mittelmeerraum nun vielfach iberdurch-
schnittlich viel Regen, ebenso wie in Westeuropa und
weiterhin westlich der GroRen Seen Nordamerikas.

Not even the half part of the mean monthly precipita-
tion totals was recorded in the large area stretching
from the Baltic Sea to the Black and Caspian Seas and
from Kazakhstan to the Gulf of Oman and on the Ara-
bian Peninsula. In contrast, above average rainfall fell
widespread in the Mediterranean region and in wes-
tern Europe and continued west of the Great Lakes in
the US, Ch. Lefebvre

11
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Monatsmittel des Luftdrucks im Juli und August 2015 |
Monthly Means of Sea Level Pressure for July and August 2015

T e TR

Juli 2015
Das Hoch uber Gronland war ungewdhnlich kraftig
und mit Anomalien bis zu 12 hPa verbunden. Uber die
Nordhalfte des Nordatlantiks zogen im Monatsverlauf
einige kraftige Sturmtiefs Richtung Skandinavien, so
dass der Luftdruck in diesem Bereich verbreitet um
mehr als 4 hPa unter dem vieljahrigen Mittel blieb.

The high over Greenland was unusually strong and
connected with anomalies up to 12 hPa. In the run of
the months some storms crossed the northern North
Atlantic and moved to Scandinavia. In this area the
air pressure was widespread more than 4 hPa below
the long-term averages.

August 2015

Wahrend sich das Gronlandhoch im Vergleich zum
Vormonat abschwéchte, verstarkte sich das Islandtief.
In seinem Bereich lag der Luftdruck um bis zu 8 hPa
unter dem Durchschnitt. Ein Hochdruckgebiet mit
Kern iiber dem Ostseeraum sorgte fiir einen deutli-
chen Wetterwechsel, insbesondere in Skandinavien
und dem Baltikum.

10 1015 1020 025 1080 hPa

Compared to the previous month, the high over
Greenland weakened while the Icelandic low intensi-
fied. In its area the air pressure was up to & hPa below
average. A high with center over the Baltic Sea caused
a change of the weather conditions especially over
Scandinavia and the Baltic region.

Ch. Lefebvre
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Polar-Entdecker | Polar Explorer
Carl Christian Koldewey (1837-1908)

Unter der Leitung von Kapitan Carl Christian Kolde-
wey startete am 15. Juni 1869 von Bremerhaven die
Zweite Deutsche Nordpolarfahrt. Diese international
beachtete Expedition machte spater sensationelle
Entdeckungen an der Ostkiiste Gréonlands. Dieses
Gebiet war aber nicht das erklarte Ziel der Expediti-
on, vielmehr sollten die Expeditionsschiffe HANSA
und GERMANIA im postulierten , Landwasser” unter
der grénlandischen Kiiste bis zum Nordpol, ja még-
lichst zur Beringstrafe vorstoRen. Die Planung zu
dieser Expedition stammte von dem Geographen Dr.
August Petermann (1822-1878), der die Schiffbarkeit
des inneren Nordpolarmeeres postulierte und daran
glaubte, dass sich Grénland durch das gesamte
arktische Becken erstreckt. Koldewey war ein ,,Opfer”
dieser Hypothese, von der er aber schon nach Beendi-
gung der Ersten Deutschen Nordpolarfahrt, 1868 mit
der GRONLAND, weitgehend geheilt war.

Nach langjahriger Seefahrtszeit und dem Erwerb des
Kapitdnspatents hatte Koldewey 1866 eine naturwis-
senschaftliche Ausbildung begonnen. Ab 1867 studier-
te er Mathematik, Physik und Astronomie an der
Universitat Gottingen. Zu seinen Mentoren gehorten
der Astronom und Meteorologe Wilhelm Klinkerfues
(1827-1884), die Navigationsexperten Arthur Breusing
(1816-1892) und Wilhelm von Freeden (1822-1894). Ab
1875 war er Abteilungsleiter des Reichsinstituts
Deutsche Seewarte in Hamburg. In dieser Funktion
hat er eng mit den Geophysikern Georg v. Neumayer
(1826-1909) und Carl N. Borgen (1843-1909) zusam-
mengearbeitet. 1872 hatte er auf Anregung von
Wilhelm Dove (1803-1879) mit einer Ubersichtsarbeit
zur Meteorologie der Polargebiete begonnen, die er
aber nie beendete. Durch seine Tatigkeit an der
Seewarte wurde er in die Richtung Kompasstheorie
gedrangt, wihrend meteorologische Fragestellungen
ab 1876 von Wladimir Koeppen (1846-1940) bearheitet
wurden.
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Led by Captain Carl Christian Koldewey, the Second
German North Polar Expedition set sail from Bremer-
haven on June 15, 1869. This internationally acclaimed
expedition later made some sensational discoveries
along the east coast of Greenland. However, this area
was not the declared goal of the expedition. Rather,
the expedition ships HANSA and GERMANIA were
aiming to advance through what was believed to be an
.Open Polar Sea” beyond Greenland’s coast as far as
the North Pole, and if possible even as far as the
Bering Strait. This expedition was planned by the
geographer Dr. August Petermann (1822-1878), who
contended that it was possible to navigate the inner
Arctic Ocean and believed that Greenland extended
through the entire Arctic Basin. Koldewey had already
fallen victim to this hypothesis once before during the
First German North Pole Expedition in 1868 with the
GRONLAND, but was sufficiently encouraged to try
again.

After many vears at sea and after becoming a captain,
Koldewey undertook scientific training in 1866. From
1867 he studied mathematics, physics and astronomy
at the University of Géttingen. His mentors included
the astronomer and meteorologist Wilhelm Klinkerfu-
es (1827-1884) and the navigation experts Arthur
Breusing (1816-1892) and Wilhelm von Freeden
(1822-1894). In 1875 he became a department head at
the German Naval Observatory in Hamburg. In this
function he worked closely together with the geophy-
sicists Georg v. Neumayer (1826-1909) and Carl N.
Borgen (1843-1909). At the suggestion of Wilhelm
Dove (1803-1879), in 1872 he had begun an overview
of the meteorology in the Polar regions, which how-
ever, he never completed. Through his work at the
Naval Observatory his interests shifted to compass
theory, while Wladimir Koeppen (1846-1940) took
over the responsibility for meteorological aspects in
1876.

R. A. Krause
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Germania anf der Sabine-Tnsel.

Die zweite Deutsche Nordpolfahrt mit den Schiffen HANSA und GERMANIA, mit denen Koldewey die Schiffbarkeit des arktischen Beckens bis
zur Beringstrafe erkunden sollte, blieb bereits an der Ostkiste Gronfands hangen.

Das Bild zeigt die Uberwinterung der GERMANIA bei der Sabine Insel (74°36°N).
Aus: Die zweite Deutsche Nordpolarfahrt, 1. Bd. erzahlender Teil, Brockhaus Leipzig 1874, 5. 372, Verein fir die Deutsche Nordpolarfahrt.

The Second German North Polar Expedition with the ships HANSA and GERMANIA with which Koldewey intended to explore the navigability of
the Arctic Basin as far as the Bering Straits already became slranded on the east coast of Greenland.

The GERMANIA overwintered near Sabine Island (74°36'N).

Image from: Die zweite Deutsche Nordpolarfahrt, Vol. 1. (narrative part) Brockhaus Leipzig 1874, p.372. Verein fir die Deutsche Nordpolar-
fahrt,

Weitere Informationen bei: Reinhard A. Krause: Carl Koldewey in Deutsches Schifffahrtsarchiv 34, 2011,
S. 193-240

For further information, see: Reinhard A. Krause: Carl Koldewey in Deutsches Schifffahrtsarchiv 34, 2011,
p. 193-240

Im Wetterlotsen erschien:
691/692 (Juli/Aug 2004) Polarexpedition/German Arctic Expedition, Seite 137 bis 142
769/770 (Juli/Aug 2011) Buchtipp: Wie August Petermann den Nordpol erfand Seite 38 bis 39
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Wie die Zeit vergeht | As Time goes by

25 Jahre Hamburgisches Wattenmeer | 25 Years Hamburg Wadden Sea

Mit dem Cuxhaven-Vertrag erwarb Hamburg 1961 die
Inseln Neuwerk und Scharhoérn sowie das umliegende
Wattenmeer im Tausch gegen Rechte an Hafenan-
lagen im Stadtgebiet von Cuxhaven. Dabei ging es
Hamburg jedoch nicht um Naturschutz. Im Gegenteil:
Bei Scharhorn sollte ein Tiefwasserhafen entstehen,
um den Wettbewerbsvorteil gegeniiber anderen
Hafenstadten zu sichern, da man befiirchtete, dass
die grofen Frachtschiffe den Hamburger Hafen nicht
mehr anlaufen kénnten.

Diese Plane wurden nicht verwirklicht. Stattdessen
tummeln sich dort nun bedrohte Vogelarten. Rund
17.000 Ganse rasten hier jedes Jahr auf ihrer Reise
von den Brutgebieten zu den Winterquartieren und
zuriick. Ende August 2015 ist es 25 Jahre her, dass
dieses Stiick Wattenmeer als ,Feuchtgebiet von inter-
nationaler Bedeutung” anerkannt wurde. Anlasslich
des 25-jahrigen Jubilaums erdffnete Hamburgs Erster
Biirgermeister Olaf Scholz auf Neuwerk die neukonzi-
pierte Ausstellung im Nationalpark-Haus und erklar-
te: ., Der Nationalpark Hamburgisches Wattenmeer -
Biospharenreservat, UNESCO-Weltnaturerbe - gehort
zu unseren grofiten Naturschatzen”

Das Wattenmeer zwischen Den Helder in den Nie-
derlanden und dem déanischen Esbjerg ist die grofite
zusammenhdngende Wattlandschaft der Welt und
eines der letzten Gebiete in Europa, in der sich die
Natur noch weitgehend vom Menschen unbeeinflusst
entwickeln kann. Damit dies so bleibt, erklarten die
deutschen Kistenldnder es zum Nationalpark.

Nach der bereits erfolgten Anerkennung des Watten-
meeres in den Niederlanden, in Niedersachsen und
Schleswig-Holstein im Juni 2009, hat das UNESCO-
Welterbe-Komitee am 27.06.2011 beschlossen, auch
den Nationalpark Hamburgisches Wattenmeer als
Teil des Weltnaturerbe Wattenmeer in die Liste der
Welterbe-Statten der Menschheit einzuschreiben.

Stipulated by the Cuxhaven Contract from 1961
Hamburg received the islands Neuwerk and Schar-
hérn with parts of the mud flat in the estuary of the
river Elbe in exchange for legal claims in the port of
Cuxhaven (Lower Saxony). Nature protection was not
the issue for Hamburg. Quite the contrary: Hamburg
worried about the competitive position of the harbor
and planned a deep water port for big cargo ships on
Scharhorn.

Those plans were never realized. Instead, endangered
birds now enjoy protection. About 17,000 geese take a
break here every year on their bidirectional flights
between the breeding places and the wintering
grounds. At the end of August 2015 it is 25 years since
this area has been approved as ‘wetland of internatio-
nal importance’. On the occasion of the 25th anni-
versary Hamburg’s First Mayor - Mr. Olaf Scholz- in-
augurated a newly drafted exhibition in the national
park house of Neuwerk. He stated: "The National Park
Hamburg Wadden Sea- Biosphere Reservation,
UNESCO World Natural Heritage- is one of the
greatest natural resources”.

The Wadden Sea between Den Helder in the Nether-
lands and Esbjerg in Denmark is the largest conti-
nuous tidal flat in the world and one of the last areas
in Europe where nature can still develop to a great
extent without human influence. To save the continu-
ity, the German coastal states declared it as National
Park.

In 2009, the Wadden Seas of Schleswig-Holstein,
Lower Saxony and the Netherlands were placed on
the UNESCO World Heritage List. In June 2011, the
committee decided to include the Hamburg Wadden
Sea as well.

E. Kranich-Wiers
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Kanalgeschichte(n) | Stories about Canals

Kanaéle sind fiir die Weltschifffahrt von enormem Nut-
zen. Die drei wichtigsten, der Suez-, der Panama- und
der Nord-Ostsee-Kanal, gehdren zur Kategorie der
Meereskanale - Verbindung zwischen zwei Meeren.
Alle drei sind iiber 100 Jahre alt und werden zurzeit
modernisiert.

Genau genommen trifft letzteres fur den Suez-Kanal
nicht zu, denn nach einer Rekordzeit von knapp einem
Jahr sind die Arbeiten an dem neuen parallel verlau-
fenden Abschnitt und die Erweiterungs- und Moderni-
sierungsmalnahmen an bestehenden Strecken schon
beendet. Bei den Feierlichkeiten am 6. August 2015
fithrte die 150 Jahre alte Staatsyacht mit dem agypti-
schen Prasidenten an Bord die offizielle Erdffnungs-
parade an. Der 1869 in Betrieb genommene schleu-
senfreie Suezkanal ist die schnellste und kiirzeste
Verbindung fiir Schiffe zwischen Europa und Asien
bzw. vom Mittelmeer zum Roten Meer. Die Route um
den afrikanischen Kontinent ist mehrere tausend Kilo-
meter langer.

Nach aktuellen Mafstaben sind die Abmessungen der
Schleusen und Fahrrinnen des 82 km langen Panama-
kanals lediglich fiir mittelgroRe Schiffe ausreichend.
Deshalb wird seit 2007 an einem Ausbau gearbeitet.
Ursprunglich war die Fertigstellung fiir 2014, also
zum 100 jahrigen Bestehen, geplant, doch es kam im-
mer wieder zu Verzogerungen. Jetzt steht der Umbau
kurz vor dem Ende und die Wasserstrale soll im April
2016 erdffnet werden. Vorher muss getestet werden,
ob die Erweiterung dem Wasserdruck standhalt.
Dazu wurde schon ein Abschnitt an der Atlantikkiiste
geflutet. Den gesamten Kanal zu filllen, ist eine groBe
Aktion, die mehrere Monate dauern wird. Die Be-
nutzung des Panamakanals erspart den Schiffen den
langen (damit teuren) und gefahrlichen Weg um das
Kap Hoorn.

Acht Jahre dauerte der Bau des Nord-Ostsee-Kanals,
der bis 1948 Kaiser-Wilhelm-Kanal hieR und dessen
internationale Bezeichnung ,Kiel Canal” ist. In diesem
Jahr kann er sein 120-jahriges Jubilaum feiern. Aller-
dings ist er dringend erneuerungsbedirftiqg: defekte
Schleusen und im Ostteil des Kanals Strecken mit
einem Profil von 1914, das die Durchfahrt von Schif-
fen heutiger GréRe schwierig macht. Die Arbeiten an
einer neuen Schleuse in Brunshiittel und die Moder-
nisierung des Kanals haben begonnen, werden aber
tiiber 10 Jahre in Anspruch nehmen, also mehr als der
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Canals are of enormous benefit for worldwide ship-
ping. Suez Canal, Panama Canal and Kiel Canal are
three of the most important shipways. They belong
to the category of sea channels - connection between
two oceans. All of them are more than 100 years old
and are presently being modernized.

In the strict sense this does not apply to the Suez
Canal. After a record time of rarely 12 months the
extension and modernization works as well as the
works for the new section in parallel to the existing
part have already been finished. On 6 August 2015 the
“New Suez Channel” opened with a ceremony.

The Egyptian president was aboard thel50 years’

old state yacht heading the official parade. The Suez
Canal has no locks and was launched in 1869. It is the
fastest and shortest connection between Europe and
Asia or rather from the Mediterranean to the Red Sea.
The reach around the African continent is a loop of
several thousand kilometers.

With regard to current standards, the dimensions of
locks and fairways on the 82 km long Panama Canal
are only adequate for medium sized vessels. Therefore
a removal is under process since 2007, Primarily, the
finish was aimed for 2014, just in time for the 100th
anniversary. But there were delays again and again.
Now the conversion is nearly completed. The opening
is projected for April 2016. But it has to be tested
before, if the extension resists the water pressure.
For this purpose the section at the Atlantic coast has
already been flooded. To fill up the canal completely
is a big deal, lasting for multiple months. Using the
Panama Canal spares vessels the long, expensive and
dangerous way round Cape Horn.

Eight yvears were needed for the construction of the
Nord-Ostsee-Kanal, international known as Kiel Ca-
nal. Until 1948 it was called "Kaiser Wilhelm Kanal”.
This year it can celebrate its 120th anniversary, but it
is in need of renovation: damaged locks and sections
with a contour dating back to 1914 in the eastern part,
raising difficulties for vessels of today’s dimensions to
pass through. Works on a new lock in Brunsbiittel and
the modernization of the canal have begun, but will at
least last for more than 10 years. That’s longer than
needed for the original building. The Kiel Canal is the
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urspriingliche Bau.

Der Nord-Ostsee-Kanal (NOK) ist die verkehrsreichs-
te kuinstliche WasserstrafRe der Welt. Die Menge der
transportierten Guter liegt jedoch deutlich unter der
von Suez- und Panamakanal.

Fiir den Transport auf dem NOK verteilen Reederei-
en in Hamburg die Ladung grofer Containerfrachter
auf kleine Feederschiffe. Etwa 700 Lastwagen wéren
notig, um ein Feederschiff zu ersetzen.

Schon jetzt gibt es Containerschiffe und Tanker,

die wegen ihrer GriéfRe oder des Tiefgangs die neu
ausgebauten Kanalrouten (Suez und Panama) nicht
befahren kénnen. Sollte der geplante Nicaraguakanal
realisiert werden, wird er zur ernsthaften Konkurrenz
fur den Panamakanal.

17
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busiest man-made waterway in the world. However
the bulk of shipped goods is considerably smaller than
that of the Suez and Panama Canal.

For the transport on the Kiel Canal shipping compa-
nies in Hamburg distribute the lading of large contai-
ner ships to smaller feeder vessels. Nearly 700 trucks
are necessary to substitute a feeder ship.

By now there are some container ships and tankers,
that cannot navigate the new routes of Suez and Pana-
ma Canal due to their big size and gauge. Should the
projected Nicaragua Canal be realized it will become
a keen competition for the Panama Canal.

E. Kranich-Wiers
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Beobachtungseingang im Juli und August 2015 |
Receipt of Observations in July and August 2015

H Schiffshame H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Ship Call Sign Number of Observations

1] H H A 2]
ALDEBARAN 9HAZ2000 9 | CMA CGM CORNEILLE ABSU4
ALEXANDER VON HUMBOLDT 2 DDKK?2 15 | CMA CGM DON CARLOS ABIESG
ALIOTH 9VKY?2 24 | CMA CGM DON GIOVANNI ABIE7
AMAZONAS TRADER ABUO3 33 | CMA CGM DON PASCUALE ABKY?2
ANDES ABMGY 40 | CMA CGM FAUST ABIE9
ANIKA OLTMANN DGZN 104 | CMA CGM HUGO DCTAZ
ANKE ABSC4 11 | CMA CGM IVANHOE ABNOY
ANL WARATAH ABIY2 86 | CMA CGM LAVENDER ABIG2
ANTWERPEN EXPRESS DJCE2 35 | CMA CGM NEVADA 9HA3474
APL ARABIA ABCC4 12 | CMA CGM ORFEO 9HA3487
ARIANA ABIG4 17 | CMA CGM PARSIFAL ABLP6
ARICA ABOAZ 86 | CMA CGM VELA DFUM?2
AROSIA ABIG3 24 | COLOMBO EXPRESS DIHC
AS PALATIA ABIT6E 4 | CONTIARABELLA ABOF7
AS PATRIA ABJK4 40 | CONTI CANBERRA DHDH
AS VALENTIA ABS08 29 | CONTI EMDEN 9HA3569
AS VICTORIA ABSO7 22 | CONTI GREENLAND ABQM9
BASLE EXPRESS DFGN?2 116 | CONTI MADRID COQGX
BERLIN EXPRESS DGHX 42 | CONTI SALOME ABLLS
BOMAR JULIANA ABDG7 16 | CORAL BAY D5FR8
BREMEN CeJC3 19 | COSCO GERMANY CQGT
BREMEN EXPRESS DGZL 122 | COSCO NAPOLI CQGU
BUDAPEST EXPRESS DGWE2 104 | CPO MIAMI ABULG
BUXCONTACT DCCP2 17 | CPO NEW YORK ABRH7
BUXMELODY ABSwW4 10 | CPO NORFOLK ABVE3
CAP BEATRICE ABEGY9 94 | DAGMAR AAEN DIXX
CAP FERRATO 9HA3174 49 | DALIAN EXPRESS DGXS
CAP FRIO 9HA3173 91 | DALLAS EXPRESS DGAF
CAP HAMILTON ABRHG6 38 | DUBLIN EXPRESS DDSB2
CAP HARRIETT ABVDS 12 | DUCK HUNTER VROF2
CAP HARRISSON ABVD9 20 | DUESSELDORF EXPRESS DGDD
CAP HARVEY ABVE2 6 | E.R. BAVARIA ABSZ3
CAP HATTERAS ABUL3 64 | E.R. BERLIN ELZX2
CAP HUDSON ABUL4 18 | E.R. BOURGOGNE ABUTG
CAP JACKSON ABVL6 37 | E.R. BUENOS AIRES LXGV
CAP JERVIS ABVL? 92 | ER CAEN COQGR
CAP PALLISER ABOH4 24 | E.R. CANADA ABCGH
CAP PALMERSTON ABMWG 14 | E.R. DENMARK ABJX9
CAP PASLEY ABNQG6 18 | E.R. DENVER ABEH?2
CAP PATTON ABNQ7 27 | E.R. ELSFLETH ABDMY
CAP PORTLAND ABMQY9 12 | E.R. FRANCE D5ES8
CAP SAN ANTONIO D5SFIg 87 | E.R.INDIA ABJX7
CAP SAN AUGUSTIN DACG 116 | E.R. NEW YORK ABCF3
CAP SAN JUAN DJKT2 70 | E.R. PUSAN LXEP
CAP SAN NICOLAS CQEU 13 | E.R. SWEDEN ABJX8
CAP SAN RAPHAEL D5F]2 103 | ELISABETH K PBEO
CARDONIA ABFR5 72 | ESSEN EXPRESS DCQP2
CARPATHIA ABHIS 69 | EVER CHAMPION DDZ]2
CATHRINE RICKMERS ABCJ9 1 | EVER CHARMING DDZI2
CHARLES DICKENS ABIJ4 29 | EVER CHIVALRY DDZC?2
CHICAGO EXPRESS DCUJ2 142 | FRANKFURT EXPRESS DGZS2

18

80

75
20
21
77
13
80
19
13
71
60
59

18
94

20
38
33
75
14
54
47
104
30
119
125
62
53
36

83

33
14
95

93
98
16
169

104
179
108

21
128
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Beobachtungseingang im Juli und August 2015 |
Receipt of Observations in July and August 2015

H Schiffshame

Ship

1]
FRISIA HELSINKI

FRISIA LUEBECK

FRISIA ROSTOCK
GLASGOW EXPRESS

GRAL. MANUEL BELGRANO

GROSSHERZOGIN ELISABETH

HAMBURG EXPRESS
HAMMONIA VENETIA
HAN]JIN BALTIMORE
HANJIN COPENHAGEN
HAN]JIN DALLAS
HANJIN GENEVA
HANJIN GOTHENBURG
HAN]JIN HAIPHONG
HAN]JIN MIAMI
HAN]JIN OTTAWA
HAN]JIN SAN DIEGO
HAN]JIN YANTIAN
HANOVER EXPRESS
HATSU COURAGE
HATSU CRYSTAL
HEIKE P

HERMANN WULFF
H-G BUELOW

HONG KONG EXPRESS
HOUSTON EXPRESS
HS BEETHOVEN

ILSE WULFF
INDEPENDENT PURSUIT
INDEPENDENT VENTURE
INDEPENDENT VOYAGER
ISOLDE

JPO AQUARIUS

JPO ARIES

JPO ATAIR

JPO CANOPUS

JPO CAPRICORNUS
JPO DELPHINUS

JPO GEMINI

JPO LEO

JPO LIBRA

JPO PISCES

JPO SCORPIUS

JPO TAURUS

JPO TUCANA

JPO VELA

JPO VOLANS

JPO VULPECULA
JUIST TRADER
JULIUS S

KAETHE P

A
ABMESG

ABIY7
ASMES
DDSC2
D5FS6
DGEN
DFKM?2
CQGH
DDZB2
DHDM
DDZA2
DHZQ
DAX]
D5HIO
DDZE?2
DANM
DQVM
DDYZ2
DFGX2
DDZG2
DDZH?2
A8CG7
DDSE2
ABYF5
DJAZ2
DCCR2
9HA3237
ABRUS
A8MB5
ASCG2
ABXY?2
ABFB9
CQHE
CQHF
D5HQ4
A8GUS5
ABGU6
ABRV6
ABVF7
ABGU4
ABGU7
A8GUS
ABKC6
COIR
ABRW4
ABRV7
CQIS
ABRW5
D5CU9
V2GN4
ABJE6

4/2015

H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen

Call Sign Number of Observations
H A 2] B
93 | KATHARINA ABCHY9 1
21 | KOBE EXPRESS DGSE 50
72 | KOTA PELANGI 9HA3340 141
96 | KUALA LUMPUR EXPRESS DFNB2 187
80 | KYOTO EXPRESS DCPI2 140
97 | LARENTIA ABGT6E 97
63 | LEVERKUSEN EXPRESS DIDS2 158
28 | LIVERPOOL EXPRESS DDSD2 57
12 | LIWIAP ELZU3 17
1 | LONDON EXPRESS DPLE 245
79 | LUDWIGSHAFEN EXPRESS DDOR2 73
10 | MAERSK DAMIETTA ABOU4 53
84 | MAERSK DHAHRAN ABPX5 53
17 | MAERSK KARLSKRONA CQHV 14
10 | MAERSK NIAMEY VREX7 4
109 | MAERSK NIENBURG VRG]3 77
11 | MAERSK NIJMEGEN VRFE9 49
16 | MAERSK NIMES VRFO7 136
57 | MAERSK NITEROI VRFW5S 19
8 | MAERSK NOTTINGHAM ABDH2 25
23 | MAERSK SEMARANG LXSR 109
16 | MAERSK SEVILLE D5DK9 21
7 | MAERSK SHEERNESS LXSH 66
97 | MALLECO ABSE3 24
71 | MARE CARIBICUM ZDNAZ2 14
27 | MARE LYCIUM V2LY 75
73 | MARE PHOENICIUM ZDKV8 3
9 | MELLUM DBPG 43
61 | MERKUR OCEAN 9HA3417 95
3 | MERKUR PLANET ABUCE 16
56 | MERKUR TIDE ELVF2 97
19 | MIZAR ABMGS 35
34 | MONTE ACONCAGUA DGOH2 110
24 | MONTE ALEGRE DFWV2 22
40 | MONTE AZUL CQHQ 26
130 | MONTE CERVANTES CQHR 119
69 | MONTE OLIVIA DAJC 55
4 | MONTE PASCOAL DNCQ 31
18 | MONTE ROSA DGH] 32
126 | MONTE SARMIENTO DCLH2 72
68 | MONTE TAMARO DFKP2 26
98 | MOZART ABMA9 71
250 | MSC ALESSIA DAQZ 39
118 | MSC ALICANTE ABYN7 1
131 | MSC ALTAIR ABYNZ2 126
56 | MSC ANTARES LXAU 48
153 | MSC BARCELONA ABZU9 47
115 | MSC BARI ABYD3 7
49 | MSC BEIJING 9HA3486 5
34 | MSC BENEDETTA LXBJ 152
111 | MSC BREMEN ABLK7 84
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Beobachtungseingang im Juli und August 2015 |
Receipt of Observations in July and August 2015

H Schiffshame H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Ship Call Sign Number of Observations
1] H H A 2] B
MSC BRUXELLES DFDH2 17 | OSTFRIESLAND DCON 66
MSC BUSAN 9HA3488 67 | PAGANELLA ZDNC7 9
MSC CHARLESTON DDFT2 38 | PAGLIA ZDNC2 83
MSC CORDOBA ABOF8 17 | PAGNA ZDNC5 29
MSC CRISTINA D5BU7 10 | PANDORA ABPIS 8
MSC ENGLAND ABVG3 19 | PHILADELPHIA ABCNS8 43
MSC FLAMINIA 9HA3672 28 | PHOENIX 1 ABCN9 27
MSC GEMMA D5ET?2 3 | PORTUGAL D5IHS 70
MSC GENOVA ABUX5 7 | PRAGUE EXPRESS DGZR2 62
MSC LA SPEZIA DIGX2 8 | PRIMAVERA ABQLS 1
MSC LISBON ABLL9Y 82 | PUCCINI ABBX6 10
MSC LIVORNO DIGY2 62 | PUELCHE ABKY7 51
MSC MADRID ABZV2 13 | PUSAN DQVG 85
MSC MARGRIT ABYNG 86 | QUADRIGA ABRH4 39
MSC MIRA LXME 51 | RDO CONCERT ABTH7 12
MSC NINGBO LXLK 18 | RICKMERS HAMBURG V7DS3 23
MSC PARIS CQIT 8 | RICKMERS JAKARTA V7FE9 13
MSC RENEE ABYNS 89 | RICKMERS NEW ORLEANS V7FF2 13
MSC ROMA ABKX4 17 | RICKMERS SINGAPORE V7EES5S 7
MSC SHANGHAI ABHO3 18 | RICKMERS TOKYO V7DW6 45
MSC SHENZHEN LXSZ 24 | RIO BLANCO D5B0O9 114
MSC TARANTO ABZE4 5 | RIO BRAVO D5BA9 169
MSC TEXAS DCSY2 55 | RIO DE JANEIRO DDID2 36
MSC TORONTO DFDF2 80 | RIO DE LA PLATA D5CT8 19
MSC VALENCIA CQII 156 | RIO MADEIRA D5FY9 39
MSC VEGA D5BE4 70 | RIO NEGRO DFVY2 74
MSC VIENNA ABCI9 19 | RIO TAKU ABJR4 30
MSC VIGO ABZVS 22 | RIO THOMPSON ABJS5 45
MSC YOKOHAMA LXYO 50 | ROBIN HOOD DHNT2 20
NAGOYA EXPRESS DGWD?2 144 | ROTTERDAM EXPRESS DMRX 26
NEW YORK EXPRESS DIX]2 124 | SAN ADRIANO ABPCS 52
NINGBO EXPRESS DHEB 67 | SAN ALVARO ABOHS 14
NORO ABLWS 2 | SAN ANDRES ABOK7 48
NORTHERN DEBONAIR ABMH?2 66 | SAN ANTONIO ABPC7 2
NORTHERN DECISION ABPAS 23 | SAN AURELIO ABPCO 242
NORTHERN DELEGATION ABPA7 76 | SAN CHRISTOBAL D5GNS 4
NORTHERN DEXTERITY ABNY9 67 | SAN CLEMENTE D5GN4 16
NORTHERN DIVERSITY ABAFS 3 | SAN VICENTE D5GNG 32
NORTHERN DIVINITY ELZY4 56 | SANTA BARBARA DIXP2 191
NORTHERN ENDEAVOUR ABCB7 56 | SANTA BELINA 9HA3769 88
NORTHERN GENIUS ABMWSY 37 | SANTA BETTINA 9HA3768 19
NORTHERN JULIE DNDD 69 | SANTA CATARINA ABY]9 22
NORTHERN JUVENILE ABSZ7 94 | SANTA CLARA DAJT 49
NORTHERN MAGNITUDE DCPY2 17 | SANTA CRUZ CQEO 18
NORTHERN MAGNUM DCPZ2 7 | SANTA FRANCESCA DGSR 125
NORTHERN MONUMENT DCPX2 13 | SANTA GIANNINA ABIP8 3
NORTHERN VIVACITY CQHA 63 | SANTA GIORGINA ABIP9 27
NORTHERN VOLITION COQHI 31 | SANTA GIULIANA ELYR2 62
OLIVIA ABLG7 188 | SANTA GIULIETTA DGGE 48
OLYMPIA ABOBS 46 | SANTA INES D5CL4 149
OSAKA EXPRESS DDVK2 17 | SANTA ISABEL DIJY2 101
20
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Beobachtungseingang im Juli und August 2015 |
Receipt of Observations in July and August 2015

H Schiffshame

1]
SANTA LAURA

SANTA REGULA
SANTA RITA

SANTA ROSA

SANTA TERESA
SANTA URSULA
SEATTLE EXPRESS
SEOUL EXPRESS
SHANGHAI EXPRESS
SICILIA

SLOMAN PRODUCER
SLOMAN PROVIDER
SOFIA EXPRESS
SPIRIT OF SINGAPORE
SUAPE EXPRESS
TOKYO EXPRESS
TSINGTAO EXPRESS
UASC JEDDAH
ULSAN EXPRESS
UTE OLTMANN

VANCOUVER EXPRESS

VARGAS TRADER
VIENNA EXPRESS
VIKTORIA WULFF
WEHR HONG KONG
WEHR SINGAPORE
WESTERLAND
WESTERMOOR

Ship

WESTWOOD DISCOVERY

WESTWOOD PACIFIC
X-PRESS ANNAPURNA
ZIM COLOMBO

ZIM ISTANBUL

ZIM SAN FRANCISCO

2]
DDSX?2

ASRLA
DIOY?2
A8ZS7
D5AH6
CQFC
9HA3473
DHBN
DJBF2
A8PF5
V20T9
V2BKS8
DGZT2
9v2498
ASAW?2
DGTX
DDYL2
A8ULS
DDOQ?2
DGZO
9HA3490
A8VK7
DGWF2
A8KO3
V7ZG9
V7ZG7
LXWL
A8CH2
ABAJ4
DANR
DIGW
A8UCS5
ASUB3
9HA3591

21
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H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Call Sign Number of Observations
H A 2] B
193 Automatische Stationen | Automated station
32 | ALKOR DBND 1616
49 | ARKONA DBBU 1565
24 | ATAIR DEBI 1765
41 | ELBE DBEA 1381
66 | ELISABETH MANN BORGESE DBKR 1707
56 | HEINCKE DBCK 1153
64 | MARIA S. MERIAN DBBT 1702
113 | MEERKATZE DBFX 1443
19 | METEOR DBEH 1105
45 | NEUWERK DEJM 1571
29 | POLARSTERN DBLK 1538
22 | POSEIDON DBKV 1775
4 | SEEADLER DBFC 1491
2 | SEEFALKE DBFI 907
63 | SOLEA DBFH 1536
74 | SONNE DBBE 1571
47 | WALTHER HERWIG 3 DBFR 518
90 | WEGA DBBC 1769
58 | WESER DBEB 1421
138
11 Die deutsche Marine | German Navy
43 | Anzahl Schiffe: 29
185 | Anzahl Beobachtungen: 826
175
179
155
12
24
58
128
188
109
a7
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Die Witterung in den deutschen Klstengebieten

September 2015

Nach dem deutlich zu warmen August blieben die
Lufttemperaturen im September fast durchweg unter
20 °C. In der ersten Septemberwoche bestimmte
gleich ein Tief, das sich meist iiber Siidskandinavien
und der Nordsee aufhielt, das Wetter. Dieses ver-
schmolz am 5. mit einem weiteren und verstarkte sich
im Bereich Skagerrak / westliche Ostsee. Es loste
kraftigen Wind und ergiebigen Niederschlag aus.
Weitgehend niederschlagsfrei blieb es dann vom 7. bis
10. September unter Hochdruckeinfluss. Auch gegen
Ende des Monats setzte sich zunehmend Hochdruck-
einfluss durch, so dass der September bei trockenem,
sonnigen Wetter mit teils kalten Nachten mit einem
typischen Altweibersommer ausklang.

[Die vergleichenden Angaben im Text beziehen sich
auf die international giltige Referenzperiode 1961-
1990.]

Nordsee

Die Monatsmitteltemperaturen von 13,5 bis 15,5 °C
lagen im Bereich der vieljahrigen Mittelwerte. Die
Tageshochsttemperaturen bewegten sich fast durch-
weg zwischen 15 und knapp 20 °C. Die 20-Grad-Marke
wurde nur noch sehr selten leicht itberschritten.
Sommertage (Maximumtemperatur von 25 °C oder
mehr) gab es somit nicht mehr. Die nachtlichen
Tiefstwerte der Lufttemperatur lagen meist im 2-stel-
ligen Bereich. Bei Hochdruckeinfluss sanken sie in
Bodennéhe jedoch kraftig ab, teilweise auf 1 bis 5 °C.
Im September fiel verbreitet zwischen 50 und 80 mm
Niederschlag, értlich aber auch deutlich mehr (122
mm in St. Peter Ording). Regional entsprach dies
Niederschlagsiiberschiissen von bis zu 30 %, andern-
orts Defiziten bis um 30 %. Besonders ergiebig waren
die Niederschlage am 5. September, als verbreitet
zwischen 10 und 35 mm niedergingen.

Mit 125 bis 160 Sonnenstunden wurde das Soll viel-
fach knapp iberschritten. Die Abweichungen, positive
wie negative, erreichten bis zu rund 10 % der Monats-
mittel.

Besonders stiirmisch war es in diesem Monat am
5. und 6., als sich ein Tief im Bereich Skagerrak/
westliche Ostsee/Sudschweden verstarkte und dann
ostwarts verlagerte. Es loste kraftigen Wind um
Nordwest mit Boen bis Starke 10 Bft aus.

Ostsee

Bei Monatsmitteltemperaturen von 13 bis 15 °C war
es um bis zu 1 °C zu warm. Der September begann
spatsommerlich. Gleich am 1. wurde der warmste Tag
des Monats verzeichnet, an dem die Temperaturen
ostlich Rigen bis auf 26 °C anstiegen. Dann kuhlte es
ab. Die 20-Grad-Marke wurde nur noch selten 1ber-
schritten, wie beispielsweise am 13./14. und am 17,
als Warmluft aus Siiden herangefithrt wurde. Die
nachtlichen Tiefstwerte der Temperatur lagen tiiber-
wiegend im 2-stelligen Bereich. Bei Hochdruckeinfluss
sanken sie verbreitet unter 10 °C, zum Teil auch unter
5 °C ab. Zum Monatsende gab es dabei ortlich sogar
geringen Frost in Bodennéhe. Ein Sommertag (Maxi-
mumtemperatur von 25 °C oder mehr) wurde nur am
1. September dstlich von Rugen registriert.

Die Monatsniederschlage bewegten sich zwischen 30
und 70 mm und wichen meist nur wenige Millimeter
von den Mittelwerten ab. Regional, wie z.B. dstlich
von Rilgen, traten Defizite bis zu 30 % auf.

Mit einer Sonnenscheindauer von meist 165 bis 210
Stunden wurde das Soll um bis zu 25 % uberschritten.

Stirmischer Wind mit Béen der Starke 8 bis 9 wehte
vor allem am 5. und 6. September, als sich ein Tief im
Bereich Skagerrak/westliche Ostsee/Stidschweden
verstarkte und dann ostwarts verlagerte.
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September 2015
Luftemperatur | Miederschlag Wind (10-Minuten-Mittel) Nebel Gewitter
Station Mittel in °C Héhe in mm Mittel Z.d.T. Bit. 26 Z.d.T. Bft. 28 Zahl der Tage | Zahl der Tage
aktuell | Norm | aktuell | Morm | inkn aktualll MNerm | aktuell | MNorm | aktuell | Norm | aktuell | Morm
Nordseestationen
Norderney 14.6 14.5 48 722 11.9 9 M"A 2 22 6 26 W 29
Helgoland 153| 149 60| 760| 162 18| 133 2 16 13 it 30
St. Peter-Ording] 142 139 122 822 121 " 53 1 09 ] 40 0 2.3
Ostseestationen
Fehmarn 14.8 139 44 525 11.2 8 79 2 11 B 1.8 i 15
Boltenhagen 139 13.7 51 492 8.3 3 6.4 ¢] 05 5 29 it 2.3
Arkona 148 136 51 509 12.4 15 15.1 0 36 2 28 3 2.1

Z.d.T.=Zahl der Tage; Norm = vieljghriger Mittelwert 1961-1990; // = keine Meldung

Oktober 2015

Die deutsche Nordseekiiste erlebte einen extrem
trockenen Oktober, der mit der Fortsetzung des
Altweibersommers begann. Unter Hochdruckeinfluss
wurden dabei in den deutschen Kistengebieten die
héchsten Tagestemperaturen dieses Monats mit Wer-
ten zwischen 15 und 20 °C verzeichnet. Vom 6. bis 10.
Oktober verlagerten sich Tiefauslaufer iiber Deutsch-
land hinweg, bevor der Kiistenbereich zu Beginn der
zweiten Monatsdekade in den Einflussbereich eines
Hochs iiber Skandinavien gelangte, das nun kiihle
Luft heranfiihrte, so dass die Tagesmaxima haufig im
einstelligen Bereich blieben. Ein Hohentief und nach-
folgend ein von Siiden heranziehendes Frontensystem
losten vom 13. bis 18. zum Teil kréaftige Regenfalle
aus. Im letzten Monatsdrittel herrschte dann wieder
iberwiegend Hochdruckeinfluss vor, unter dem es
vom 25. an meist niederschlagsfrei und gebietsweise
SONNig war.

[Die vergleichenden Angaben im Text beziehen sich
auf die international giiltige Referenzperiode 1961-

1990.]

Nordsee

Die Monatsmitteltemperaturen bewegten sich im
Oktober meist zwischen 9 und 11 °C und lagen somit
im Bereich der vieljahrigen Mittel. Bis zum 9. Oktober
stiegen die Tageshéchsttemperaturen noch weitge-
hend auf Werte itber 13 *C. Warmster Tag des Monats
war der 5. Oktober, an dem regional bis zu 19 °C
gemessen wurde. Ab dem 10. erreichten die Tempera-
turen aber keine 15 °C mehr. Zwischen dem 12. und
17. wurden dabei haufig nur Tageshochstwerte im
einstelligen Bereich verzeichnet und in Bodennahe
gab es drtlich leichten Frost.

Die Monatsniederschlage waren mit insgesamt 20 bis
35 mm sehr gering und erbrachten nur 25 bis 45 %
der iblichen Monatsmittel. Die ergiebigsten Nieder-
schlage fielen am 16. und 17. Oktober, wobei die
Tagessummen aber fast durchweqg unter 10 mm lagen.

Die Sonne schien fiir 85 bis 110 Stunden. Mit verein-
zelten Ausnahmen lag dies im Bereich der Sollwerte.

Starker Wind mit stiirmischen Boen der Starke 8 bis 9
Bft trat in diesem Monat sehr selten und nur an
exponierten Standorten auf,

Ostsee

Im Oktober lagen die Monatsmitteltemperaturen
verbreitet zwischen 8,5 und 10,5 °C. Vielfach war es
bis rund 1 °C kuhler als iiblich. Nur an der Schleswig-
Haolsteinischen Kiiste und auf Riigen lag das Tempera-
turniveau geringfiligig iber dem Durchschnitt. In der
ersten Oktoberwoche war es mild mit Tageshéchst-
temperaturen von meist 13 bis 18°C. Am 4. wurden
dstlich von Riigen sogar bis knapp 20 °C erreicht. Vom
8. Oktober an lagen die Temperaturen iiberwiegend
zwischen 10 und 13 °C. Bei klaren Nachten unter
Hochdruckeinfluss trat gebietsweise geringer oder
leichter Frost in Bodennahe und teilweise auch
Luftfrost auf.

An der deutschen Ostseekiiste wurden verbreitet Mo-
natsniederschlage zwischen 40 und 45 mm registriert,
die sich vielfach im Bereich der vieljahrigen Mittel
bewegten. Ortlich gab es aber auch groRere Abwei-
chungen, z.B. Defizite von 35 % oder Uberschiisse
von 25 %. Besonders niederschlagsreich war es um
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die Monatsmitte, als ortlich Tagesniederschlage zwi- Kraftiger Wind mit stiirmischen Boen der Starke 8 bis
schen 10 und 15 mm verzeichnet wurden. 9 Bft trat in diesem Monat nur ortlich auf.

Die Sonnenscheindauer betrug 100 bis 130 Stunden.

Damit wurden die Sollwerte entweder fast erreicht

oder bis zu rund 20 % uberschritten. S. Haeseler
Oktober 2015
Lufttemperatur | MNiederschlag Wind (10-Minuten-Mittel) MNebel Gewitter
Station Mittel in *C Héhe in mm Mittel | Z.d.T. Bft 26 ZdT Bft 268 | Zahlder Tage | Zahl der Tage
aktuell | Norm | aktuell | MNorm inkn | aptuell | MNorm | aktuell | Morm | aktuell | Norm | aktuell | Morm
Nordseestationen
Norderney 106]| 108 34| 802 8.1 3| 107 0 25 7 52 I 2.4
Helgoland 1201 17 20| 815| 181 19| 17.0 1 32 4 28 i 24
St. Peter-Ording| 10.0| 1041 25| 3.7 88 1 49 0 09 13 6.7 0 1.5
Ostseestationen
Fehmarn 02| 1041 42| 455 9.7 4 83 0 13 8 47 It 0.4
Boltenhagen 9.4 99 41| 385| 101 3 8.4 0 07 g 59 i 03
Arkona 105 9.9 3g| 441| 108 1| 185 0 44 7 5.3 0 05

Z.d.T.=Zahl der Tage; Norm = vieljghriger Mittelwert 1961-1990; // = keine Meldung
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Windverteilung im September 2015
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Helgoland Boltenhagen
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Speichenldnge £ . % \ * September 2015
T T % i ' vieljahrig
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relative Haufigkeit der Wind- 4-5
Windgeschwindigkeitsklassen  stille 6-7

812 BFT.

Windverteilung im Oktober 2015
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Monatliche Temperatur- und Niederschlagswerte von Hafenstadten weltweit |
Monthly Temperature and Precipitation Values of Ports around the World

Temperatur | Niederschlag | Temperatur | Niederschlag |
September 2015 Temperature Precipitation Temperature Precipitation
[°c1 [mm] [*c1 [mm]
EUROPA / EUROPE £ B © AFRIKA | AFRICA L B B
Tromsoe NOR 92 +24 73 -21 L.Palmas/Gran Can. ESP 252 +14 8 0
Oslo NOR 11,3 +2,1 201 +104 Casablanca MAR 22,2 +05 1 -4
Aberdeen GBR 12,0 +0,3 51 -17 Tunis TUN 26,6 42,2 33 -3
London GBR 14,4 -0,6 50 -1 Dakar SEN 28,2 +0,8 193 +55
Valentia IRL 13,5 -0,1 149 +24 Rodrigues MUS 23,2 +1,2 42 +1
Reykjavik ISL 91 +1,7 77 +11 Misrata LBY 27,0 +1,2 18 45
Nuuk GRL 33 -02 94 +9 Mersa Matruh EGY 26,7 42,4 4 43
Brest FRA 137 -1,3 56 -24 Victoria/Mahe SYC 276 +1,1 255 +134
Marseille FRA 201 -0,2 51 +4 Lome TGO 26,2  +0,7
La Coruna ESP 17,5 -0,6 47 -15 Durban ZAF 19,1 -0,1 72 -1
Gibraltar GBR 22,0 -0,8 2 -13 Kapstadt ZAF 156 +1,9 21 20
Lajes/Azoren PRT 20,3 -0,5 272 4217
Hamburg-Fuhlsh. DEU 134 -01 98 +28 NORD-UND MITTELAMERIKA | NORTH AND CENTRAL
Elbing POL 13,7 41,0 97 +27 AMERICA
Athen (Obs.) GRC 25,6 +2,3 60 +48 Anchorage/ASK USA 8,1 -1,0 196 +130
Murmansk RUS 96 +2,9 40 -12 Gander/NFLD CAN 12,3 41,2 128 +38
5t. Petersburg RUS 14,0  +3,0 24 -45 Vancouver/BC CAN 14,3 0,0 41 23
Odessa UKR 20,5 43,5 2 -34 Miami/FL USA 28,5 +0,8 253 +59
Rostow am Don RUS 21,6 +50 <1 -39 San Francisco/CA USA 19,5 +2.,6 1 -4
New York/NY USA 234 +3,3 64 -22
ASIEN | ASIA Veracruz MEX 28,8 42,1 106 -240
Wiadiwostok RUS 170  +1.7 27 -105 San Juan Airport PRI 29,1 41,1 109 -21
Eilat ISR 337 +33 0 0 Hato Airp. CUR 29,8 +1,1 10 -35
Jiddah SAU 331 423 <1 <1
Salalah OMN 278 +1,5 3 0 SUDAMERIKA | SOUTH AMERICA
Karachi PAK 30,3 +1.4 0 -20 Cartagena COL 296 +16 77 -67
Chittagong BGD 287 +09 331 -13 Cayenne GUF 273 +07 47 27
Kolkata (Calcutta) IND 30,2 +1,1 229 -67 Sao Paulo BRA 21,1 +3,2 202 +131
Mumbai (Bombay) IND 283 +06 270 +1 Valdivia CHL 80 -04 135 -27
Trivandrum IND 285 +1,7 270 +88 MardelPlata ARG 98 -07 13 -43
Trincomalee LKA 29,8 +0,2 256 +156
Colombo LKA 279 +04 631 +386 ANTARKTIS | ANTARCTICA
Hongkong CHN 28,0 +0,3 90 -215 Davis AUS -154 +11 8 +5
Tokio JPN 22,6 -0,6 504 +324
Bangkok THA 289 +1,1 352 +8
Kuala Lumpur MYS 28,0 +1,7 196 +4
Singapur SGP 28,7 +1.6 60 -156
Schanghai CHN 24,2 -05 141 -5

AUSTRALIEN UND INDOPAZIFISCHE INSELN |
AUSTRALIA AND INDO-PACIFIC ISLANDS
Honolulu/Hawaii USA 285 +1,3 114 +95

Tahiti PYF 251 +03 54 +8

New Plymouth NzL 11,0 -03 71 -42

Darwin/NT AUS 277 +04 3 -16 g Mittel | Mean Abweichung vom vieljahrigen
Perth/WA AUS 160 +18 46 -25 ggymme|Amount  Mittel, 1961-1990 |
Sydney/NSW AUS 16,1 +0,7 67 +7

Deviation from multi-year
mean 1961-1990
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Monatliche Temperatur- und Niederschlagswerte von Hafenstadten weltweit |
Monthly Temperature and Precipitation Values of Ports around the World

Temperatur | Niederschlag | Temperatur | Niederschlag |

Oktober [/ October 2015 Temperature Precipitation Temperature Precipitation
[°cl [mm] [*Cl [mm]
EUROPA / EUROPE £ B © AFRIKA | AFRICA - H 2
Tromsoe NOR 44 +1,5 213 +88 L.Palmas/Gran Can. ESP 24,2  +1,7 114 +104
Oslo NOR 58 +11 10 -91 Casablanca MAR 45 +14
Aberdeen GBR 9.8 -0,1 93 +16 Tunis TUN 22,8 +24 43 -23
London GBR 12,6 +0,9 40 -18 Dakar SEN 28,2 +0,8 82 +49
Valentia IRL 11, +0.3 96 -58 Rodrigues MUs 23,9 +1.0 185 +147
Reykjavik ISL 52 +0,8 160 +74 Misrata LBY 24,8 42,2 30 -10
Nuuk GRL -1,4 -0,8 154 +93 Marsa Matruh EGY 23,9 +2,3 27 48
Brest FRA 12,3 -0,1 109 -1 Victoria/Mahe SYC 27,6 +0,9 338 +140
Marseille FRA 15,2 -0,9 53 -25 Lome TGO 274 41,0
La Coruna ESP 16,4 +0,7 123 +19 Durban ZAF 21,4  +1,3 23 -75
Gibraltar GBR 20,5 +1,0 139 +75 Kapstadt ZAF 179 +2.,3 5 -28
Lajes/Azoren PRT 17,4 -1,3 123 -7
Hamburg-Fuhlsh. DEU 9,1 -0,6 38 -25 NORD- UND MITTELAMERIKA | NORTH AND CENTRAL
Elbing POL 6,8 -2,1 23 -30 AMERICA
Athen (Obs.) GRC 19.2 +0,9 84 +34 Anchorage/ASK USA 4,7 43,5 50 -3
Athen GRC 20,0 +07 79 +27 Gander/NFLD CAN 6,6 +07 67 -38
Murmansk RUS 26 +1.6 34 -8 Vancouver/BC CAN 12,2 +2,2 111 -4
St. Petersburg RUS 56 +01 26 -39  Miami/FL UsA 26,9 +1,1 120 -23
Odessa UKR 11,2 0.0 57 +31 San Francisco/CA USA 18,7 +2.8 o -27
Rostow am Don RUS 7.7 -1,4 44 +12 New York/NY USA 14,7 +06 86 49
Veracruz MEX 276 +1,1 156 +25

ASIEN | ASIA San Juan Airport PRI 29,2 +1,5 45 -90
Adana TUR 234 +2,2 32 -14 Hato Airp. CUR 29,3  +1,0 34 -49
Wladiwostok RUS 89 +0,8 97 +42
Eilat ISR 29,0 +2.3 8 +4 SUDAMERIKA | SOUTH AMERICA
Jiddah SAU 31,8 +2.7 0 -2 Cartagena CoL 294 +1,7 51 -193
Salalah OMN 288 +25 0 -4 Cayenne GUF 21,3 +06 73 -9
Karachi PAK 30,2 +2.3 0 -1  Sao Paulo BRA 21,9 +29 92 -35
Chittagong BGD 271 -0,2 253 +25 Valdivia CHL 10,4 +0,1 84 -25
Kolkata (Calcutta) IND 293 +1,3 99 -34 Mar del Plata ARG 11,2 -1,6 94 +16
Mumbai (Bombay) IND 30,0 +1.3 73 417
Trivandrum IND 279 +1,1 394 +136 ANTARKTIS | ANTARCTICA
Trincomalee LKA 28,1 -0,1 394 +172 Davis AUS  -13,2 -0,6 7 +2
Colombo LKA 27,8 +08 235 -130
Hongkong CHN 256 +0,2 170 +25
Tokio JEN 184 +0,8 57 -108
Bangkok THA 28,5 +1,3 334 +92
Kuala Lumpur MYS 277 +14 418 +141
Singapur SGP 287 +14 87 -42
Schanghai CHN 196 0,0 49 42

AUSTRALIEN UND INDOPAZIFISCHE INSELN |
AUSTRALIA AND INDO-PACIFIC ISLANDS

Honolulu/Hawaii USA 27,4  +09 23 31
Papeete (Tahiti) PYF 260 +05 78 -13  m Mittel | Mean Abweichung vom vieljahrigen
New Plymouth NZL 127 00 60 -39  goymme|Amount  Mittel, 1961-1990 |
Perth/WA AUS 196 +35 18 -28 mean 1961-1990
Sydney/NSW AUS 21,4 +35 28 -51

9
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Anomalien der Lufttemperatur im September und Oktober 2015 in °C |
Anomalies of Air Temperature for September and October 2015 in °C
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September 2015
Vom Nordostatlantik bis nach Mitteleuropa blieben
die Lufttemperaturen leicht (meist bis zu 1 °C) unter
dem Durchschnitt. Deutlich zu warm war es dagegen
von Osteuropa iiber Westasien bis in den Nordosten
Afrikas, aber auch vom Osten Kanadas bis in den Sud-
westen der USA. Hier wurden verbreitet Abweichun-
gen von 3-4 °C, regional auch bis 5 °C zum Mittel der
Jahre 1961-1990 verzeichnet.

From the eastern North Atlantic to Central Europe
air temperatures remained slightly (up to 1 °C) below
average. In contrast, considerably too warm condi-
tions stretched from eastern Europe via western Asia
to north-eastern Africa, but also from eastern Canada
to the south-west of the USA. Widespread, the devi-
ations from the 1961-1990 normals reached 3-4 °C,
regionally up to 5 °C.

Oktober 2015

Mit Ausnahme vom Norden und Siiden, bleiben die
Temperaturen in Europa leicht unter dem Durch-
schnitt. Auch in weiten Teilen Kanadas und im Stiden
Gronlands war es etwas zu kithl. Uber dem Nordat-
lantik reduzierte sich dagegen die Flache unterdurch-
schnittlicher Temperaturen deutlich. Mit mehr als

4 °C gab es iber dem Nordpolarmeer die hochsten
Anomalien.

B AT 101 HE

Except for the northern and southern parts, air
temperatures across Europe were slightly below-aver-
age. Slightly too cool conditions were also encoun-
tered over wide areas of Canada and southern Green-
land. But over the North Atlantic Ocean the areas of
below-average temperatures reduced. The highest
anomalies exceeding 4 °C were located over the
Arctic Sea.

Ch. Lefebvre
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Niederschlagshéhen im September und Oktober 2015 in % der vieljahrigen Mittel |
Precipitation Percentages of Normal for September and October 2015 E

September 201
Weiterhin herrschte um Schwarzes und Kaspisches
Meer wie auch um den Golf von Oman Trockenheit.
Auch in zentralen Gebieten der USA blieb es weiterhin
zu trocken. Weit iiberdurchschnittliche Niederschlage
gab es dagegen insbesondere im Bereich der Grofien
Seen und dstlich davon, im mittleren Kanada, im Siid-
osten Gronlands, in Griechenland und der Tiirkei wie
auch im Nordwesten Afrikas.

Dryness continued in the area of the Black and Caspi-
an Sees and the Gulf of Oman. But also central parts
of the USA remained too dry. In contrast, well above-
average precipitation was recorded especially in the
regions of the Great Lakes and east of them, in central
Canada, in south-eastern Greenland, in Greece and
Turkey as well as in north-western Africa.

.',

Oktober 2015 = i
e [ | ] A 0 e
25 50 75 100 125 150 200 400 Prozent

Im Vergleich zum Vormonat gab es groRe Verande-
rungen in der Niederschlagsverteilung. Tiefs und
Hurrikane sorgten im Siiden der USA fiir das 4- bis
6-Fache der Mittelwerte. Weit iiberdurchschnittliche
Niederschlage fielen auch von Sideuropa bis ins west-
liche Asien. Dagegen war es von Skandinavien bis zur
Ukraine unter Hochdruckeinfluss deutlich zu trocken.

Compared to the previous month, the spatial precipi-
tation distribution widespread changed significant-
ly. Due to lows and hurricanes rainfall totals in the
southern US reached 4 to 6 times the averages. Well
above-average precipitation was also recorded from
southern Europe to western Asia, while high pressure
influence caused very dry conditions stretching from
Scandinavia to the Ukraine.

Ch. Lefebvre
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Monatsmittel des Luftdrucks im September und Oktober 2015 |
Monthly Means of Sea Level Pressure for September and October 2015

September 2015
Eine ausgedehnte Hochdruckbriicke erstreckte sich
vom zentralen Osten Nordamerikas bis nach Asien.
Damit lag der Luftdruck verbreitet iiber dem Durch-
schnitt, im Osten Skandinaviens sogar um mehr als
6 hPa. Das Islandtief war nur geringfigig starker als
gewohnlich und hatte sich Richtung Stidgrénland
verlagert.

An extended high pressure zone stretched from the
central east of North America to Asia causing wide-
spread positive anomalies, which reached more than
6 hPa in eastern Scandinavia. The Icelandic low was
only slightly stronger than usually and relocated in
the direction of southern Greenland.

Oktober 2015

Uber Europa erstreckte sich ein Hochdruckgebiet von
Stdschweden bis zur Ukraine, das Anomalien bis zu
10 hPa iiber dem Siden Skandinavien hervorrief. Da-
gegen blieb der Luftdruck iiber dem Mittelmeerraum
um bis zu 4 hPa unter dem Durchschnitt. Uber dem
Kanadischen Archipel waren die Abweichungen zum
Mittel 1961-1990 sogar noch grofer und erreichten bis
zu -8 hPa.

10 1015 1020 025

A high pressure centre stretched from southern Swe-
den to the Ukraine causing anomalies up to 10 hPa.
Across the Mediterranean area, the air pressure was
below average by up to 4 hPa. Higher were the devia-
tions to the normals of 1961-1990 over the Canadian
Archipelago with up to -8 hPa.

Ch. Lefebvre
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Wie die Zeit vergeht | As Time goes by
Untergang der Lusitania | The Sinking of RMS Lusitania

Gegen die wachsende Konkurrenz aus Deutschland
und den USA plante die britische Reederei Cunard
Line Anfang des 20. Jahrhunderts den Bau der zwei
groften, schnellsten und luxuriosesten Passagier-
schiffe der Welt. Die britische Admiralitat unterstitz-
te das Vorhaben mit einem gunstigen Darlehen. Durch
Spezialkonstruktionen, wie zum Beispiel Decksver-
starkungen, sollte im Kriegsfall die Nutzung als
Hilfskreuzer ermoglicht werden.

Das erste der beiden Schiffe, die RMS Lusitania, lief
1906 vom Stapel und wurde ab 1907 im Transatlantik-
verkehr zwischen New York und Liverpool eingesetzt.
Nach Ausbruch des Ersten Weltkrieges verkehrte die
Lusitania weiter als regulares Passagierschiff im
Liniendienst zwischen GroRbritannien und Amerika,
obwaohl ihr, wie auch dem Schwesterschiff Mauretania
die Gefahr eines Angriffs ohne Vorwarnung drohte. Im
Brassey- Flottenhandbuch von 1914 waren beide als
Hilfskreuzer der Royal Navy Reserve gefiithrt und
dieses Handbuch wurde von deutschen U-Boot-Kom-
mandanten als Identifikationsgrundlage genutzt,

Im April 1915 veroffentlichte die kaiserliche deutsche
Botschaft in 50 amerikanischen Zeitungen eine
Warnung vor einer Uberfahrt und am 01. Mai, dem
Tag der Abfahrt der Lusitania, wies die deutsche
Regierung in der New York Times erneut auf die
Gefahr im Kriegsgebiet in den britischen Gewassern
hin.

Bis zum Abend des 06. Mai 1915 verlief die Uberfahrt
der Lusitania mit 1258 Passagieren und 701 Besat-
zungsmitgliedern an Bord ereignislos. Vor der Siud-
kiiste Irlands entdeckte U20, ein U-Boot der deut-
schen kaiserlichen Marine, am 07. Mai das
Passagierschiff, verfolgte es und schoss schlieRlich
gegen 14.10 Uhr einen Torpedo ab, der auf der Steuer-
bordseite einschlug und in sehr kurzer Zeit zu einer
starken Schlagseite filhrte. Eine zweite wesentlich
stirkere Explosion beschleunigte den Sinkvorgang
des Schiffes. Fast 1200 Menschen kamen ums Leben,
darunter mehr als 120 Amerikaner.

Noch heute ranken sich Geheimnisse und Geriichte
um den Untergang der Lusitania vor 100 Jahren.

Da das Wrack auf der Steuerbordseite liegt, konnten
weder die genaue Position des Torpedotreffers noch
die Schaden festgestellt werden. Verhakte Fischernet-
ze behindern den Zugang und die irische Regierung
hat 1995 das Wrack als Kriegsgraberstatte unter
Schutz gestellt. Tauchen ist dort nur noch mit Erlaub-
nis moglich. Zwar wurden 2008 Gewehrpatronen

13
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At the beginning of the twentieth century the British
Shipping Company Cunard Line decided to build two
passenger ships of maximum capacity, speed and
luxury against growing competition from Germany
and the United States of America. The British Ad-
miralty subsidised the project. Specific structures
such as reinforcement of decks should make it possi-
ble to use the vessel as an armed merchant cruiser in
case of war.

RMS Lusitania, the first ship to be completed, was
launched in 1906 and ran the Transatlantic Route
between Liverpool and New York since 1907.

After World War [ had broken out the Lusitania was
still operating in regular service between Great
Britain and America although she and her sister ship
Mauretania ran the risk of an attack without warning.
Both vessels were put on the official list of armed mer-
chant ships of the Royal Navy Reserve in the Brassey
Manual of 1914 which was used by German submarine
commanders to identify ships.

In April 1915 the Imperial German Embassy published
warnings in 50 American newspapers against the
Atlantic crossing. On May 1, the day of the departure
of RMS Lusitanian, the German government again
pointed out the danger in the war zone around the
British Isles.

Till the evening of May 6 1915 the passage with 1258
passengers and 701 crew members was uneventful.
On May 7 German submarine U-20 detected the ship
off the Irish South Coast, tracked it and at around

2 p.m. fired a torpedo that hit her starboard side and
made her list quickly. A stronger second explosion
accelerated the sinking. About 1200 people lost their
lives, among them more than 120 Americans.

Even today myths and rumours are growing around
the sinking of the Lusitania 100 years ago. Since the
wreck is lying starboard-down neither the exact
position of the torpedo hit nor the degree of damage
can be defined. Jammed fishing nets are hampering
approach and in 1995 the Irish Government declared
it a protected War Grave Memorial. Only licensed
diving is possible.

In fact, rifle cartridges were found in 2008, proving
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gefunden, die beweisen, dass die Lusitania Kriegsma-
terial aus den USA nach Grofbritannien transportier-
te, Berichte von Uberlebenden, Dokumente, Beweis-
materialien, Meldungen iber Funkspriiche und
andere wichtige Unterlagen sind jedoch verschwun-
den, wurden vernichtet oder unterliegen der Geheim-
haltung und die Frage, was die zweite Explosion
verursacht hat, kann nicht zuverlassig geklart wer-
den.

Einige Autoren, Journalisten und Historiker vermuten
eine Verschworung, andere gehen davon aus, dass
burokratische Schwerfalligkeit und die Fehleinschat-
zung der Situation dazu filhrten, dass keine Schutz-
mafnahmen getroffen wurden.

that the Lusitania was carrying war materials from
USA to Great Britain but reports by survivors, means
of evidence, notes of wireless messages and other
important documents have disappeared, were des-
troyed or are kept secret, so the question what had
caused the second explosion cannot be reliably
answered.

Some authors, journalists and historians are assum-
ing conspiracy, others think that awkward adminis-
tration and misjudgement of the situation had led to
the absence of protective measures.

Das kiurzlich erschienene Buch: "Der Untergang der
Lusitania” von Erik Larson bietet wohl keine Antwor-
ten auf die offenen Fragen, dafur aber spannende
Unterhaltung.

Eric Larson s recently published book “Dead Wake.
The Last Crossing of the Lusitania” probably will not
offer answers to open questions but it promises
exciting entertainment.

E. Kranich-Wiers
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Feuerschiff-Jubilaum | Anniversary of a Light Vessel

Die Geschichte der Feuerschiffe, die in Deutschland
bis 1921 offiziell Leuchtschiffe hiefen, beginnt schon
im 18. Jahrhundert. Sie wurden an bestimmten Posi-
tionen verankert und dienten als Navigationshilfe fur
die Seeschifffahrt, vor allem dort, wo aufgrund der
Wassertiefe oder der Beschaffenheit des Untergrunds
die Errichtung eines Leuchtturms nicht oder nur mit
groBBem Aufwand maéglich war. Bemannte Feuerschif-
fe sind mit Schlaf- und Aufenthaltsrdumen fir die
Mannschaft - die auch Messungen und Beobachtun-
gen fiir den amtlichen Wetter- und hydrologischen
Dienst durchfiithrte - und zusatzlichen Rédumen fur
Schiffbrichige ausgestattet. Die technische Entwick-
lung machte die kostspieligen Seezeichen Uberfliissig.
Seit Ende 1988 gibt es keine bemannten Feuerschiffe
mehr in deutschen Gewéassern. Hier sind aktuell drei
unbemannte Feuerschiffe (UFS) aktiv. Auf diesen
schwimmenden Schifffahrtszeichen erheben das Bun-
desamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie und der
Deutsche Wetterdienst ozeanographische und mete-
orologische Daten wie Seegang, Salzgehalt, Wind-
richtung und -starke, Luftdruck, Lufttemperatur und
-feuchtigkeit, Sonnenscheindauer und Radioaktivitat.
Die Messwerte werden iiber die fiir Seezeichenzwe-
cke an Bord vorhandene Fernwirkanlage ubertragen.

Von den ehemaligen Feuerschiffen sind einige noch in
Fahrt, andere beherbergen Restaurants und mehrere
sind inzwischen Museumsschiffe.

Das Feuerschiff Amrumbank II wurde auf der Pa-
penburger Meyerwerft gebaut und war bis 1983 an
verschiedenen Stellen in der Nordsee, zuletzt auf der
Position Deutsche Bucht im Einsatz. Seitdem liegt

es als maritimes Museum, Restaurant und schwim-
mendes Standesamt im Emder Ratsdelft. Am ersten
September-Wochenende dieses Jahres feierte die
Stadt seinen 100. Geburtstag. Anlasslich des Jubila-
ums kamen zwei Feuerschiffe und Abordnungen von
drei weiteren zum Gratulieren. Und zum Diskutieren!
Auch wenn viele Helfer ehrenamtlich arbeiten, sind
die Kosten fiir die Sanierung und Instandhaltung der
alten Schiffe sehr hoch. Fordervereine und Betreiber
benotigen dringend Spenden.

Light vessel history goes back to the 18th century.
Permanently anchored at certain positions they ser-
ved as navigation aid for maritime traffic, especially
at places where due to water depth or the quality of
the subsurface the construction of a lighthouse was
not possible or only to realize by high operating ex-
pense. Manned light vessels offer sleep- and common
rooms to the crew and additional chambers for cast-
aways. The ship’s crew made observations and meas-
urements for the official meteorological and hydrolo-
gical service. Technical development redundantised
the expensive navigation marks. By the end of 1988
all manned light vessels in German waters have been
removed. At present three unmanned German light
vessels are on duty. These floating lights are equipped
with facilities to collect automatically measurements
for the Federal Maritime and Hydrographic Agency
and the German Meteorological Service like sea state,
salinity, wind direction and wind force, pressure, tem-
perature, humidity, sunshine duration and radioacti-
vity. All data are transferred by using the telecontrol
installation on board.

Some of the former light vessels are still on way.
Others shelter restaurants and a couple of them are
maintained as floating museums.

The light vessel Amrumbank II was constructed at
Meyer’s dockyard in Papenburg. Till 1983 the ship
was located at different places in the North Sea.

Its last position was German Bight. Since then it is
moored at the Ratsdelft in the city of Emden. It acts
as maritime museum, restaurant and swimming civil
registry office. At the first weekend of this vear’s
September the port of Emden celebrated its centena-
ry. On this occasion two light vessels and delegations
from three others came to felicitate and to discuss
problems. Even if many volunteers work unpaid,
restora-tion and maintenance of old ships are very
expensive. Friend’s associations and operators badly
need donations.

E. Kranich-Wiers



L LLLL L L L L LR LR RN RN RRRR AR RRNRRRRRRARAR AN

MARITIME METEO NEWS

5/2015

Hurrikan-Rekord im Ost- und Zentralpazifik |
Hurricane record in the Central and East Pacific

Ende August wurden im Ost- und Zentralpazifik drei
Hurrikane der zweitstarksten Kategorie der Saffir-
Simpson-Skala (Kategorie 4) gleichzeitig beobachtet
(Abb. 1). Seit Beginn der Wetteraufzeichnungen wurde
bisher kein Hurrikan-Trio erfasst, das zeitgleich eine
solche Starke aufwies. Die Hurrikane KILO, IGNACIO
und JIMENA bildeten sich aus tropischen Tiefdruckge-
bieten im Ost- und Zentralpazifik. Durch die zurzeit
auRerst ginstigen Bedingungen im Pazifik konnten
sie schnell zu starken Hurrikanen heranwachsen.
Aufgrund ihrer Zugbahnen stellten sie keine groRere
Bedrohung fiir Landflachen dar (Abb.2).

Hurrikan KILO entstand siidlich von Hawaii und zog
nord-nordwestwérts bis er die internationale Datums-
grenze itbergquerte und zum Taifun umbenannt wurde.
Am 11.09.15 wurde er als schwache tropische Depres-
sion itber den russischen Kurilen beobachtet. KILO
weist damit neben einer bemerkenswert langen
Zugbahn von iiber 6900 km auch eine iiberdurch-
schnittlich lange Lebensdauer von iiber 22 Tagen auf.
Die bisher langste Lebensdauer von 30 Tagen erreich-
te Hurrikan John 1994. Die durchschnittliche Lebens-
dauer liegt bei 5,91 Tagen, die durchschnittliche
Wegliange bei 2400 km. KILO erzielte maximale
Windgeschwindigkeiten von 220 kmh',

IGNACIO bildete sich stddstlich von Hawaii und
erreichte am 27.08.15 Hurrikanstarke. Er zog in
nordwestlicher Richtung ostlich an Hawaii vorbei und
verursachte auf der Hauptinsel sowie den nordlichen
Hawaii-Inseln hohe Wellen und starke Niederschlage.
Auf Honolulu fielen im August 2015 194 mm Nieder-
schlag, was 1764 % des Normalwertes entspricht.
Lihue (Kauai County) im Norden Hawaiis verzeichnete
einen Niederschlag von 251 mm (558 % des Normal-
wertes). Am 08.09.15 erreichte IGNACIO als abge-
schwachtes Tiefdruckgebiet die kanadische Kiiste.
Auch er erreichte Windgeschwindigkeiten von bis zu
230 kmh.

JIMENA entstand im Ostpazifik vor Mexiko und zog
mit einer hohen Zuggeschwindigkeit von 20 kmh'
ebenfalls nordwestwarts. Hurrikan JIMENA erreichte
Windgeschwindigkeiten von bis zu 240 kmh!. Fur das
Land stellte er keine groRe Bedrohung dar. Zuletzt
erschien [IMENA als abgeschwachtes Tiefdruckgebiet
am 10.09.15 im Zentralpazifik.

16

Three major hurricanes (Category 4 of the Saffir-Sim-
pson scale) appeared at the same time in the Central
and East pacific at the end of August (Fig. 1). Since the
beginning of weather observations a hurricane trio of
this strength was not observed. The hurricanes called
KILO, IGNACIO and JIMENA developed from tropical
depressions in the Central and East pacific. In conse-
quence of the favourable conditions of the ocean the
depressions grew quickly to strong hurricanes.
Because of their storm path they didn’t pose a threat
to any islands or coasts (Fig.2).

Hurricane KILO originated south of the Hawaiian
Islands and tracked north-northwest. It crossed the
international dateline and finally became a typhoon.
The last reported position of KILO as a weak depressi-
on was at the Russian Kuril Islands on 11 September
2015. Hurricane KILO existed more than 22 days
which makes him to one of the longest lived hurrica-
nes ever. The record for the longest lived hurricane is
hold by hurricane John in 1994 which existed 30 days,
the average is 5.91 days. KILO travelled more than
6,900 km across the ocean, which is an exceptional
long passage. On average hurricanes are travelling
about 2,400 km. KILOs’ greatest wind speeds reached
220 kmh.

The second hurricane, IGNACIO, formed southeast of
Hawaii and reached hurricane status at 27 August
2015. It took a northwestern track, causing high
waves and intense precipitation on Big Island and on
the northern Hawaiian islands. Honolulu measured
194 mm precipitation in August 2015 which corres-
ponds to 1764 % of the average. Lihue (Kauai County,
northern Hawaii) got 251 mm precipitation (558 % of
the average). On 8 September 2015 IGNACIO reached
the Canadian west coast as a depression. The highest
wind speeds reached 230 kmh'.

JIMENA originated in the East Pacific in front of
Mexico's west coast. With a storm speed of 20 kmh'
the hurricane moved northwesterly. It reached wind
speeds of 215 kmh'. However, [IMENA didn’t threaten
any islands. At last JIMENA was located as a weak
depression in the western pacific on 10 September
2015.
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Abb, 1; Sateflitenbild des Ost- und Zentralpazifiks am 30.08.2015
Fig. 1: Satellite view of the East and Central Pacific on August, 30, 2015
Quelle / Source: hilp./fecimages.gsic.nasa.gov/images/imagerecords/86000/86512/threestorms_vir 2015242 Irg.jpg
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Fig. 2: Storm path of the hurricanes in the Pacific
Quelle / Source: DWD

: Zugbahnen der Hurrikane im Pazifik
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Dieses gleichzeitige Auftreten von drei Kategorie-
4-Wirbelstiirmen spiegelt die derzeitig giinstigen
Entwicklungsbedingungen fiir tropische Wirbelstiir-
me itber dem Pazifik wider. Von Saisonbeginn Mitte
Mai bis Mitte September wurden im Ost- und Zentral-
pazifik schon 19 tropische Wirbelstirme gezahlt. Acht
davon waren Hurrikane der Kategorie 3 und hoher
(Saffir-Simpson-Skala). Bis zum Ende der Saison Ende
November bildeten sich im Ost- und Zentralpazifik
insgesamt 36 Tropenstiirme, davon erreichten 17
Hurrikanstéarke. Damit wurden die Mittelwerte der
Jahre 1981-2010 mit 16,6 Tropenstiirme, von denen
sich 9 zu Hurrikanen entwickelten, aber auch Hochst-
werte seit 1981 mit 28 Wirbelstiirmen (1992) und 16
Hurrikanen (1992 und 2014) deutlich iiberschritten.
Die NOAA (National Oceanic and Atmospheric Admi-
nistration) rechnete schon im Friuhjahr 2015 mit einer
70-prozentigen Wahrscheinlichkeit, dass es zu einer
sehr aktiven Hurrikansaison im Ost- und Zentralpa-
zifik kommen wird. Grund hierfiir ist die stark ausge-
pragte warme Phase der El Nifio Southern Oscillation
(ENSO), einer Schwingung des atmospharisch-ozeani-
schen Zirkulationssystems im Pazifik.

Wahrend einer ENSO-Warmphase, die als El Nifio
bezeichnet wird, herrschen uber dem Zentral- und
Ostpazifik iberdurchschnittlich hohe Wasseroberfla-
chentemperaturen. Diese lassen grolke Wassermengen
verdunsten und in der Hohe kondensieren. Die Pas-
satwinde wehen nur schwach, wodurch die vertikale
Windscherung schwach ausgepréagt ist. Dies filhirt

zur Aushildung hochreichender Konvektionen, auf die
die Corioliskraft wirkt. Diese Gegebenheiten bilden
optimale Bedingungen zur Bildung und Intensivierung
von tropischen Wirbelstiirmen. Seit Juni 2015 zeigt
der Zentral- und Ostpazifik diese positiven Abwei-
chungen der Wasseroberflachentemperatur, die his
Mitte September auf mehr als 2 °C angestiegen sind.
Aber nicht nur die d&quatornahen Seegebiete sind zu
warm, sondern die gesamte Osthélfte des Nordpazi-
fiks ist um mehr als 1 °C, gebietsweise sogar mehr als
2 °C warmer als gewohnlich, was auf die bestehende
Warmphase der Pazifik Dekadischen Oszillation (PDO)
zuriickzufiihren ist. Der Atlantik zeigt sich wahrend
eines El Niilos meist ruhiger als im Mittel. In dieser
Saison konnten bis Mitte September acht Sturme,

bis zum Ende der Saison im November 11 Tropen-
stiirme entstehen. Von diesen entwickelten sich nur

4 zu einem Hurrikan. Diese Anzahl blieb leicht unter
den vieljahrigen Mittelwerten, die fiur den Zeitraum
1981-2010 bei 12 Tropenstiirmen und 6,4 Hurrikanen
betragen. Der Grund fur das geringe Vorkommen
liegt in der starkeren vertikalen Windscherung, die zu
Zeiten eines El Niifios iiber dem Atlantik herrscht. Die
Wassertemperaturanomalien im aquatorialen Ost-

18
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The contemporary existence of three category 4 storms
shows the present favourable conditions of the Pacific
for the formation of tropical storms. From the start

of the season mid-May to mid-September 19 tropical
storms formed in the Central and East Pacific. Eight
of them reached category 3 or more on the Saffir-
Simpson scale. Up to the end of the season by the end
of November a total of 36 tropical storms developed in
the Central and East Pacific with 17 of them reaching
hurricane force. This amount exceeded not only the
means of the period 1981-2010 with 16,6 tropical
storms of which 9 became a hurricane but also the
highest number of 28 tropical storms (1992) and of 16
hurricanes (1992 and 2014) occurring since 1981.

Already in spring 2015 the NOAA (National Oceanic
and Atmospheric Administration) expected an active
season for hurricanes in the Central and East Pacific.
The reason was the warm episode of El Niiio Southern
Oscillation (ENSO), an oscillation of the Pacific atmos-
phere-ocean system.

During a warm ENSO phase, which is called an El
Nino, the sea surface temperatures are above-average
in the Central and East Pacific. Water evaporates and
condensates in height. The trade winds are weak, so
the vertical wind shear is weak as well. This is causing
high convections, which are getting under influence of
the Coriolis force. These conditions are favourable for
the formation and the intensification of tropical storms.
Since June 2015 positive anomalies of the sea surface
temperature (SST) reaching up to more than 2 °C by
mid-September have emerged in the Central and East
Pacific. Not only the sea areas near to the equator are
too warm, but also the entire eastern part of the North
Pacific Ocean is by 1 °C, partly by more than 2 °C too
warm. The reason is the recent warm episode of the
Pacific Decadal Oscillation (PDO). During an El Niiio
the tropical storm activity over the Atlantic is smal-
ler than on average. In this season 8 tropical storms
developed up to mid-September and 11 by the end of
November. From these only 4 intensified to a hurri-
cane. This number is slightly smaller than the average
of 12 tropical storms and 6.4 hurricanes, which refers
to the period 1981-2010. The reason for this reduced
activity is the increased vertical wind shear above the
tropical Atlantic in years with an El Nifio event. The
S5T anomalies will further increase in the equatorial
Eastern Pacific. El Nifio’s peak is expected in late fall
or early winter. Then strong precipitation is usually
found in western South America, while the western
Pacific islands and northern Australia are affected by
aridity and drought.
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pazifik werden weiterhin ansteigen. Der Peak des El
Ninos wird in dieser Saison voraussichtlich im Spat-
herbst bis frithen Winter erreicht. In der Regel kommt
es dann an der Westkiiste Siidamerikas zu starken
Regenfillen. Die westpazifische Inselwelt sowie Nord-
australien haben dagegen mit Trockenheit und Diirre
zu kampfen.

Es wird derzeit erwartet, dass der El Niiio 2015/16 zu
einem der starksten El Niiios seit Beginn der Wet-
teraufzeichnungen gehdren wird. Das zeigen unter-
schiedlichste Modellrechnungen. Der Oceanic Nifio
Index (ONI) zeigt die Stdrke eines El Nifios an. Er
berechnet sich aus dem Mittel der Anomalien der Was-
seroberflachentemperatur der letzten 3 Monate. Ist er
groBer oder gleich 0,5 °C zeigt dies einen El Nifio an;
ist er kleiner oder gleich -0,5 °C eine La Nina-Phase.
Der dreimonatige ONI fiir Juni bis August 2015 betrug
1,2 °C und stieg auf 2.0 fiir September bis November
2015 an. Damit wird ein starkes El Nifio-Phanomen
angezeigt. Der hochste ONI betrug 2,3 °C im Jahr
1997 (Abb.3), als ein sehr starker El Nino auftrat.

El Nino 2015/16 is expected to become one of the
strongest El Nifio events since the beginning of wea-
ther observations. This is the result of different model
calculations. The Oceanic Nifio Index (ONI) indicates
the strength of an El Nifio period. It is based on the
anomalies of the sea surface temperature of the last
three months. An ONI greater or equal 0.5 °C indi-
cates an El Niiio, an ONI less or equal -0.5 °C indicates
a La Niia episode. The ONI increased from 1.2 °C for
the three months June 2015 till August 2015 to 2.0 for
September till November, indicating a strong El Nino.
The highest ONI was 2.3 °C in 1997 (Fig. 3) which was
marked by a very strong El Niiio event.

Oceanic Nino Index (ONI)

3 s
1960

1970 1980

2010

1990 2000

Year

Abb. 3: Oceanic Nino Index (ONI, rot = El Nina, blau = La Nina)
Fig. 3: Oceanic Nifio Index (ONI, red = El Nifio, blue = La Nifia)

Quelle / Source: http:/iwww.nwisc.noaa.gov/research/divisions/fefestuarine/oeip/ch-mei.cfm



L LEEL L L L L RN RN R RRRR AR RRNRRRRRRARARRAN

MARITIME METEO NEWS

9/2015

Mid-Nov 201_5 Plume of Model ENSQO Predictions
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Abb. 4: S5T-Vorhersage unterschiedficher Modelie
Fig. 4: 55T-Forecast from different Models

2016

Quelle / Source: http://www.cpc.ncep.noaa.gov/products/analysis_monitoring/lanina/enso_evolution-status-fests-web. pdf

Die Auswirkungen des El Niiios beschranken sich
nicht nur auf die Pazifikregion, sondern sind in ver-
schiedenen Gebieten der Welt spiirbar. Abbildung 5
zeigt die Anomalien, die mit hoher Wahrscheinlichkeit
mit einem El Nifio-Ereignis verbunden sind. Auch 2015
traten schon einige dieser Anomalien deutlich hervor:
So fiel seit den Sommermonaten auf den westpazifi-
schen Inseln deutlich weniger Regen als gewdhnlich.
Das fiithrte dazu, dass die Feuer, die zur Brandrodung
des Urwalds gelegt wurden, aufgrund von ausbleiben-
den Regenfallen zeitweise auBer Kontrolle gerieten
und Atemwegsbeschwerden bei der Bevélkerung her-
vorriefen. Viel zu trocken war es uberwiegend auch
im Nordosten Siidamerikas wie auch in Stiidafrika. Im
US-Bundesstaat Kalifornien, wo bis September eine
langanhaltende Diirre herrschte, gab es im Oktober
verbreitet iiberdurchschnittliche Niederschlage.
Ergiebige Niederschlige fiihrten ab Mitte Oktober

im Siiden Brasiliens und Uruguays zu grofflachigen

El Nifio’s consequences aren’t just restricted to the
pacific regions. They show up in different areas all
around the world (teleconnections). Figure 5 maps
some anomalies, which occurs almost certainly during
an El Nifio. Since summer the rainfall on the western
Pacific islands was considerably reduced causing
severe wildfires since rain was missing to extinguish
the fire ignited for forest clearance which led to res-
piratory diseases among the population. Much too dry
conditions were also recorded in north-eastern South
America and South Africa. In October above-average
precipitation fell in US state of California, which
suffered from a long lasting drought. Torrential rains
caused severe flooding in southern Brazil as well as
in Uruguay since mid-October. Also Somalia in east-
ern Africa was affected by heavy rain and floods. In
Australia, October 2015 was the hottest October since
records began, especially due to exceptional warm
conditions in the south of the continent. New records
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Uberschwemmungen. Auch Somalia in Ostafrika war
von ergiebigen Niederschldgen und Uberflutungen
betroffen. Der Oktober 2015 war in Australien der
warmste Oktober seit Aufzeichnungsbeginn, insbeson-
dere weil der Siiden des Kontinents so ungewdéhnlich
hohe Temperaturen verzeichnete. An mehreren Orten
wurden neue Rekorde fir die grofite Anzahl der Tage
mit Temperaturen iiber 30 °C und 35 °C aufgestellt.

Damit sind schon jetzt einige Auswirkungen des El
Niiios belegbar, welche sich in einigen Weltregionen
noch starker auspragen werden.

were set for the greatest number of days in the month
above 30 °C or 35 °C at multiple locations.

There exist already some impacts of the El Nifio event,
which may even become stronger in some regions
around the globe.

Ch. Asmus

WARM EPISODE RELATIONSHIPS DECEMBER - FEBRUARY

Abb. 5 Teleconnections von El Nifio
Fig. 5: Teleconnections of EI Nifio
Quelle / Source: hitp:{/www.ncdc.noaa. gov/paleo/ctlfimages/warm.gif
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Beobachtungseingang im September und Oktober 2015 |
Receipt of Observations in September and October 2015

H Schiffshame H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Ship Call Sign Number of Observations
1] H H A 2] B
ALBATROS CBCN4 18 | CARDONIA ABFR5 50
ALDEBARAN 9HAZ2000 7 | CARPATHIA ABHISB 28
ALEXANDER VON HUMBOLDT 2 DDKK?2 91 | CHICAGO EXPRESS DCUJ2 78
ALEXANDRA D5GB5 64 | CMA CGM BUTTERFLY ABNOS 3
ALIOTH 9VKY2 18 | CMA CGM CORNEILLE ABSU4 11
ANDES ABMG9 2 | CMA CGM DON CARLOS ABIEB 9
ANDINO ABPX4 4 | CMA CGM DON GIOVANNI ABIE7 86
ANIKA OLTMANN DGZN 84 | CMA CGM DON PASCUALE ABKY2 60
ANL WARATAH ABIY2 20 | CMA CGM FAUST ABIE9 34
ANTWERPEN EXPRESS DJCE2 39 | CMA CGM HUGO DCTAZ2 78
APL MALAYSIA ABCB4 76 | CMA CGM IVANHOE ABNOY 27
ARIANA ABIG4 10 | CMA CGM LAVENDER ABIG2 19
ARICA ABOAZ 4 | CMA CGM NEVADA 9HA3474 52
AROSIA ABIG3 11 | CMA CGM ORFEO 9HA3487 32
AS PALATIA ABIT6E 7 | CMA CGM PARSIFAL ABLP6 71
AS PATRIA ABJK4 31 | CMA CGM PELLEAS 9HA3489 7
AS VALENTIA ABS508 24 | CMA CGM VELA DFUM2 42
AS VICTORIA ABSO7 48 | COLOMBO EXPRESS DIHC 125
AS VINCENTIA ABVV3 37 | CONTI CANBERRA DHDH 51
AS VIRGINIA ABS09 134 | CONTI EMDEN 9HA3569 67
BARBARA cQDT 4 | CONTI LYON DIIN 1
BASLE EXPRESS DFGN?2 135 | CONTI MADRID COGX 14
BERLIN EXPRESS DGHX 38 | CONTI SALOME ABLLS 14
BOMAR JULIANA ABDG7 33 | CONTI TAIPEI DFHA 1
BREMEN CeJC3 35 | COSCO GERMANY CQGT 51
BREMEN EXPRESS DGZL 253 | CPO MIAMI ABULB 80
BUDAPEST EXPRESS DGWE2 43 | CPO NEW YORK ABRH7 64
BUXCONTACT DCCP2 64 | CPO NORFOLK ABVE3 105
BUXMELODY ABSW4 3 | CUCKOO HUNTER ABCF3 60
CAP BEATRICE ABEG9 93 | DAGMAR AAEN DIXX 72
CAP FERRATO 9HA3174 40 | DALIAN EXPRESS DGXS 109
CAP FRIO 9HA3173 98 | DALLAS EXPRESS DGAF 166
CAP HAMILTON ABRH6 41 | DUBLIN EXPRESS DDSB2 80
CAP HARRIETT ABVDS8 32 | DUCK HUNTER VROF2 9
CAP HARRISSON ABVD9 25 | DUESSELDORF EXPRESS DGDD 173
CAP HARVEY ABVE2 35 | E.R. BERLIN ELZX2 44
CAP HATTERAS ABUL3 10 | E.R. BOURGOGNE ABUTH 104
CAP HUDSON ABULA4 39 | E.R. CAEN CQGR 43
CAP JACKSON ABVLE 74 | E.R. CUXHAVEN ABCF2 15
CAP JERVIS ABVLY 66 | E.R. DENMARK ABJX9 25
CAP PALLISER ABOH4 31 | E.R. DENVER ABEH2 7
CAP PASLEY ABNQG6 19 | E.R. ELSFLETH ABDMO 8
CAP PATTON ABNQ7 74 | E.R. FRANCE D5ES8 32
CAP PORTLAND ABMQ9 3 | E.R.INDIA ABJX7 61
CAP SAN ANTONIO D5FI9 38 | E.R. LOS ANGELES ABAXS 27
CAP SAN AUGUSTIN DACG 150 | E.R. PUSAN LXEP 166
CAP SAN JUAN DJKT2 169 | ELISABETH K PBEO 205
CAP SAN LORENZO CQEV 44 | EMIRATES DANA ABKY7 101
CAP SAN MARCO CQES 144 | EMIRATES SANA ABKM9 27
CAP SAN NICOLAS CQEU 66 | EMIRATES WAFA ABKMS8 93
CAP SAN RAPHAEL D5F]2 85 | ESSEN EXPRESS DCQP2 137
23
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Beobachtungseingang im September und Oktober 2015 |
Receipt of Observations in September and October 2015

H Schiffshame

Ship

1]
EVER CHAMPION

EVER CHARMING

EVER CHIVALRY
FRANKFURT EXPRESS
FRISIA ROSTOCK
GLASGOW EXPRESS
GRAL. MANUEL BELGRANO
GROSSHERZOGIN ELISABETH
HAMBURG EXPRESS
HAMMONIA GALLICUM
HAMMONIA VENETIA
HAN]JIN BALTIMORE
HANJIN DALLAS
HANJIN GENEVA
HANJIN GOTHENBURG
HANJIN HAIPHONG
HANJIN MIAMI

HANJIN MUNDRA
HAN]JIN OTTAWA
HAN]JIN SAN DIEGO
HAN]JIN YANTIAN
HANOVER EXPRESS
HATSU CRYSTAL

HEIKE P

HERMANN WULFF

H-G BUELOW

HONG KONG EXPRESS
HOUSTON EXPRESS

HR CONSTELLATION

HS BEETHOVEN

ILSE WULFF
INDEPENDENT PURSUIT
INDEPENDENT VENTURE
INDEPENDENT VOYAGER
ISOLDE

JOHANNES WULFF

JPO AQUARIUS

JPO ARIES

JPO ATAIR

JPO CANOPUS

JPO CAPRICORNUS

JPO DELPHINUS

JPO GEMINI

JPO LEO

JPO LIBRA

JPO PISCES

JPO SCORPIUS

JPO TAURUS

JPO TUCANA

JPO VELA

JPO VOLANS

2]
DDZJ2
DDZI2
DDZC2
DGZS2
ABMES
DDSC2
D5FS6
DGEN
DFKM?2
D5CO7
CQGH
DDZB2
DDZA2
DHZQ
DAX]
D5HI9
DDZE?2
DQVH
DANM
DQVM
DDYZ2
DFGX2
DDZH?2
A8CG7
DDSE2
ABYF5
DJAZ2
DCCR2
D5AH4
9HA3237
ASRUS
A8MB5
A8CG2
ABXY2
ABFB9
ABVB9
CQHE
CQHF
D5HQ4
A8GUS5
ABGUS
ABRV6
ASVF7
A8GU4
A8GU7
A8GUS
ABKC6
CQIR
ABRW4
ABRV7
CQIS

5/2015

H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen

Call Sign Number of Observations
H A 2] B
148 | JPO VULPECULA ABRWS 98
34 | JUIST TRADER D5CU9 116
64 | JULIUS S V2GN4 34
61 | KAETHE P ABJEB 114
5 | KATHARINA ABCHY9 12
91 | KOBE EXPRESS DGSE 74
68 | KOTA PELANGI 9HA3340 95
67 | KUALA LUMPUR EXPRESS DFNB2 224
126 | KYOTO EXPRESS DCPI2 70
34 | LEVERKUSEN EXPRESS DIDS2 111
132 | LIVERPOOL EXPRESS DDSD2 64
61 | LIWIAP ELZU3 Z
34 | LONDON EXPRESS DPLE 131
43 | LUDWIGSHAFEN EXPRESS DDOR2 33
3 | MAERSK DAMIETTA ABOU4 79
19 | MAERSK DHAHRAN ABPX5 46
6 | MAERSK KARLSKRONA CQHV 25
10 | MAERSK NIAMEY VREX7 107
41 | MAERSK NIENBURG VRG]3 87
24 | MAERSK NIJMEGEN VRFES 46
25 | MAERSK NIMES VRFO7 190
100 | MAERSK NITEROI VRFW5 58
12 | MAERSK NOTTINGHAM ABDH2 63
13 | MAERSK SEMARANG LXSR 8
1 | MAERSK SEVILLE D5DK9 16
130 | MAERSK SHEERNESS LXSH 47
75 | MALLECO ABSE3 31
17 | MARE CARIBICUM ZDNAZ 6
74 | MARE LYCIUM V2LY 89
83 | MELLUM DBPG 2
4 | MERKUR OCEAN 9HA3417 114
32 | MERKUR PLANET ABUCE 13
67 | MERKUR TIDE ELVP2 59
79 | MIZAR ABMG3S 64
4 | MONGOOSE HUNTER ABIX8 6
36 | MONTE ACONCAGUA DGOH2 126
34 | MONTE ALEGRE DFWV2 3
11 | MONTE AZUL CQHOQ 49
146 | MONTE CERVANTES CQHR 65
99 | MONTE OLIVIA DAJC 20
10 | MONTE PASCOAL DNCQ 61
12 | MONTE ROSA DGH] 41
18 | MONTE SARMIENTO DCLH2 59
57 | MONTE TAMARO DFKP2 120
51 | MOZART ABMA9 148
97 | MSC ALICANTE ABYN7 2
76 | MSC ALTAIR ABYN2 73
73 | MSC ANTARES LXAU 68
115 | MSC BARCELONA ABZU9 35
67 | MSC BEIJING OHA3486 83
238 | MSC BENEDETTA LXBJ 152
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Beobachtungseingang im September und Oktober 2015 |
Receipt of Observations in September and October 2015

H Schiffshame H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Ship Call Sign Number of Observations
1] H H A 2] B
MSC BREMEN ABLK7 79 | PAGANINO D5EU6 5
MSC BRUXELLES DFDH2 58 | PAGLIA ZDNC2 113
MSC BUSAN 9HA3488 66 | PAGNA ZDNC5 65
MSC CHARLESTON DDFT2 74 | PANDORA ABPIS 1
MSC CORDOBA ABOF8 58 | PHOENIX 1 ABCN9 27
MSC CRISTINA D5BU7 102 | POLAR ZDKS6 5
MSC ENGLAND ABVG3 24 | PORTUGAL D5IHS 46
MSC FLAMINIA 9HA3672 15 | PRAGUE EXPRESS DGZR2 85
MSC GEMMA D5ET2 25 | PRAHA ABCP5 20
MSC GENOVA ABUX5 8 | PRETORIA ABCP6 1
MSC LA SPEZIA DIGX2 34 | PUSAN DOQVG 124
MSC LISBON ABLL9Y 51 | QUADRIGA ABRH4 43
MSC LIVORNO DIGY2 130 | RICKMERS ANTWERP V7EG5 25
MSC MADRID ABZV2 33 | RICKMERS JAKARTA V7FE9 2
MSC MARGRIT ABYNG 35 | RICKMERS SINGAPORE V7EE5 1
MSC MIRA LXME 83 | RICKMERS TOKYO V7DW6 3
MSC NINGBO LXLK 58 | RIO BLANCO D5B0O9 47
MSC PARIS cQoIT 12 | RIO BRAVO D5BA9 179
MSC RENEE ABYNS 180 | RIO DE JANEIRO DDID2 10
MSC ROMA ABKX4 32 | RIO DE LA PLATA D5CT8 20
MSC SEATTLE LXST 20 | RIO MADEIRA D5FY9 42
MSC SHANGHAI ABHO3 31 | RIO NEGRO DFVY2 132
MSC SHENZHEN LXSZ 133 | RIO TAKU ABJR4 47
MSC TARANTO ABZE4 2 | RIO THOMPSON ABJSH 82
MSC TORONTO DFDF2 4 | ROTTERDAM EXPRESS DMEX 21
MSC VALENCIA CQIIL 168 | SAN ADRIANO ABPCS 188
MSC VANCOUVER LXVQ 32 | SAN ALESSIO ABPGS 19
MSC VEGA D5BE4 76 | SAN ALVARO ABOHS 20
MSC VIENNA ABCI9 4 | SAN ANDRES ABOK7 5
MSC VIGO ABZVS 7 | SAN ANTONIO A8PC7 8
MSC YOKOHAMA LXYO 20 | SAN AURELIO ABPCY 114
NAGOYA EXPRESS DGWD?2 153 | SAN CLEMENTE D5GN4 101
NEW YORK EXPRESS DIX]2 13 | SAN VICENTE D5GNG 61
NINGBO EXPRESS DHEB 62 | SANTA BARBARA DIXP2 99
NORO ABLWS 8 | SANTA BELINA 9HA3769 56
NORTHERN DECISION ABPAS 39 | SANTA BETTINA 9HA3768 5
NORTHERN DELEGATION ABPA7 43 | SANTA CLARA CQCU 26
NORTHERN DEXTERITY ABNY9 59 | SANTA CRUZ CQEO 6
NORTHERN ENDEAVOUR ABCB7 68 | SANTA FIORENZA ABAJ4 22
NORTHERN GRACE ABCC4 92 | SANTA FRANCESCA DGSR 78
NORTHERN JULIE DNDD 352 | SANTA GIANNINA ABIP8 1
NORTHERN JUVENILE ABSZ7 3 | SANTA GIORGINA ABIP9 2
NORTHERN MAGNITUDE DCPY2 13 | SANTA GIULIANA ELYR2 52
NORTHERN MAGNUM DCPZ2 4 | SANTA GIULIETTA DGGE 12
NORTHERN MONUMENT DCPX2 12 | SANTA INES D5CL4 157
NORTHERN VIVACITY CQHA 37 | SANTA ISABEL DIJY2 93
NORTHERN VOLITION CQHI 25 | SANTA LAURA DDSX2 210
OLIVIA ABLG7 24 | SANTA REGULA ABRL4 27
OLYMPIA ABOBS 33 | SANTA RITA DIOY?2 17
OSAKA EXPRESS DDVK2 44 | SANTA ROSA ABZS7 76
OSTFRIESLAND DCON 129 | SANTA TERESA D5AHG 45
25
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Beobachtungseingang im September und Oktober 2015 |
Receipt of Observations in September and October 2015

H Schiffshame H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Ship Call Sign Number of Observations
1] H H A 2] B
SATIE 9HA3767 2 Automatische Stationen / Automated stations
SCHARHOERN DGOO 9 | ALKOR DEND 1159
SEATTLE EXPRESS 9HA3473 39 | ARKONA DBBU 1538
SEOUL EXPRESS DHBN 72 | ATAIR DBBI 1771
SHANGHAI EXPRESS DJBF2 46 | ELBE DBEA 1224
SICILIA ABPF5 9 | ELISABETH MANN BORGESE DBKR 1743
SLOMAN PRODUCER V20T9 12 | HEINCKE DBCK 904
SLOMAN PROVIDER V2BKS8 27 | MARIA S. MERIAN DBBT 1507
SOFIA EXPRESS DGZT2 64 | MEERKATZE DBFX 1397
SPIRIT OF SINGAPORE 9v24938 13 | METEOR DBBH 1506
SUAPE EXPRESS ABAW?2 107 | NEUWERK DEJM 1464
TESSA ABSD3 7 | POLARSTERN DBLK 1612
TOKYO EXPRESS DGTX 87 | POSEIDON DBKV 1834
TSINGTAO EXPRESS DDYL2 121 | SEEADLER DBFC 782
UASC JEDDAH ABULS 27 | SEEFALKE DBFI 1377
ULSAN EXPRESS DDOQ2 357 | SOLEA DBFH 1733
UTE OLTMANN DGZO 73 | SONNE DBBE 1612
VANCOUVER EXPRESS 9HA3490 256 | WALTHER HERWIG 3 DBFR 1523
VARGAS TRADER ABVKT7 54 | WEGA DBBC 1112
VIENNA EXPRESS DGWF2 11 | WESER DBEB 1193
VIKTORIA WULFF ABKO3 207
WEHR HONG KONG V7ZG9 201 Die deutsche Marine / German Navy
WEHR SINGAPORE V7267 146 | Anzahl Schiffe: 36
WESTERLAND LXWL 90 | Anzahl Beobachtungen: 1931
WESTWOOD PACIFIC DANR 15
X-PRESS ANNAPURNA DIGW 175
YANTIAN EXPRESS DPCK 15
ZIM BEIJING ABFU7 72
ZIM COLOMBO ABUCS 136
ZIM ISTANBUL ABUB3 66
ZIM SAN FRANCISCO 9HA3591 38
26
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Die Witterung in den deutschen Klstengebieten

November 2015

Der Herbst 2015 endete fir die deutschen Kistenge-
biete mit einem extrem milden, aber auch deutlich zu
nassen November. Fiir Gesamtdeutschland war es der
warmste Novembermonat seit Beginn regelmaRiger
Aufzeichnungen im Jahr 1881. Unter Hochdruckein-
fluss wurden schon zu Beginn des Monats Luftmassen
aus sudlichen bis westlichen Richtungen herange-
fuhrt, die milde Temperaturen mit sich brachten. In
der zweiten Monatsdekade sorgten mehrere kraftige
Tiefs mit ihren Auslaufern an den Kiisten fiir teils
stiitrmisches Wetter mit ergiebigen Regenféallen, u.a.
FRANK, HEINT und IWAN. Mit Durchzug einer
Kaltfront am 21. stellte sich die Wetterlage um. Die
nun herangefithrte Polarluft hatte einen Temperatur-
sturz zur Folge. Sturmtief NILS léste am 29./30. u.a.
an den deutschen Kisten Boen bis Orkanstarke und,
bei wieder milderen Temperaturen, Starkniederschla-
ge aus.

[Die vergleichenden Angaben im Text beziehen sich
auf die international giiltige Referenzperiode 1961-
1990.]

Nordsee

Die Monatsmitteltemperaturen erreichten meist
Werte zwischen 8 und 10 °C und lagen somit um rund
3 °C uber dem Mittel von 1961-1990. In den ersten
beiden Monatsdekaden herrschte fast durchweg milde
Witterung mit Tageshéchsttemperaturen von 8 bis
knapp 18 °C. Warmster Tag war dabei der 7. Novem-
ber. Nur am 3. blieb es im Bereich Elbemiindung und
nordfriesische Kiiste bei Tageshéchstwerten von 5 bis
8 °C. Mit Durchzug der oben erwahnten Kaltfront am
21. sanken die Tageshochsttemperaturen von rund 9
bis 10 °C am 20. auf nur noch 2 bis 6 °C am 22. No-
vember. Gegen Ende des Monats stieg das Tempera-
turniveau zwar wieder an, doch wurden aufer am 29.
keine zweistelligen Temperaturen mehr verzeichnet.
Insbesondere vom 22. bis 24. sowie am 27. gab es
leichten, ortlich auch méaRigen Frost in Bodenndhe.
Luftfrost trat aufgrund der meist milden Witterung in
diesem Monat nur vereinzelt an ein bis zwei Tagen
auf, wahrend im Mittel bis zu 6 Frosttage (Minimum
der Lufttemperatur unter 0°C) zu erwarten sind.

Der November war an der deutschen Nordseekiiste
sehr niederschlagsreich. Verbreitet wurden Monats-
summen von 130 bis 165 mm registriert, was bis zum
Doppelten der iiblichen Monatsmittel entsprach.

Besonders ergiebige Niederschlage fielen am 14. und
15. mit Tagessummen von meist 10 bis 25 mm.

Mit rund 40 bis 60 Sonnenstunden wurden die Soll-
werte nur drtlich itberschritten. Meist gab es Defizite
von bis zu 35 %.

Nach einem ruhigen Monatsbeginn war es ab dem 7.
November an der deutschen Nordseekiiste fast durch-
weq stiirmisch. Hier losten insbesondere die Sturm-
tiefs FRANK (13./14. November) sowie HEINI und
IWAN (18./19. November) maximale Béen der Starke
11 bis 12 Bft aus. Am kraftigsten war aber Sturmtief
NILS am 29./30. November, bei dessen Durchzug in
der Nacht zum 30. verbreitet Boen der Starke 10 bis
12 Bft registriert wurden. List auf Sylt meldete bei-
spielsweise eine Boe von 133 km/h (12 Bft).

Ostsee

Die Monatsmitteltemperaturen bewegten sich verbrei-
tet zwischen 7 und 8,5 °C, womit der Monat um 2 bis
3 °C zu mild war. Die Tageshdchsttemperaturen lagen
in den ersten beiden Monatsdekaden meist bei Werten
zwischen 6 und 16 °C. Erst am 21. sank das Tempera-
turniveau. Die Tageshéchstwerte erreichten teilweise
nur noch rund 3 °C. Vielfach trat leichter, vereinzelt
auch maRiger Frost in Bodennahe auf. Die Anzahl der
Frosttage (Minimum der Lufttemperatur unter 0°C),
von denen nur dstlich Rilgen mehr als zwei gezahlt
wurden, lag deutlich unter den Erwartungswerten von
2 bis 8 Tagen.

Mit Monatsniederschlagen von rund 60 mm odstlich
Riigen bis rund 160 mm an der westlichen Ostseekiis-
te fiel der November deutlich zu nass aus. Gebietswei-
se wurde mehr als das Doppelte der Durchschnitts-
werte verzeichnet.

Die Sonne schien fiir 30 bis 60 Stunden, womit die
Sollwerte meist nicht erreicht wurden. Besonders
sonnenscheinarm war es am Kleinen Haff, wo Uecker-
miinde nur halb so viele Sonnenstunden registrierte
wie im Mittel.

Auch an der deutschen Ostseekiiste wurde es, wie an
der Nordseekiiste, ab dem 7. November stiirmisch.
Allerdings war die Sturmintensitat dort bis zum
Monatsende meist etwas geringer. Den kraftigsten
Wind losten die Sturmtiefs HEINI und TWAN (18./19.
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November) sowie NILS (29./30. November) mit Béen
bis Starke 11 bzw. 12 Bft aus. Am 22. sorgte zudem ein

Bericht des Bundesamtes fiir Seeschifffalirt und Hydrographie:
http://www.bsh.de/de/Meeresdaten/Vorhersagen/Sturm fluten/Berichte/sturmflutinfo_ostsee 20151122.pdf.

6/2015

Tief iuber der westlichen Ostsee fiir erhohte Wasser-
stande und gebietsweise fir eine Sturmflut

S. Haeseler

November 2015
Lufttemperatur | Miederschlag Wind (10-Minuten-Mittel) Mebel Gewittar
Station Mittel in *C Héhe in mm Mittel Z.4.T. Bft. 26 Z.0.T. Bft. 28 Zahl der Tage Zahl der Tage
aktuell | Norm | aktuell | Norm | ™K [ atuell | Morm aktuelll Norm aktuelll MNorm aktuelll MNaorm
Nordseestationen
Norderney a6 6.3 140 876 1486 18 141 5 45 1 55 i 14
Helgoland 10.3 76 164 955 209 25 204 13 5.1 15 21 I 23
St. Peter-Ording 88 56 160 | 1024 171 22 7.7 8 21 16 5.4 1 1.2
Ostseestationen
Fehmam &85 5.6 123 60.4 14.7 17 108 4 24 g9 35 i 04
Boltenhagen 7.7 5.2 104 50.1 121 15 127 1.7 10 4.4 i 01
Arkona 7.5 5.3 120 528 16.9 21 202 6.8 12 4.8 1 01
Z.d.T.=Zahl der Tage; Norm = vieljahriger Mittelwert 1961-1990; // = keine Meldung
Dezember 2015

Nach dem fiur Gesamtdeutschland warmsten Novem-
ber seit Aufzeichnungsbeginn 1881 hat nun auch der
Dezember 2015 den bisherigen Temperaturrekord

des Monats gebrochen. In den Kustengebieten lag das
Temperaturniveau verbreitet um 5 bis 6 °C hoher als
im Mittel der Jahre 1961-1990. Dort wurden die bishe-
rigen Rekordwerte von Dezember 2006 tberschritten,
im niedersachsischen Kiistenraum sogar um mehr als
1 °C. Grund fur die ungewodhnlich milde Witterung
war - bei einer vorherrschend siidwestlichen Stro-
mung - die Zufuhr subtropischer Meeresluft durch
eine Vielzahl atlantischer, zum Teil sehr kraftiger Tief-
druckgebiete, die mit ihren Auslaufern iiber Europa
hinwegzogen.

[Die vergleichenden Angaben im Text beziehen sich
auf die international giiltige Referenzperiode 1961-
1890.]

Nordsee

Die Monatsmitteltemperaturen erreichten im deut-
schen Nordseeraum Werte von 7,5 bis 9 °C. Damit war
es auf Helgoland um 4,5 °C, im Insel- und Kistenbe-
reich um 5 bis 6 °C warmer als im Mittel der Jahre
1961-1990. Die Tageshochsttemperaturen bewegten

sich in der Regel zwischen 5 und 13 °C. Kiihlster

Tag des Monats war der 14. Dezember: In der Nacht
sanken die Lufttemperaturen gebietsweise auf Wer-
te um den Gefrierpunkt und am Tage erreichten die
Hochstwerte nur rund 5 bis 7 °C. Zudem trat leichter
Frost in Bodenndhe auf. Aufgrund der milden Witte-
rung wurde im Dezember nur stellenweise ein Frost-
tag (Minimum der Lufttemperatur < 0 °C) registriert,
statt der fir diesen Wintermonat vielfach zu erwar-
tenden 10 bis 13 Frosttage. Eistage (Maximum der
Lufttemperatur < 0 °C), von denen im Durchschnitt
bis zu 4 auftreten, gab es nicht.

Der Dezember fiel verbreitet zu trocken aus. Bei
Monatsniederschlagen von 45 bis 85 mm lagen die
Defizite meist bei 15 bis 35 %. Nur im nordlichen
Nordfriesland wurden iiberdurchschnittliche Nieder-
schlagshohen verzeichnet. Besonders ergiebig waren
die Niederschlage am 12. Dezember mit 10 bis 25 mm,
die von einem Tiefdruckgebiet verursacht wurden, das
tiiber die mittlere Nordsee zog.

Die Sonne schien fir etwa 30 bis 50 Stunden.
Damit wurden die Sollwerte iberwiegend um bis
zu 40 % iiberschritten. Weniger Sonnenstunden als
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gewohnlich verzeichnete vor allem das nérdliche

Schleswig-Holstein, wo Defizite bis zu 30 % vorkamen.

Im Dezember wehte teils kraftiger Wind mit Bdéen der
Stédrke 8 bis 10 Bft. Am 21. wurden an der schleswig-
holsteinischen Kuste auch Boen der Starke 11 Bft
verzeichnet.

Ostsee

Mit Monatsmitteltemperaturen von 6,5 bis 8 °C fiel
der Dezember am Kap Arkona um 4,5 °C, sonst um 5
bis 6 °C warmer aus als iiblich. Die Tageshéchsttem-
peraturen erreichten meist Werte von 5 bis 13 °C. Nur
um den 14. sowie gegen Monatsende blieb es etwas
kiihler, insbesondere ostlich Rilgen, wo gebietsweise
nur Tagesmaxima knapp tiber 0 °C verzeichnet wur-
den. In den Nachten gab es in diesen Zeitraumen viel-
fach leichten Luftfrost und auch leichter bis maRiger
Frost in Bodennahe war keine Seltenheit. Die Anzahl
der Frosttage im Dezember bewegte sich zwischen
Null an der westlichen Ostsee und fiinf 6stlich Riigen.
Damit lag sie deutlich unter dem vieljahrigen Mittel
von 13 bis 17 Frosttagen. Eistage, von denen im Mittel
3 bis 7 vorkommen, gab es in diesem Wintermonat
nicht.

6/2015

Die Monatsniederschlage lagen zwischen rund 30 und
80 mm. Dies entsprach teilweise Defiziten bis zu 20 %.
Auf den Inseln traten dagegen Uberschiisse von 30 bis
90 % auf. Besonders ergiebig waren die Niederschlage
mit verbreitet 10 bis 20 mm am 12. Dezember, als sich
ein Tief uber die Nordsee zur Kiste Mecklenburg-
Vorpommerns verlagerte. Am 26. sorgte nach dem
Durchzug einer Warm front eine Kaltfront im Raum
Hiddensee/Riigen fiir ergiebige Tagesniederschlage
zwischen 30 und 35 mm.

Die Sonne lieR sich im Dezember fiir meist 25 bis 50
Stunden blicken. Das Soll wurde damit vor allem an
den Kiisten Mecklenburg-Vorpommerns um bis zu

40 % tUberschritten. An der westlichen Ostsee, auf den
Inseln und am Kleinen Haff gab es dagegen Defizite
bis um 20 %.

Tiefs, die iber Europa zogen, losten an der deutschen
Ostseekiiste teilweise kriftigen Wind mit Béen der
Starke 8 bis 9 Bft aus. Am 21. und 22. wurden in expo-
nierten Lagen auch Boen von 10 und 11 Bft registriert.

S. Haeseler

Dezember 2015
Lufttemperatur | Niederschlag Wind (10-Minuten-Mittel) MNebel Gewitter
Station Mittel in “C Héheinmm | e | ZdT.Bft. 26 | ZdT.Bft. 28 | Zahlder Tage | Zahlder Tage
aktuell | Norm | aktuell | Nerm | kN | akiyell I Norm | aktuell [ Morm | akiuell | Morm | aktuell | Norm
Nordseestationen
Marderney a7 32 48 74.5 13.2 13 146 1 36 3 75 " 0.4
Helgoland 8.0 4.4 49 69.2 22.3 30 20.4 10 43 4.5 i 1.0
St. Peter-Ording 7.8 24 67 769 171 18 6.1 2 1.2 10 5.8 i 0.5
Ostseestationen
Fehmarn 7.5 2.3 67 51.4 14.7 16 1.0 2 1.4 3 38 i 0.0
Boltenhagen 7.4 2.0 40 46.2 13.3 12 128 1 : By 1 4.7 i 01
Arkona 6.5 2.0 81 42.8 183 26 21.2 4 72 7 6.7 0 01

Z.d.T.=Zahl der Tage; Norm = vieljahriger Mittelwert 1961-1990; // = keine Meldung
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Windverteilung im November 2015
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Das Jahr 2015 in den deutschen Kustengebieten

Die Jahresmitteltemperaturen bewegten sich an der
Ostseekiiste meist zwischen 9,5 und 10,0 °C, im
Bereich der Nordseekiste und friesischen Inseln
zwischen 10,0 bis 10,5 *C und lagen auf Helgoland bei
10,6 °C., Damit fiel 2015 im Vergleich zur Referenzpe-
riode 1961-1990 um +1,4 bis +1,8 °C zu warm aus.
Durchweg zu kiihl fiel im Jahresverlauf nur der Juni
aus. Die Abweichungen waren mit bis zu -1 °C aber
gering. Auch Mai und Oktober waren gebietsweise
geringfugig zu kuhl, aber es gab auch Kiistenab-
schnitte mit leicht iberdurchschnittlichen Temperatu-
ren. Die anderen Monate verzeichneten durchweg
positive Anomalien, wobei der Dezember mit Tempera-
turen zwischen 6,5 °C am Kap Arkona und 9 °C auf
Helgoland die héchsten Abweichungen zu den Mittel-
werten von 4,5 bis 6 °C hervorbrachte. Deutschland-
weit war das Jahr 2015 mit einer Mitteltemperatur von
9,9 °C zusammen mit den Jahren 2000 und 2007 das
2.-warmste seit Beginn der Beobachtungszeitreihe
Ende des 19. Jahrhunderts. Die Abweichung zur
international giiltigen Klimareferenzperiode 1961-
1990 betrug +1,7 °C. Am 5. Juli und 7. August 2015
wurde im frankischen Kitzingen mit jeweils 40,3 °C
die bisher héchste Temperatur in Deutschland gemes-
sen. Das warmste Jahr ist 2014. Damit wurden nun 7
der 10 warmsten Jahre im 21. Jahrhundert beobachtet.
Global betrachtet war 2015 noch warmer als 2014 und
wurde damit das warmste Jahr seit Beobachtungsbe-
ginn.

An Niederschlag fielen im Nordseeraum rund 770 bis
800 mm auf den Inseln und meist zwischen 840 bis
970 mm an den Kusten. An der Ostsee gab es meist
um 560 bis 650 mm, von Kiel bis zur Eckernférder
Bucht 870 bis um 900 mm und nérdlich davon bis um
1100 mm. Damit itberschritten die Niederschlage die
Mittelwerte des Referenzzeitraums tiberwiegend um
bis zu 20 %, im nordlichen Schleswig-Holstein bis um
30 %. Zu trocken war es lediglich am Kleinen Haff, wo
mit 470 mm (Ueckermiinde) nur 93 % vom Mittel
fielen. Sehr niederschlagsarm war der April, der mit
meist 15 bis 30 mm Niederschlag nur 40 bis 60 % der
Monatsmittel brachte. Auch der Juni fiel mit vielfach
20 bis 50 mm zu trocken aus. Ebenfalls deutlich zu
trocken waren der Februar an der Ostsee und der
Oktober an der Nordsee. Im Januar und November
gab es dagegen im gesamten Kiistengebiet weit
uberdurchschnittliche Niederschlage bis um das
Doppelte der Monatsmittel. Bezogen auf das gesamte

Bundesgebiet war das Jahr 2015 zu trocken. Mit

701,3 mm fielen nur 88,9 % des Mittelwerts1961-1990.
Im Jahresverlauf waren - mit Ausnahme vom Norden
- verschiedene Gebiete von betrachtlichen Nieder-
schlagsdefiziten betroffen, die gebietsweise zu den
geringsten Bodenfeuchten unter Wintergetreide seit
Beginn der Zeitreihe 1961 fihrten.

Die Sonne schien an der Nordsee wie auch im Norden
der westlichen Ostsee und ostlich von Riigen meist
zwischen 1600 und 1800 Stunden. In den tbrigen
Gebieten der deutschen Ostseekiiste und auf den
Inseln wurden 1800 bis 1920 (Rostock-Warnemiinde)
Sonnenstunden beobachtet. Am sonnigsten war es mit
2042 Sonnenstunden am Kap Arkona. Insgesamt lag
die Sonnenscheindauer damit im Bereich der vieljahri-
gen Mittelwerte oder um bis zu 14 % dariiber. Im
Jahresverlauf war - gemessen an den vieljahrigen
Mittelwerten - der April ungewdéhnlich sonnenschein-
reich. Mit 210 bis 250 Stunden lag die Zahl der Son-
nenstunden um 30 bis 40 % uber dem Soll. Ganz
anders war dagegen der Mai, dessen Sonnenschein-
dauer mit meist nur 155 bis 220 Stunden um 10 bis

25 % unter dem Durchschnitt blieb. Nur am Kap
Arkona schien die Sonne so haufig wie iiblich. Im
Deutschlandmittel brachte das Jahr 1742,6 Sonnen-
stunden und einen Uberschuss von 12,9 % gegeniiber
dem Zeitraum 1961-1990.

Das Jahr begann stiirmisch. Schon am 2. Januar gab
es Boen, die Windstarke 11 Bft entsprachen. Vom 9.
bis 11. Januar sorgten dann die Tiefs ELON und FELIX
fiir Boen bis Orkanstarke. Nach Angaben des Bundes-
amtes fur Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH) trat
dabei an der Nordseekiiste eine bisher nicht beobach-
tete Serie von funf aufeinander folgenden Sturm fluten
auf. Eine Sturmserie Ende Marz 2015 erreichte am 31.
mit Orkantief NIKLAS ihren Hohepunkt. An der
Nordsee wurden Spitzenbden von 140 km/h gemessen,
was fur die Zeit nach Fruhlingsanfang sehr unge-
wiahnlich ist. NIKLAS fiithrte zu starken Behinderun-
gen und Ausfillen im Bahn-, Schiffs- und Flugverkehr.
Neben Sachschaden gab es mehrere Tote zu beklagen.
Auch auf seiner Rickseite erreichten die Boen am 1.
April immer noch Bft 8 bis 11. Ungewohnlich wind-
reich war der Mai, in dem Windbden immer wieder
Sturmstéarke erreichten. Hervorzuheben ist die
Wetterlage vom 5. Mai, bei der sich Gewitter und in
Mecklenburg-Vorpommern auch zwei Tornados mit
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Windspitzen bis Orkanstarke entwickelten. Einer traf
die Kleinstadt Butzow schwer. In Hamburg forderte
eine Gewitterboe ein Menschenleben in Elbnédhe,
Anfang Juni brachte der Durchzug von Tiefauslaufern
noch stitrmischen Wind mit Béen bis Bft 10, bevor sich
der Wind deutlich abschwachte. Der Juli hatte dann
wieder einige stiirmische Tage besonders gegen
Monatsende, wobei das fiir diesen Sommermonat

6/2015

ungewohnlich kraftige Sturmtief ZELJKO am 25. und
26. Boen bis Bft 10 hervorrief. Danach erreichten
Béen selten Sturmstarke. Erst vom 7. November an
wurde es wieder richtig stirmisch. Mehrere Sturm-
tiefs lésten im Monatsverlauf Boen bis Orkanstarke
aus. Das windreiche Wetter setzte sich im Dezember
fort, wobei die hochsten Windspitzen Bft 11 entspra-
chen.

Ch. Lefebvre
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Monatliche Temperatur- und Niederschlagswerte von Hafenstadten weltweit |
Monthly Temperature and Precipitation Values of Ports around the World

Temperatur | Niederschlag | Temperatur | Niederschlag |
November 2015 Temperature Precipitation Temperature Precipitation
[°c1 [mm] [*c1 [mm]
EUROPA / EUROPE £ B © AFRIKA | AFRICA L B B
Tromsoe NOR 1,9 42,7 171 +67 L.Palmas/Gran Can. ESP 225 421 5 -16
Oslo NOR 1,7 +3.3 84 -5 Casablanca MAR 17,2 +1,1 32 40
Aberdeen GBR 6,9 +1.9 67 -8 Tunis TUN 17,6 +1,7 47 -7
London GBR 10,9  +3,7 48 -1 Dakar SEN 271 41,7 0 -1
Valentia IRL 10,8 +2,1 200 +53 Rodrigues MuUs 255 +1.4 21 -42
Reykjavik ISL 1,8 +0,7 129 +57 Misrata LBY 18,7 +0,3 29 24
Nuuk GRL -6,5 -2,9 Marsa Matruh EGY 195 +1,6 16 -2
Brest FRA 12,2 43,3 133 +12 Victoria/Mahe SYC 27,9 41,0 354 +142
Marseille FRA 12,3 +1.6 24 34 Lome TGO 283 411
La Coruna ESP 154 42,8 42 74 Durban ZAF 21,0 -0,4 58 -50
Gibraltar GBR 17,7  +1,6 79 -62 Kapstadt ZAF 18,9 +1,0 26 +10
Lajes/Azoren PRT 17,0  +1,0 83 -52
Hamburg-Fuhlsb. DEU 81 43,0 127 +56 NORD-UND MITTELAMERIKA | NORTH AND CENTRAL
Elbing POL 4,8 +1,5 109 +53 AMERICA
Athen (Obs.) GRC 16,9 +2.4 41 -10 Anchorage/ASK USA 4,5  +1,5 43  +16
Athen GRC 174 +1,9 22 -28 Gander/NFLD CAN 05 -09 116 +7
Murmansk RUS 2,1 +3,0 22 -18 Vancouver/BC CAN 5.4 -0,6 170 0
St. Petersburg RUS 31 +3,0 67 +13 Miami/FL USA 25,8 +2,8 192 +119
Odessa UKR 85 42,7 40 -2 San Francisco/CA USA 12,4 -0.1 36 22
Rostow am Don RUS 6,0 +24 83 +29 New York/NY USA 11,9 +3.4 43 -53
Veracruz MEX 26,0 <+2,1 150 +90
ASIEN | ASIA San Juan Airport PRI 27,3 40,7 222 490
Adana TUR 174 +1.8 10 -63 Hato Airp. CUR 28,3 +0,6 95 -1
Wiadiwostok RUS 2.7 -1.4 12 -19
Eilat ISR 23,7 +2,2 2 -1 SUDAMERIKA | SOUTH AMERICA
Jiddah SAU 285 +14 15 43 Cartagena COL 28,5 +0,7 100 -32
Salalah OMN 279 +20 4] -1 Cayenne GUF 272 +07 79 73
Karachi PAK 25,8 +1.9 0 -2 Sao Paulo BRA 22,1 +1,9 250 +104
Chittagong BGD 24,8 +07 9 -47 Valdivia CHL 12,7 +01 61 -12
Kolkata (Calcutta) IND 26,2 +16 0 21 Mar del Plata ARG 16,0 +0,1 52 23
Mumbai (Bombay) IND 295 +14 2 -15
Trivandrum IND 27,7 +0,9 229 +48 ANTARKTIS | ANTARCTICA
Trincomalee LKA 27,0 +0,3 648 +305 Davis AUS 5,1 +1.3 <1 -2
Colombo LKA 276 +0,9 526 +212
Hongkong CHN 23,6 +21 30 -4
Tokio JPN 13,9 +1,3 140 +50
Bangkok THA 29,5 +2,6 35 -3
Kuala Lumpur MYS 27,0 +0,9 450 +176
Singapur SGP 28,0 +1.2 73 -190
Schanghai CHN 14,0 +0,2 114 +61

AUSTRALIEN UND INDOPAZIFISCHE INSELN |
AUSTRALIA AND INDO-PACIFIC ISLANDS

Honolulu/Hawaii USA 26,8 +1,7 106 +22
Papeete (Tahiti) PYF 270 +10 79 -83 g Mittel | Mean Abweichung vom vieljahrigen
New Plymouth NZL 136 -05 61 -66 goymme|Amount  Mittel, 1961-1990 |
Perth/WA AUS 22,0 +3.0 16 -7 mean 1961_1990
Sydney/NSW AUS 222 +24 83 -18

10
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Monatliche Temperatur- und Niederschlagswerte von Hafenstadten weltweit |
Monthly Temperature and Precipitation Values of Ports around the World

Temperatur | Niederschlag | Temperatur | Niederschlag |
Dez. /[ Dec. 2015 Temperature Precipitation Temperature Precipitation
[°c1 [mm] [*c1 [mm]
EUROPA / EUROPE £ B B B ApRIKA | AFRICA - H 2
Tromsoe NOR 00 +3,0 181 +77 L.Palmas/Gran Can. ESP 206 +2,3 4 17
Oslo NOR 06 +64 67 +3 Casablanca MAR 16,8 +3,3 0 -80
Aberdeen GBR 6,7 +3,2 105 +32 Tunis TUN 13,6 +1,1 24 -39
London GBR 11,5 +6.4 39 -18 Dakar SEN 24,7  +2,2 0 -1
Valentia IRL 10,0 +2.4 339 +180 Rodrigues MUS 27,0  +1,5 100 +10
Reykjavik ISL -0,2 0,0 100 +21 Misrata LBY 15,0 +0,5 58 -1
Nuuk GRL -9.7 -3,5 Marsa Matruh EGY 15,9 +1,5 41 +12
Brest FRA 121 +4,8 121 -19 Victoria/Mahe 5YC 28,0 41,1 298 42
Marseille FRA 11,8 +45 6 -50 Lome TGO 275 +06
La Coruna ESP 14,1 +3,2 60 -68 Durban ZAF 24,4 +1,3 98 -4
Gibraltar GBR 16,2  +2,1 9 -137 Kapstadt ZAF 21,9 +24 16 -1
Lajes/Azoren PRT 14,1 -0,8 204 +31
Hamburg-Fuhlsb. DEU 7.9 46,0 41 -31 NORD-UND MITTELAMERIKA | NORTH AND CENTRAL
Elbing POL 3.4 431 82 +30 AMERICA
Athen (Obs.) GRC 11,1 -0,1 0 -66 Anchorage/ASK USA 5,8 +3,0 6 -22
Athen GRC 11,9 -0,3 <1 -71 Gander/NFLD CAN -3,6 +0,3 52 -61
Murmansk RUS -58 43,5 47  +9 Vancouver/BC CAN 52 +1,7 234 +55
St. Petersburg RUS 21 +6,8 58 +10 Miami/FL USA 251 +4,4 250 +202
Odessa UKR 3.6 +2.2 0 -48 San Francisco/CA USA 10,3 +0.7 86 -4
Rostow am Don RUS 16 +29 37 -35 New York/NY USA 104  +79 110 +24
Veracruz MEX 244 <419 <1 -27
ASIEN | ASIA San Juan Airport PRI 26,7 +11 88 -4
Adana TUR 11,7 +04 <1 -139 Hato Airp. CUR 27,7  +09 9 -90
Wiadiwostok RUS -6,1 +34 26 +11
Eilat ISR 16,3  -03 0 -6 SUDAMERIKA | SOUTH AMERICA
Jiddah SAU 24,8 +01 9 -3 Cartagena CoL 287 +19 3 -34
Salalah OMN 249 +1,0 0 -1 Cayenne GUF 26,7 +06 311 -48
Karachi PAK 20,9 +1.4 0 -4 Sao Paulo BRA 23,6 +2,5 318 +117
Chittagong BGD 201 -0,6 12 -5 Valdivia CHL 14,5 -0,3 65 +2
Kolkata (Calcutta) IND 22,3 +1,6 3 -10 Mar del Plata ARG 19,8 +1.4 13 -J5
Mumbai (Bombay) IND 26,6 +04 0 -7
Trivandrum IND 278 +0,8 164 +93 ANTARKTIS | ANTARCTICA
Trincomalee LKA 273 +1,2 211 -154 Davis AUS 03 +03 3 0
Colombo LKA 279 +1,3 377 +202
Hongkong CHN 181 +0,3 65 +38
Tokio JPN 93 +14 83 437
Bangkok THA 28,6  +3,0 43 433
Kuala Lumpur MYS 272 41,2 428 +204
Singapur SGP 27,7 416 299 +13
Schanghai CHN 7.8 +0.3 80 +41
AUSTRALIEN UND INDOPAZIFISCHE INSELN |
AUSTRALIA AND INDO-PACIFIC ISLANDS
Honolulu/Hawaii USA 255 +2,2 7 -91
Papeete (Tahiti) PYF 278 +L4 197 -120 p Mittel | Mean Abweichung vom vieljahrigen
ew Flymaut NZL 161 +01 42 -86  goSymme|Amount  Mittel, 1961-1990 |
Darwin/NT AUS 28,8 0,0 465 4231 Deviation from multi-year
Perth/WA AUS 23,1  +1.3 17 +8 mean 1961-1990
Sydney/NSW AUS 22,7 +06 65 -16
11
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Jahrliche Temperatur- und Niederschlagswerte von Hafenstadten weltweit |
Yearly Temperature and Precipitation Values of Ports around the World

Temperatur | Niederschlag | Temperatur | Niederschlag |
Jahr / Year 2015 Temperature Precipitation Temperature Precipitation
[°cl [mm] [*cl [mm]
EUROPA | EUROPE £ B © AFRIKA | AFRICA L B B
Tromsoe NOR 4,2 41,5 1140 +167 L.Palmas/Gran Can. ESP 21,8 +1,3 166 +49
Oslo NOR 6,2 +2,4 1038 +177 Casablanca MAR 283 -144
Aberdeen GBR 89 +1,0 869 +86 Tunis TUN 20,1 +1,7 498 +36
London GBR 12,2 +1,6 562 -37 Dakar SEN 24,8 +0,7 659 +251
Valentia IRL 10,7 40,2 1735 +311 Rodrigues MUS 254 41,3 1275 +158
Reykjavik ISL 4,5 40,2 1025 +227 Misrata LBY 2006 406 240 -43
Brest FRA 11,9  +1,0 1211 +102 Marsa Matruh EGY 204 +1,1 132 -9
Marseille FRA 16,1 +1,3 530 -16 Victoria/Mahe SYC 27,8 40,9 2496 +287
La Coruna ESP 15,3 41,2 770 -225 Durban ZAF 214 +0,8 725 -290
Gibraltar GBR 19,0 +0,8 462 -313 Kapstadt ZAF 176 +1,3 352 -168
Lajes/Azoren PRT 174 +0,5 1155 -115
Hamburg-Fuhlsh. DEU 10,1 +1,4 794 +24 NORD- UND MITTELAMERIKA | NORTH AND CENTRAL
Elbing POL 85 +0,8 650 -40 AMERICA
Athen (Obs.) GRC 18,7 41,0 410 +33 Anchorage/ASK USA 44 +2,2 483 +75
Athen GRC 19,2 +0,7 353 -7 Gander/NFLD CAN 36 -04 1166 -16
Murmansk RUS 2,2 42,3 508 +30 Vancouver/BC CAN 11,6 +1,7 1140 -28
St. Petersburg RUS 77 42,7 557 -64 Miami/FL USA 26,2 +1,8 1578 +133
Odessa UKR 121 +2,0 463 -1  San Francisco/CA USA 15,8 +2,2 217 -282
Rostow am Don RUS 114 +1,8 530 -50 New York/NY USA 13,6 +1.2 946 -125
Veracruz MEX 26,0 40,9 1279 -462
ASIEN | ASIA San Juan Airport PRI 276 40,9 1070 -59
Wiladiwostok RUS 57 +1,5 824 +8 Hato Airp. CUR 28,2 406 299 -253
Eilat ISR 26,2 +14 16 -17
Jiddah SAU 29,5 +1,5 28 -26 SUDAMERIKA | SOUTH AMERICA
Salalah OMN 27.0 +1.1 36 -74 Cartagena COL 286 +1,0 360 -663
Karachi PAK 277 +1.7 54 -164 Cayenne GUF 26,5 +0,2 3414 -260
Chittagong BGD 25,8 +0,1 3775 +917 Sao Paulo BRA 21,3 +2,0 1900 +459
Kolkata (Calcutta) IND 276 +0,7 1876 +137 Valdivia CHL 11,6 +0,6 1924 +53
Mumbai (Bombay) IND 28,2 +0,8 1708 -382 Mar del Plata ARG 14,5 +0,6 666 -218
Trivandrum IND 28,3 +1,0 2260 +513
Trincomalee LKA 287 +04 2031 +451 ANTARKTIS | ANTARCTICA
Colombo LKA 28,2 40,8 2949 +526 Davis AUS  -11,5 -1,1
Hongkong CHN 23,7 +0,7 1969 -255
Tokio JPN 16,4 +0,8 1785 +375
Bangkok THA 29,2 +1,5 1920 +422
Kuala Lumpur MYS 28,1 +1,6 3336 +972
Singapur SGP 28,2 41,0 1263 -828
Schanghai CHN 170 -0,1 1633 +507

AUSTRALIEN UND INDOPAZIFISCHE INSELN |
AUSTRALIA AND INDO-PACIFIC ISLANDS
Honolulu/Hawaii Usa 259 +0,8 538 -45
Papeete (Tahiti) FYF 26,6 +0,8 1311 -450

New Plymouth NZL 13,7 +0,1 1342 -185

Darwin/NT AUS 279 +0.6 1684 -23 Mittel | Mean Abweichung vom vieljahrigen
Perth/WA AUS 195 +1,6 546 -230  gSymme|Amount  Mittel, meist 1961-1990 |
Sydney/NSW AUS 192 +1,3 1077 -101 Deviation from normal, mostly

1961-1990
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Anomalien der Lufttemperatur im November und Dezember 2015 in °C |
Anomalies of Air Temperature for November and December 2015 in °C

November 2015
In Europa und auch global war der November 2015
der warmste November seit Aufzeichnungsbeginn.
Vom Osten der USA iiber das mittlere Kanada, nérdli-
che Grinland bis nach Europa gab es Anomalien von
mindestens 2-4 °C. Die hochsten wurden mit mehr als
10 °*C im Nordpolarmeer beobachtet. Zu kalt war es
von der Davis-Strafe und angrenzenden Gebieten bis

in den nordlichen Nordatlantik sowie in Teilen Asiens.
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In Europe and globally November 2015 was the war-
mest November since records began. From eastern
USA via central Canada, northern Greenland to
Europe, anomalies of at least 2-4 °C were recorded.
The greatest ones exceeding 10 °C were located over
the Arctic Sea. Too cold conditions stretched from
Davis Street and adjacent areas to the northern North
Atlantic and over parts of Asia.

In den USA und Europa, aber auch global, war der
Berichtsmonat der bisher warmste Dezember. Weitrdau-
mig war es um mehr als 4 °C zu warm. Die hochsten
Anomalien wurden mit iiber 9 °C zwischen den Grofen
Seen und der Hudson Bay verzeichnet. Zu kalt war es
vor allem vom Raum Baffin Island/Westgrénland tiber
die Labradorsee bis in den zentralen Nordatlantik, in
der Tiirkei und im zentralen Nordafrika.

For the USA and Europe as well as on the global scale
the month under report was the warmest December.
Widespread it was more than 4 °C too warm. The
greatest anomalies with above 9 °C were recorded
between the Great Lakes and the Hudson Bay. Too cold
conditions were especially observed from Baffin Island/
western Greenland via the Labrador Sea to the central
North Atlantic, in Turkey and central North Africa.

Ch. Lefebvre
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Niederschlagshohen im November und Dezember 2015 in % der vieljahrigen Mittel |
Precipitation Percentages of Normal for November and December 2015 E

November 2015
Wéhrend es um das Mittelmeer meist deutlich zu trocken
war, fiel von den Britischen Inseln bis ins zentrale Westa-
sien meist mehr Niederschlag als iiblich. Im Stiden der
Arabischen Halbinsel und am Horn von Afrika sorgten
zwei tropische Wirbelstiirme fiir mehr als das 4-fache der
iiblichen Regenmengen. Der Osten der USA, Nordosten
Kanadas und die Nordh&lfte Gronlands verzeichneten
meist mehr als das Doppelte der Monatsmittel.

While the Mediterranean area was mostly well too
dry, above-average precipitation fell from the British
Isles to central West Asia. In the south of the Arabi-
an Peninsula and at the Horn of Africa two tropical
cyclones caused more than 4 times the usual rainfall
amounts. The eastern part of USA, north-eastern
Canada and the northern part of Greenland recorded
more than twice the monthly averages.

Dezember 2015

& DD D81 2008

Im Stiden Europas, im Norden Afrikas und meist auch
in Vorderasien fiel nicht einmal ein Viertel des gewcohn-
lichen Niederschlags, wahrend es im Norden und Osten
Europas meist uberdurchschnittliche Niederschlage
gab. In zentralen Gebieten Westasiens, in der Nordhalf-
te Grénlands und in der Osthalfte der USA setzte sich
die deutlich zu nasse Witterung mit weitraumig mehr
als dem Doppelten der Monatsmittel fort.

125 150 200 400 Prozent

While the precipitation was less than one quarter of the
monthly means in southern Europe, northern Africa and
mostly in southern West Asia, above-average precipita-
tion was recorded in northern and eastern Europe. In
central regions of Western Asia, in the northern part of
Greenland and eastern part of the USA well too wet
conditions continued with widespread more than twice
the monthly averages.

Ch. Lefebvre
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Monatsmittel des Luftdrucks im November und Dezember 2015 |
Monthly Means of Sea Level Pressure for November and December 2015 E

November 2015
Sehr tiefer Luftdruck herrschte von Island bis ins Eu-

ropaische Nordmeer. Die Luftdruckanomalien lagen
hier um mehr als 10 hPa unter den vieljahrigen Mitteln.
Auch das Azorenhoch, das sich nach Siidwesteuropa
erstreckte, war ebenfalls kraftiger als gewdéhnlich und
rief Anomalien von 6-8 hPa hervor. Uber dem nordli-
chen Ostatlantik herrschte eine kraftige Westwinddrift.

Dezember 2015

Very low air pressure stretched from Iceland to the
European part of the Arctic Ocean. The air pressure
anomalies were more than 10 hPa below the long-
term averages. The Azores high, extending to south-
western Europe was also stronger than usually and
caused anomalies of 6-8 hPa. A strong west wind drift
affected the eastern part of the North Atlantic.
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Im Bereich des Islandtiefs lag der Luftdruck um 12
bis 14 hPa unter dem Monatsmittel und bewirkte eine
kriftige siidwestliche Stromung vom nordlichen Ost-
atlantik bis nach Skandinavien. Das Azorenhoch hatte
sich zum zentralen Mittelmeer und angrenzenden
Gebieten verlagert und rief weitraumig vom zentralen
Nordafrika bis nach Sudeuropa Anomalien von 10 bis
14 hPa hervor.

100 1015 1020 1025 1030 hPa

In the area of the Icelandic low the air pressure was
12 to 14 hPa lower than on average. This caused a
strong south-westerly air flow from the eastern North
Atlantic to Scandinavia. The Azores high was reloca-
ted across the central Mediterranean Sea and adja-
cent areas. This led to air pressure anomalies of 10
to 14 hPa from the central north of Africa to southern
Europe.

Ch. Lefebvre
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Anomalien der Lufttemperatur im jJahr 2015 in °C |

Anomalies of Air Temperature for 2015 in °C
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Temparaturabweichung
Referenz Zedtraum 1861 - 1580
Jahr 2015

Mit Ausnahme eines Gebietes, das sich vom Nordos-
ten Kanadas iiber den Siidwesten Grionlands bis in
den nordlichen Nordostatlantik erstreckte, fiel das
Jahr 2015 zu warm aus. Global gesehen war 2015 das
warmste Jahr seit Beginn der Zeitreihen um 1880. Die
Lufttemperaturen lagen iiberwiegend um mehr als

1 °C, von Nordosteuropa bis ins Nordpolarmeer um

2 bis 4 °C iber den Mittelwerten von 1961-1990.
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Anomalies of Air Tamperature
Felerence Pericd: 1961 - 1890
Year 2015

The year 2015 was too warm except for the region
stretching from north-eastern Canada, via south-wes-
tern Greenland, to the northern part of the eastern
North Atlantic Ocean. Globally, 2015 was the warmest
year since temperatures series started about 1880.
Air temperatures exceeded the means of the period
1961-1990 mostly by more than 1 *C, from north-eas-
tern Europe to the Arctic by 2 - 4 °C.

Ch. Lefebvre
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Niederschlagshéhen im Jahr 2015 in % der vieljahrigen Mittel |
Precipitation Percentages of Normal for 2015 E

M
in Prozent der vielidhrigen Mittel
Bezugsperiode: meist 1961 - 1990
Jahr 2015

In Europa fiel das Jahr 2015 mit Ausnahme vom Nor-
den und Osten zu trocken aus. Auch in Sudwestasien,
im Norden Afrikas und im Osten Kanadas gab es
meist Niederschlagsdefizite. In der Osthalfte der USA
fielen dagegen iitberdurchschnittliche Niederschlage.
In Texas lag der Jahresniederschlag sogar um 50 -
100 % tiber dem Durchschnitt.

Precipitation Totals
in Percent of Nommal
Reference Pariod: mainly 1961 - 1980
Year 2015

In Europe the year 2015 was too dry except for the
north and east of the continent. Also south-western
Asia, northern Africa and eastern Canada recorded
precipitation deficiencies. In contrast, the eastern
part of the USA recorded above-average precipitation.
In Texas the annual precipitation totals exceeded the
long-term averages even by 50-100 percent.

Ch. Lefebvre
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Jahresmittel des Luftdrucks im Jahr 2015 |
Yearly Means of Sea Level Pressure for 2015

Jahresmital
des Luttdrucks in Mesreshéhe in hPa
Jahr 2015

Da sowohl das Islandtief wie auch das Azorenhoch
kraftiger ausgepragt waren als im Mittel der Jahre
1961-1990 war der Luftdruckgradient iiber dem Nord-
atlantik grdofer als gewohnlich. In den Seegebieten
von Sudgroénland bis nach Spitzbergen lag der Luft-
druck weitraumig um 4 bis 6 hPa unter dem Durch-
schnitt.

Yearly Maans
of Saa Leval Pressiure in hPa
Year 2015

Since the Icelandic low as well as the Azores high
were stronger than on average of the years 1961-1990
the air pressure gradient over the North Atlantic was
greater than usually. In the sea areas from southern
Greenland to Svalbard the pressure was widespread
4 to 6 hPa below average.

Ch. Lefebvre
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Sextant - Die Vermessung der Meere |
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Sextant: A Young Man’s Daring Sea Voyage and the Men Who Mapped the World’s Oceans

David Barrie setzt dem Sextanten in diesem spannen-
den Buch ein Denkmal. Im Vorwort schildert er, mit
welchen Schwierigkeiten die Seefahrer noch vor

250 Jahren bei ihren Reisen zu kAmpfen hatten: es
fehlten sowohl zuverldassige Hilfsmittel zur Bestim-
mung der Position, als auch genaue Karten mit den
Umrissen der Erdteile, den Inseln und Untiefen. In
seinem Buch beschreibt er, wie sich die Navigation im
Laufe der letzten Jahrhunderte entwickelte und
welche besondere Rolle der Sextant dabei spielte.

Er selbst hatte die erste Begegnung mit dem Sextan-

ten, dessen Entwicklung einen grofen Fortschritt fur
das Navigieren brachte, im Alter von 9 Jahren, als er

mit seinen Eltern im Kino den Film , Die Meuterei auf
der Bounty” sah.

Als 20 jahriger Student bekam er im Sommer 1973 die
Gelegenheit, mit einem Freund der Familie auf einer
Segelyacht den atlantischen Ozean zu iiberqueren:
von Falmouth (Maine/USA) nach Falmouth (Cornwall/
Grofbritannien). Zunachst segelten sie an der Kiiste
entlang nach Norden, bevor sie von Halifax (Kanada)
in See stachen.

Jedes Kapitel beginnt mit Eintragungen uber das
Wetter, die Position und besondere Vorkommnisse. Im
2. und 3. Kapitel folgen danach Details zum Sextanten
und zu Vorlaufern dieses Instruments. Aulerdem
erklart der Autor, wie er die astronomische Navigation
und den Umgang mit dem Sextanten erlernt.

Ab Kapitel 4 nimmt er uns mit auf die langen, entbeh-
rungsreichen, oft von Erfolg gekrinten Reisen be-
rihmter Seefahrer wie Cook, La Perouse, Flinders
und anderen. Vor allem der Sextant, aber auch das
Chronometer und andere Instrumente stellten Meilen-
steine fiir die Navigation und die Erstellung von
brauchbaren Karten dar.

Im Nachwort erlautert der Autor, wie heutzutage mit
Satellitenunterstiitzung navigiert wird und aufRert die
Hoffnung, dass Seeleute trotzdem auch kiinftig lernen,
mit dem Sextanten umzugehen.

Ein Glossar, Quellenangaben, Anmerkungen, ein
Abbildungsverzeichnis und ein Register runden das
Werk ab.
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David Barrie raises a monument for the sextant. In the
preface he describes tells the difficulties that sailors
had on their journeys still 250 years ago: Utilities for
fixing the position at sea as well as maps with shore
lines, islands and shoal were missing. In his book he
illustrates the development of navigation in the course
of the past centuries and the special part of the
sextant.

Barrie himself had his first meeting with a sextant at
the age of nine when he saw “The Mutiny on the
Bounty” in the movies together with his parents.

In 1973 when he was twenty years old and student he
got the chance to cross the Atlantic from Falmouth
(Maine/USA) to Falmouth (Cornwall/Great Britain)
with an old friend of the family onboard a sailing
yacht. They first sailed northwards alongside the
coastline and then set sail at Halifax (Canada).

Every chapter begins with comments to the weather,
the position and remarkable events. In chapter 2 and
3 follow details to the sextant and the precursors of
this important navigational instrument. Furthermore
the author explains how he learned astronomical
navigation and the use of the sextant.

From the fourth chapter onward he takes us on long
journeys done by famous daring mariners as Cook, La
Perouse, Flinders and others, which were full of
privations but often crowned by success. Especially
the sextant but also the chronometer and further
instruments represented important milestones for
navigation and the generation of suitable maps.

In the epilogue David Barrie explains how to navigate

today with satellites and he expresses his hope that
seamen will learn to use a sextant however in future.

A glossary, sources, comments, a list of illustrations
and a register round the oeuvre up.
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Ich habe das Buch mit Interesse gelesen und viel itber
Navigation, Seereisen und Entdecker erfahiren und
auch, dass Robert FitzRoy (1805 bis 1865) eine bedeu-
tende Rolle in der Entwicklung der Meteorologie
spielte. So baute er unter anderem ein Sturmwarnsys-
tem auf und fuhrte die ersten Wetterberichte ein.

David Barrie: Sextant - Die Vermessung der Meere
Aus dem Englischen von Harald Stadler

Mare Verlag 2015, 392 Seiten

ISBN 978-3-86648-203-6 € 26,00
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I read the book with lively interest and learned much
about navigation, sea passages and discoverer. I also
got to know that Robert FitzRoy (1805 -1865) played
an important role in the development of meteorology.
He introduced a system for gale warnings and issued
first weather reports.

E. Kranich-Wiers

David Barrie - A Young Man's Daring Sea Voyage and
the Men Who Mapped the World's Oceans.

Imprint: William Collins

Hardcover, ISBN: 9780007516568 £ 16,99
Paperback, ISBN: 9780007516582 £ 9,99

Imprint: William Morrow

Hardcover, ISBN: 9780062279347 $ 25,99
Trade Paperback, ISBN: 9780062279354 $ 14,99
Available as Ebook
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Beobachtungseingang im November und Dezember 2015 |
Receipt of Observations in November and December 2015

H Schiffshame H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Ship Call Sign Number of Observations
1] H H A 2] B
ALBATROS CBCN4 4 | CARDONIA ABFR5 28
ALDEBARAN 9HAZ2000 25 | CARPATHIA ABHISB 72
ALEXANDER VON HUMBOLDT 2 DDKK?2 46 | CHICAGO EXPRESS DCUJ2 55
ALEXANDRA D5GB5 12 | CIMBRIA ABHJ4 71
ALIOTH 9VKY?2 27 | CMA CGM BUTTERFLY ABNOS 18
ANIKA OLTMANN DGZN 62 | CMA CGM CARMEN ABIESB 26
ANKE ABSC4 3 | CMA CGM DON GIOVANNI ABIE7 86
ANTWERPEN EXPRESS DJCE2 236 | CMA CGM DON PASCUALE ABKY2 106
ARIANA ABIG4 35 | CMA CGM FAUST ABIE9 65
ARICA ABOAZ 12 | CMA CGM IVANHOE ABNOY 62
AS CARINTHIA D5HU?7 6 | CMA CGM LAVENDER ABIG2 29
AS PALATIA ABIT6E 16 | CMA CGM MIMOSA ABIF2 214
AS PATRIA ABJK4 24 | CMA CGM NEVADA 9HA3474 34
AS VALENTIA A8S08 4 | CMA CGM ORFEO 9HA3487 55
AS VICTORIA ABSO7 63 | CMA CGM PARSIFAL ABLP6 25
AS VINCENTIA ABVV3 44 | CMA CGM PELLEAS 9HA3489 69
AS VIRGINIA ABS0O9 53 | CMA CGM VELA DFUM2 18
ATLANTIC ALTAIR ABFU7 177 | COLOMBO EXPRESS DIHC 185
BALTRUM TRADER ABZP9 27 | CONTI CANBERRA DHDH 72
BARBARA CcQDT 26 | CONTI EMDEN 9HA3569 33
BASLE EXPRESS DFGN?2 362 | CONTI EVEREST 9HA4149 62
BERLIN EXPRESS DGHX 31 | CONTI MADRID COGX 20
BOMAR HAMBURG 9HA3769 4 | CORDELIA ABTLS 73
BOMAR JULIANA ABDG7 51 | COSCO GERMANY CQGT 107
BREMEN CeJC3 46 | COSCO NAPOLI CQGU 151
BREMEN EXPRESS DGZL 232 | CPO MIAMI ABULB 44
BUDAPEST EXPRESS DGWE2 36 | CPO NEW YORK ABRH7 131
BUXCONTACT DCCP2 60 | CPO NORFOLK ABVE3 105
CAP BEATRICE ABEGY9 161 | CUCKOO HUNTER ABCF3 95
CAP FERRATO 9HA3174 52 | DAGMAR AAEN DIXX 62
CAP FRIO 9HA3173 44 | DALIAN EXPRESS DGXS 345
CAP HAMILTON ABRH6 44 | DALLAS EXPRESS DGAF 113
CAP HARRIETT ABVDS 79 | DUBLIN EXPRESS DDSB2 156
CAP HARRISSON ABVD9 33 | DUCK HUNTER VROF2 1
CAP HARVEY ABVE2 50 | DUESSELDORF EXPRESS DGDD 96
CAP HATTERAS ABUL3 53 | E.R. BAVARIA ABSZ3 82
CAP HUDSON ABULA4 46 | E.R. BAYERN LXCE 100
CAP JACKSON ABVLH 82 | E.R. BAYONNE ABUT7 6
CAP JERVIS ABVLY 40 | E.R. BERLIN ELZX2 35
CAP PALLISER ABOH4 98 | E.R. BORNEO ABSZ4 45
CAP PALMERSTON ABMWG 26 | E.R. BOSTON LXFG 87
CAP PASLEY ABNQG6 1 | E.R. BOURGOGNE ABUTG 130
CAP PATTON ABNQ7 37 | E.R. BUENOS AIRES LXGV 2
CAP PORTLAND ABMQ9 4 | E.R. CAEN CQGR 1
CAP SAN ANTONIO D5FI9 8 | E.R. CALAIS CQEG 4
CAP SAN AUGUSTIN DACG 138 | E.R. CUXHAVEN ABCF2 73
CAP SAN JUAN DJKT2 321 | E.R. DENMARK ABJX9 58
CAP SAN LORENZO CQEV 134 | E.R. FRANCE D5ES8 40
CAP SAN MARCO CQES 117 | E.R. HAMBURG ELXA3 7
CAP SAN NICOLAS CQEU 72 | E.R. HELGOLAND ABCE9 5
CAP SAN RAPHAEL D5F]2 128 | E.R. INDIA ABJX7 39
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Beobachtungseingang im November und Dezember 2015 |
Receipt of Observations in November and December 2015

H Schiffshame
Ship
1]
E.R. KOBE
E.R. LONDON

E.R. LOS ANGELES
E.R. MARTINIQUE

E.R. PUSAN

E.R. SANTIAGO

E.R. SEOUL

E.R. SWEDEN

E.R. WILHELMSHAVEN
ELISABETH K
EMIRATES DANA
EMIRATES SANA
EMIRATES WAFA
ESSEN EXPRESS

EVER CHAMPION
EVER CHARMING
EVER CHIVALRY

EVER CONQUEST
FRANKFURT EXPRESS
FRISIA HANNOVER
FRISIA HELSINKI
FRISIA KIEL

FRISIA LISSABON
FRISIA ROTTERDAM
FRISIA WISMAR
GLASGOW EXPRESS
GRAL. MANUEL BELGRANO
HAMBURG EXPRESS
HAMMONIA GALLICUM
HAMMONIA PALATIUM
HAMMONIA VENETIA
HANJIN BALTIMORE
HAN]JIN BOSTON
HAN]JIN GENEVA
HAN]JIN HAIPHONG
HAN]JIN MIAMI
HANJIN MUNDRA
HANJIN SAN DIEGO
HAN]JIN VIENNA
HANJIN YANTIAN
HANOVER EXPRESS
HANSA ASIA

HATSU CRYSTAL
HERMANN WULFF
H-G BUELOW

HONG KONG EXPRESS
HOUSTON EXPRESS
HR CONSTELLATION
HS BEETHOVEN

ILSE WULFF
INDEPENDENT PURSUIT

6/2015
H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Call Sign Number of Observations
H H A 2] B
ABAW?2 42 | INDEPENDENT VOYAGER ABXY?2 56
D5ET?2 1 | ISOLDE ABFBY9 34
ABAXS 20 | ITAL ORIENTE ABLN2 32
ABKY3 97 | JOHANNES WULFF ABVB9 109
LXEP 111 | JPO ATAIR D5HQ4 180
ELWP5 12 | JPO CANOPUS ABGUS 108
LXHL 46 | JPO DELPHINUS ABRVG 14
ABJX8 245 | JPO DORADO ABRW?2 50
ELZY3 55 | JPO GEMINI ABVF7 33
PBEO 44 | JPO LEO ABGU4 47
ABKY7 64 | JPO LIBRA ABGU7 87
ABKM9 178 | JPO PISCES ABGUS 102
ABKMSE 254 | JPO SCORPIUS ABKCE 193
DCQP2 77 | JPO TAURUS CQIR 13
DDZ]2 113 | JPO TUCANA ABRW4 93
DDZI12 34 | JPO VELA ABRV7 129
DDZC?2 95 | JPO VOLANS CQIs 147
DDZD2 19 | JPO VULPECULA ABRWS 58
DGZS2 101 | JUEMME TRADER D5BD9 13
ABID9 128 | JUIST TRADER D5CU9 29
ABMEG 5 | JULIUS S V2GN4 50
ABIY8 75 | KAETHE P ABJEG 81
ABIY9 14 | KATHARINA ABCH9 43
ZDKT6 23 | KOBE EXPRESS DGSE 15
ABIY6 15 | KOTA PELANGI 9HA3340 142
DDSC2 93 | KUALA LUMPUR EXPRESS DFNB2 417
D5FS6 66 | KYOTO EXPRESS DCPI2 61
DFKM?2 202 | LEVERKUSEN EXPRESS DIDS2 119
D5CO7 12 | LIVERPOOL EXPRESS DDSD2 232
ABKD9 27 | LONDON EXPRESS DPLE 73
CQGH 49 | LUDWIGSHAFEN EXPRESS DDOR?2 54
DDZB2 58 | MAERSK DAMIETTA ABOU4 67
DDZK2 241 | MAERSK DHAHRAN ABPX5 58
DHZQ 63 | MAERSK KARLSKRONA COQHV 31
D5HI9 13 | MAERSK NIAMEY VREX7 83
DDZE2 92 | MAERSK NIENBURG VRG]3 118
DQVH 116 | MAERSK NIJMEGEN VRFE9 50
DQVM 22 | MAERSK NIMES VRFO7 160
DIBZ 16 | MAERSK NITEROI VRFW5 82
DDYZ2 72 | MAERSK NOTTINGHAM ABDH2 44
DFGX2 68 | MAERSK SEMARANG LXSR 13
DFPY?2 3 | MAERSK SEVILLE D5DK9 16
DDZH?2 8 | MAERSK SHEERNESS LXSH 55
DDSE2 2 | MALLECO CQCZ 29
ABYF5 96 | MARE ARCTICUM ZDKY3 103
DJAZ2 117 | MARE ATLANTICUM V20B9 4
DCCR2 151 | MARE LYCIUM VZLY 10
D5AH4 110 | MARE PHOENICIUM ZDKV8 105
9HA3237 91 | MARE SICULUM VZAHI1 6
ABRUS 11 | MELLUM DBPG 15
ABMBS 24 | MERKUR OCEAN 9HA3417 88
22
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Beobachtungseingang im November und Dezember 2015 |
Receipt of Observations in November and December 2015

H Schiffshame
Ship

1] H
MERKUR PLANET ABUCE
MERKUR TIDE ELVPZ2
MIZAR ABMGS
MONTE ACONCAGUA DGOH?2
MONTE ALEGRE DFWV2
MONTE AZUL CQHQ
MONTE CERVANTES CQHR
MONTE OLIVIA DAJC
MONTE PASCOAL DNCQ
MONTE ROSA DGH]
MONTE SARMIENTO DCLH?2
MONTE TAMARO CQDG
MOZART ABMA9
MSC ALICANTE ABYN7
MSC ALTAIR ABYN2
MSC ANTARES LXAU
MSC BARCELONA A8ZU9
MSC BARI ABYD3
MSC BEIJING 9HA3486
MSC BENEDETTA LXB]
MSC BREMEN ABLK7
MSC BRUXELLES DFDH?2
MSC BUSAN 9HA3488
MSC CHARLESTON DDFT2
MSC CHICAGO DFDG2
MSC CORDOBA ABOF8
MSC CRISTINA D5BU7Y
MSC ENGLAND ABVG3
MSC GENOVA ABUX5
MSC LA SPEZIA DIGX2
MSC LISBON ABLL9
MSC LIVORNO DIGY?2
MSC MADRID ABZV?2
MSC MIRA LXME
MSC NINGBO LXLK
MSC PARIS CQIT
MSC RENEE ABYND
MSC ROMA ABKX4
MSC SEATTLE LXST
MSC SHANGHAI ABHO3
MSC SHENZHEN LXSZ
MSC TARANTO ABZE4
MSC TORONTO DFDF2
MSC VALENCIA CQII
MSC VANCOUVER LXVQ
MSC VEGA D5BE4
MSC VIGO ABZVE
MSC YOKOHAMA LXYO
NAGOYA EXPRESS DGWD?2
NEW YORK EXPRESS DIX]2
NINGBO EXPRESS DHEB

6/2015

H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen

Call Sign Number of Observations
H A 2] B
35 | NORO ABLWSE 15
81 | NORTHERN DEBONAIR ABMH?2 20
61 | NORTHERN DEXTERITY ABNY9 92
167 | NORTHERN ENDEAVOUR ABCB7 214
45 | NORTHERN GRACE ABCC4 120
27 | NORTHERN JULIE DNDD 42
20 | NORTHERN MAGNITUDE DCPY?2 4
11 | NORTHERN MAJESTIC DCPP2 10
71 | NORTHERN VIVACITY COQHA 53
33 | NORTHEEN VOLITION CQHI 8
51 | OLIVIA ABLG7 35
129 | OLYMPIA A80B5 7
196 | OSAKA EXPRESS DDVK2 21
6 | OSTFRIESLAND DCQN 75
29 | PAGANELLA ZDNC7 37
40 | PAGANINO D5EUG 58
5 | PAGLIA ZDNC2 103
52 | PANDORA ABPIS 32
30 | PARANA ZDNC4 4
104 | PAZIFIK ZDKS7 127
47 | PHOENIX 1 ABCN9 46
21 | PINARA ABRF9 38
70 | PRAGUE EXPRESS DGZR2 198
189 | PRIWALL ELZU9 2
45 | PUCCINI ABBX6 108
22 | QUADRIGA ABRH4 42
158 | QUEBEC EXPRESS DIMF2 82
50 | RICKMERS ANTWERP V7EGS5 1
14 | RICKMERS TOKYO VIDW6 4
34 | RIO BLANCO D5B0OY 43
61 | RIO BRAVO D5BA9 154
131 | RIO DE LA PLATA D5CT8 41
16 | RIO MADEIRA D5FY9 42
56 | RIO NEGRO DFVY2 3
126 | RIO TAKU ABJR4 17
59 | RIO THOMPSON ABJSS 81
153 | ROBIN HOOD DHNT2 3
24 | ROTTERDAM EXPRESS DMEX 55
215 | SAN ADRIANO ABPCS 270
1 | SAN ANDRES ABOKT7 42
30 | SAN AURELIO ABPCY 143
33 | SAN CHRISTOBAL D5GNS 93
8 | SAN CLEMENTE D5GN4 152
66 | SAN VICENTE D5GNG 37
84 | SANTA BARBARA DIXP2 70
1 | SANTA BETTINA 9HA3768 9
27 | SANTA CLARA CQCU 95
21 | SANTA CRUZ CQEO 15
128 | SANTA FIORENZA ABAJ4 1
316 | SANTA FRANCESCA DGSR 38
55 | SANTA GIANNINA ABIP8 11
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Beobachtungseingang im November und Dezember 2015 |
Receipt of Observations in November and December 2015

H Schiffshame H Rufzeichen El Zahl der Beobachtungen
Ship Call Sign Number of Observations
1] H H A H
SANTA GIULIANA ELYR2 79 | WESTERLAND LXWL
SANTA GIULIETTA DGGE 91 | WESTERMOOR ABCH?2
SANTA INES D5CL4 131 | WESTWOOQD PACIFIC DANR
SANTA ISABEL D5KA4 31 | X-PRESS ANNAPURNA DIGW
SANTA LAURA DDSX2 202 | YANTIAN EXPRESS DPCK
SANTA REGULA ABRL4 37 | ZIM COLOMBO ABUCSH
SANTA RITA DIOY?2 83 | ZIM ISTANBUL ABUB3
SANTA ROSA ABZS7 68 | ZIM SAN FRANCISCO 9HA3591
SANTA TERESA D5AHG 42
SATIE 9HA3767 15 Automatische Stationen | Automated Stations
SCHARHOERN DGOQ 94 | ALKOR DBND
SEATTLE EXPRESS 9HA3473 50 | ARKONA DBEBU
SEOUL EXPRESS DHBN 113 | ATAIR DBBI
SEVILLIA A8009 1 | ELBE DBEA
SHANGHAI EXPRESS DIBF2 74 | ELISABETH MANN BORGESE DBKR
SICILIA ABPF5 5 | HEINCKE DBCK
SLOMAN PRODUCER V20T9 1 | MARIA S. MERIAN DBBT
SLOMAN PROVIDER V2BKS8 30 | MEERKATZE DBFX
SOFIA EXPRESS DGZT?2 17 | METEOR DBBH
SPIRIT OF SINGAPORE 9v2498 33 | NEUWERK DBIM
TESSA A85D3 42 | POLARSTERN DBLK
THOR HEYERDAHL DKQH 59 | POSEIDON DBKV
TOKYO EXPRESS DGTX 193 | SEEFALKE DBFI
TSINGTAO EXPRESS DDYL2 86 | SOLEA DBFH
UASC JEDDAH ABULS 28 | SONNE DBBE
ULSAN EXPRESS DDOQ2 133 | WALTHER HERWIG 3 DBFR
UTE OLTMANN DGZO 36 | WEGA DBBC
VANCOUVER EXPRESS 9HA3490 95 | WESER DBEB
VARGAS TRADER CaDns 29
VIENNA EXPRESS DGWF2 10 Die deutsche Marine | German Navy
VIKTORIA WULFF ABKO3 144 | Anzahl Schiffe:
WEHR HONG KONG V7ZG9 178 | Anzahl Beobachtungen:
WEHR SINGAPORE V7ZG7 74
24

76

18
96
23
150
34
7

1280
1039
1545
1478
1534
1507
1466
53
1662
1435
1450
294
1161
1546
1765
1441
1537
1399

48
1309
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VOS Programm: Neue Beobachtungsschiffe, zweite Halfte 2015 |
VOS Programme: New Recruits, Second Half of 2015

Datum Schiffsname Rufzeichen Ort
Date Ship Call Sign Port
01.07.2015 CAP SAN JUAN DJKT2 Hamburg
04.07.2015 FRISIA ROSTOCK ASMES Hamburg
15.07.2015 VARGAS TRADER CQDS Bremerhaven
06.08.2015 MAERSK NOTTINGHAM ABDH2 Bremerhaven
14.08.2015 CAP SAN LAZARO DCPD2 Hamburg
20.09.2015 QUEBEC EXPRESS DIMF2 Hamburg
01.10.2015 CAP SAN VINCENT DIMG?2 Hamburg
12.10.2015 SBI BOLERO V7LES Hamburg
12.11.2015 LIMARI DIME?2 Hamburg
24.11.2015 EMS TRADER CQGN Hamburg
17.12.2015 HANSA ASIA DFPY2 Hamburg
25
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