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Lenhe Giste dor Ausstollung Uher Wasser -
Unter Wassor” im Internationalen Maritimen
Museum Hamburg,

liehe Losorinnen und Leser,

«Zontralanstalt zur Farderung der maritimen Meteo-
rodoggie” - so beginnt Meyers Grofes Komversations-
lexikon in seiner Ausgabe von 11805 seine Beschred-
biznag Gl die Deutsche Seewarte,

Wenn wir als Deutscher Wetterdionst als eine der
beiden Nachfolgeorganisationen der Morddeutschan
und Deutschen Seewarte auf thre Anfangszeit zu-
rickblicken, kinnen wir die Weitsicht entdecken,
mit der die Grandervater die Forschungen in
Meteorologie ond Klimatalogie geférdect und voran-
getrieben haben. Hier in der Ssewarte wurde ab

16, Februar 1876 die erste tagliche Wottorkarte her-
ausgegeben. Die Seewarte hat beispielsweine bei der
Beabachtung und Erfassung dor metearabog ischen
Daten oder bei dir Versinhaitlichung der Watter
machrichtan Standards gesetze, die bis heute wirkon

Mit S1olz kann der Deatsche Wetterdionst auf die
wortvollen und nachhaltigen Errungenschafton der
Seswarte surickblicken, aber auch mit Zoversicht
i metearalogischen und klimatologischen Auf
gaben lir die Zukonlt angehen, Wir haben dieses
Erbe nicht nur verwaltel, sondern tatkesfig, notz-
bringend und sukunftafihig weitersatwickelt, Die
Nisderiassung Hamburg des Deutachen Watterdisnas:
tes mik ihren Standorten am Flughafen Fublsbitiel,
i Sasel und Pinneberg sowie dem Seswstteramt
bilden dis Schnittstelle zum Bovilkorungsschutz an
den Kisten, zum Kistenschutz insgesamt sowie zur
maritimen Elimatologie and Meteoralogie.
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Diie Themeninseldn, die wir in dieser Ausstellung

fur Sie zusammengestellt haben, laden Sie 2u einer
Tour d'Horizon aber die vielfaltigen Aufgaben der
Morddeutschen und Deutschen Seewarte ein, Wir
schlagen dobwei sich den Bogon in die Gegenwart
Denn wir erbringen viele der damaligen Aulgaben in
der Wettervorhersage, im Warnmanagement uod bei
elen Ki enatledstiungen heste noch, Das singangs
arwhhnte Konversationslowikon von 1900 gibt es im
Uhbrigen auch in digitabor Form. Und so nutzen auch
wir moderne und innovative Technalogie zur Verbes-
serung und Weiterentwicklung unserer gesetzlich
Festgelegten Dienstleistungen .

leh winmche Thnen viel Froode sowie nsie Einblicke
in die Geschichie uml Gegeanwart der maritimen
Drienstleistungen insgesami

Gaerhared Adrisn
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Themeninsel:

Hastorie won Sedwbrte wnd Nachlolpeorgsnidationen
Wit iat Gold™ - schrsibt Banjamin Franklin 1748 in
seinem Buch  Ratschlige fir junge Kaufleute”. O
dies Wilhelm von Freedon antreibt, als er 1868 mit
der Unterstitzung der Handolskammern Hambuarg
und Eremen sowie 28 Reedern die Norddeutsche
Seewarte erifinet, ist nicht bekannt. Uberliefect i=t,
da=s er die Initiative von Marine-Loatnant Matthew
Fontaine Maury aufgreifr. Mit seinen individuellen
Segelanweisungen verkiret von Freeden die Reise
ziriben cdér von ihim beratepen Schille betrachilich:
7,1 Tage boi der Ausfahrt, 4 Tage bei dor Heime

s

Das Gohsimn s ssines Erfolgs: Erkonntnisse iber die
Wind- und Stromungsverhiltnisse anf den Weltmes-

ren. Wetterbecohachtungen anf See, von Schiffsbesat-
eungen in metesrolagischen Journalen dokumentiert,
wepden systematisch ausgewertet und lieforn den

Grundstein Fir die maritime Meteorolagie. e Soe
schifffahrt wurde dadurch sichorer und schneller.

Als die Norddeutsche Seewarte in das 1875 gegrin-
dete Reichsinstitut Deatsche Seewarte™ als Ab-

teilung Far 2
Frosdon zurbck

eelahrt integriort wird, zisht sich von
Jahire stalit Gearg von Na
als erster Direktor der Seewarte vor, deren A
Kenmung und Aufgaben stetig wachsen
traibt ar mstearslogische, azesnoge phischs wnd
nautische Farschung voran. Ab 16, Februar 1876
veraffentlicht die Seswarte tagliche Wettorkarten,
Die Kasten werden vormessen, die Schiffe erhalten
gecichte [nstruments Fir ihre meteorologischen
Besbachtungen und Nautik. Es werden Handbicher
Fur egles und Damples, Windkarten ader Witlesungs
Berichie Har die Landwirischalt berausgegeben. Do
Windstau und SturmButwarndienst wird eingerich

Unae

tot. Dhe arston Hihonmassungen mit Drachen wer
den durchgefahrt, um Daten aus den hiheren Luft-
schichten zuerhalten. Die Seewarte entwickelt sich
wur deutschen Zentralstelle fr Meteorologie wnd
#ur erston Doehscheibe des i
austausches von metecralogis

roationaben Doten
ien Beobachtungen.

1918 wird die Deatsche Sevwarte dem Reichsver-
it riem sngeordnel, dor Flugwestterdienst
Betriob auf, Fuden wentiizt die
Seowarte die douische Pelarferschung. 1935 schliek
lich die Tellsng der Aufgaben: Der Wettardienst
wird dem Reichsluftfahrtministeriom, Nautik wnd
Hydrographie der Marine unterstellt. In den letzten
Tagen des Sweiten Weltkrieges wird das Gebaude
der Seewarte mrstict

Als Watterdisnst in der britischen Zone erbringt ab
1646 das Meteorsdoginche Amt FHir Nordwestdestsch-
lame (MANWII smetecralogische D
Hiwr entateht 1951 die orste Fesansobwattorkarte,
auf dom Schiff MEERKATZE wird die erste Bord
wotterwarte singerichtet. Das MANWD Gbernimmt
die Wetternachrichtenzentrale Quickborn und die
Wetterfunksendeanlage Pinneberg zum Austausch
meleorologischer Daten. Zum 1. Januar 1953 wird
das MANWD schlieBlich in den nei gegrandeten
Dstschen Wetterdienst (WD integriert, Die Len
trale des DWD befindet sich in Ofenbach am Main,
Die Miederlassung Hamburg mit dem Seawettoramt
ist heute der sweitgrobie DWD-Standort.
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Wilhelm von Freeden
1*12.05.1822, Norden; +11.11.1894, Bonn)

Auch wenn Wilkelm von
Freaden Sobn eines Ka
pitans war, (S8 oF BbF 2ur
Seo gefahren. Donnoch
zeigt or sich durch sein
Handbuch der Nautik”
(1EG4) als Kenner det
Biatorie. Auch befasst
o wich vieks Jahie mit
metearologischen Bach
achtungen. Durch seins
Tatigkeit an der Naviga-
tinnwschule kennt er die
Bircliis frinsi dir See
Fahri. Er bringt sein Privatvermbgen mit ein, leitel
die Norddeutsche Seowarte sieben Jahee und orstelit
eigenhindig fast B50 Segelanweisungen. Er schreibe
sie in echter Seemannssprache und besmeht Eigen-
eitien der Schifle sowie Evfabrungen der Kapitaoe
mit ein, 1870 verifentlicht er eine Studie iber die
Dampferwege im Nordatlantik, die die schon zurick-
erhaltenen Journals verwertot, Windkarten sowls
von ihm entwickelte Windrosen snthilt.

Wichtige Stationen:

Studinm dee Mathematik, Notuewissensehalten, neo-

ere Sprachen in Gottingen und Bann

1856-1867: Lehrer und Reoktor deor staatlichon Grok-
herzoglichen Odenburgischen Navigations
=chule in Elsfeth

010018658 Erolfoung der Norddeutschen Seewarte

1871: Einzug in den Reichatag als nationalliboraler
Abgeordnater

09,01 1875: Grindung der Doutschen Seowarte als
Reichsinstitut durch Reichsgesetz;
von Freoden verkauft Inventar und Dokaomente
an das Institut, Umzug nach Bonn

ab 1877 Herausgeber deor JHANSA, Zeitschrift far
Deutsches Seowesen”

Aus dem Nachruf zu Wilholm von Frasdon in der
Felvschrift [ HANSA™ Wo immer Bestrebungen zur
Hebung der deutschen Schilffahrt zu Tage traten, da
wurde von Freedens Name mitgenannt, da war er
dis treibende Kraft,”

Gearg ven Neumayes
(*21.06.1826, Kirchheimbolanden; +25.05.1000,
MNoustadt an dor WeinstraBel

Aufgaben und Buf dor
Srowarte nehmen unter
Neumayers 27-jahri-
qer Agide national und
imternational signifikant
u, fur Forderung der
Sealohrt werden u a,
mparasphival kaliche,
maritim-mateoralogi-
sche und erdmagneti-
sche Beobachtungen
durehgelihe i, nautische
Inatrunsente geprife,
Segelhandbiichor her-
ausgegeben. Mit Georg von Neumayer untrennbar
wverbunden ist die devtsche Polarforschung, 1871
pladiert or fir oine Wiederbelobung der Antarktis-
Farschung 1879 tagt die Internationale Polarkommis
sionin Hambarg. Die Internationalens Antarktisjaboe
zu Beging des 20, Jahrhunderis krdnen Neumayers
Bemihungen: Expeditionon aus England, Schottland,
Schweden und Deutschland stesorn gleicheeitig die
Antarktis an. Deutschiand setet dem Forscher mit
der Newmayer-Station in der Antacktiz sin Denkmal.

Wichtlge Statlonan:

Studinm der Ingonisurswissenschafton in Mianchen

IESZ-1854: Ersto Reise nach Australien

TEIT-1855; Sweile Reise nach Australien und Aulbau
dos Obsarvatorioms in Molbourne far mig
netisch-meteoralogische Beobachiungen

TE72: Erneanung zem Hydograph der Admicalivht”

75 Barufung wum Tdeektor dor Deutschan
Feewarke

1900; Erhebung in den Adelsstand

20,06 1903 Verabschiedung in den Ruhestand

Wiadimir Kippen Gber Goorg von Neu sy
Donn er gehdrte wenigor zu jonen Gelehrton, dio in
der Stille der Studierstube Gesetze inden oder im
Laboratariom durch Experiments und Beobachtung
meue Tatsachan suchen, als 2 jenen, die nach gro
Ben Gesichispunkten die wissenschaftlichs Arbeit
arganisieren und durch ihee Schaplungen sich sinen
davernden Platz in der Geschichie dor Wissenschalt
sichorn.®

Wiadimir Képpen
{*25,09.18486, St. Potorsburg; +23 06,1940, Graz)

Wladimir Koppen darl
als winer der bertihm-
testan und profiliertes
ten Mateoralogen der
Doutschen Seowarte
bameichnet worden, er
qilt als  Spiritas Rector®
der meteorologischen
uid klimatalagischen
Forschung dost, Die
Herausgabe dor tig-
lichen Wettorkarte,
vom Windkarten und
Sugelhand bichern, die
Entwicklung der Wettervarhersage und des Sturm-
warndienstes, die Studien Qber don Tagesgang

des Windes, dbor Wolken und Nebol oder aber dic
Dynamik von Baon und Gewittorn, die Einrichtung
einer Drachenstation - dies sind nur einige seiner
Verdienste, Insgesamt zeichnet Kippen als Autor
von iber 500 Aulsitzen, Abbandlungen uned wissen-
schaftlichen Ergebaissen. [n jedom Schulatlas fin
det sich houte Wladimir Képpens Name: e Einted-
lung der Welt in Klimazonen geht auf iho zurick. .

Wichticge Stationen:
Studiim dor Naturwissenschalton in St Patersbirg,
Heidelborg, Leipzig
1B72-1873: Assistent am Zeatralol
5t Petorshurg
1675 Ernennung mum Abteilungsbeiter fir Wetter-
tolegraphie, Sturmwarnungswesen ond Kis
tenmeteorologie an der Deatschen Seewarte
durch Geory v. Neumayer
16.02,1876; Erstellung der ersten tighichen Wetier-
karte
1696: Mitglicd der neu gegrindeten Kommission fir
die Erforechung der Freien Atmosphire
: Einfihrung des Begeilfes  Aecologie” fir die
Meteorolegie der freden Atmesphine, wie ihn
Kippon vorgeschingen hatte
19159 Pensionerung
1924: Ubersiediung noch Graz

rvatorium in

160

®

Reinhard Siiring Ghar Wisdimir Képpaon:

«Wir Matsoralogen missen uns glacklich schatzen
winei Koppen (0 unseren Rethen gelabt zu haben.
Wir worden (hm immer dankbar sein, dass er se viel
mum Ansehen und zur Firderung unserer Wissen-
schafl beigetragen hat.”

Alfred Wegener

(=011 188D, Bering +vermutl. 16.11.1930,
Gronland)

Diie erste berufliche
Statian der Bricler
Alfred ond Kurt Wege
ner: dos Avronautische
Observatorium Linden-
berg®, 1905 von Richavd
ABmwanm gegrandet, Dis
Erkiind ung dor hdhoron
Luftschichten mit Dra
<hen und Fesselballonen
imt ihr Forschungsge-
biee, Histarisch ist sine
ibrer Ballonfahrton. Am
5. April 1906 steigen die
Brader mit ihrems mit 1 200 n® Wasserstafl gelillien
Ballon in Reinickendorf bei Berin auf. Sie wellon
maetearslogische Daten aus der hihoren Atmosphire
gewinmen und die Methode der astronomischen Chrts-
Bastinermiig aech nachts testen, Nach 52-stindiger
Fahrt bringen sie den Ballon bei Laulsch (Landkreis
Aschafenburgh zur Landung - Weltrekord, Die Brider
rochnen mit keiner langon Fahrt, nehmen nur sine
Orange, Schokolade, ein Katslett mit Brot, sine klsine
Flasche Wasser mil, Allred Wegeners Thearie der
Kantinenialverschishung bestdiigt sich posthum,

Wichtige Statiomnen:

Studium der Physik, Meteorologie, Astronomio in

Berlin, Heidelberg, Innshruck

1905: Assistent bei Richard ABmann am
Observatarium in Lindensberg (Branden b rg)

1913 Hochmeit mit Else Kappen, Tochter von
W. Képpen

1919 Erpennung zum Abteilungsleiter in der
Deutschen Seewarte

15924 Wechsel aul den Lehrstuhl fir Metearalogie
wnd Geaphysik in Graz

1930: Start siner eigenen Gronland - Expedition

August Schmaul iber Alfrod Wegenar: Was zum
Ruhme sines Mannes gesagt werdon kann, muss von
Alfred Wegener gesagt werden. Eraft und Kihnhei
wared in ihm, lieben ihn nese Wege suchen und
fieden - peae Wege im Reiche der Wissenschalt und
in der Eiswelt Grinlands. Aber os war eine Kraft, ge-
paart mit Gite, verbunden mit grébror Boschielden-
heit. AuBerer Erfoly war ihm nichts, die Sache alles.”

= heute: Metearologisches Observatoriom | Richaed-
AEmann-Observatarium des WD
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Themeninsek

Von der Segelanweisung e Routenberstung
Sicherhe® und Wirtschattichkes waren von jeher
eine wichtige Forderung in der Seeschiffahrt. Schon
15845 gab der Astronom und Gecphysiker Edmond
Halley dis prste metecrelogische Earte der Welt mit
demn Tibel [Winde der Mesre” heraus. Br hatte sie
nach Befraguagen von Seelahrern entworfen, Als in
der Mitte des 10, Jahrhunderts in den Vereinig
Staaten die Chipper - schnelbe Frachtsegler - auf-
kamen, begann der US-Manne-Leutnant Mathes
Foptaing Maury damit, Leghicher systematisch
agszuwerten, neue Becbachtungen planmaBsg durch-
fuhren und sammeln Zu lassen, Ab 1845 beachoe er
wind- und Sramungskarten der Ozeane heraus.

Spgulaaeking

Fiir Kapitdn G H. Midter, Pihrer dos Schifiss
-Custay Adotph®, T efner Reles von Hamburg
itbar Melbourne noch den Sidsee-Inseln/ Apk
[iir Sydrey ung rurick moch dem Kanal

Fo wind vorapsgeset s, doss dag Schiffinder
griten Bilte October don A gong Jes Kenaly
errschen witd.

I Oeteber walt der Wing e der Kitsts von
Portuga! nicht mehr so bestdndiy wie b den
frishoren Momaten qus mindhcher Richtung:
vietmehr ket e nicht saften vor dof
schrain wistiiche Winde bl jenswitc J0°N 8.
anhalten, Fe ampfishl sich deshelh, wenn mon
betm verlassen des Kamels glinstigen wing
antriffe. gut westich hinges zu steunm, irder
Welca atwg, dafl 10°W in 4700 N und 45N in
L3% geschnitton wird. Vor latsterer Position
cus veritlge men, wons dar Pind anhottemnd
ety b, dn dirokt nach dic West eite
der Kapverden - IT°N_Br und 26°707WLy -
fihrendey Kurs.

& TRARIERIDEGR T80 &7 S BdidEn ABEIIES

Ab 1851 erstellte er Segelanweisungen und Erlaate-
rungen, die 2um Tell ganz neve Roaten emplahlen

Duesen Ansaz verfolgte auch wWilhelm von Frese-
den, als er m# der Unterstatzung von Reedern und
Handelsk 0 dim Bor Seewarts in
Hamburg grindete. Bas zunschst privabe 1nsteut
sellte den Kapanen sandardisierts Vorlagen zur
verfigung, it die sie ihre metecsologischen Beal-
achtungen eintrugen und an die Norddeutsche See-
warte ibergaben. Die Daen warden ausgewertet.
Auf dueser Basis entstanden die Segel anweizungen
der Morddoutschen Seewarte, Bis auf wenige Aus-
nahmen wurden sie eigenh andig durch von Freeden
verfasst. Die Anweisungen waren auf die Blicksed:
te gines Bremplars der  Allgemeinen Seskarte in

“ Tiowsm 1 VT3 000 XITOHam IBHML 100N
W 2 B35 e 1621 | "N
Bichirar Bureh dve

Rt 1 Rowis T (Rowtssber syl
Marpeate Route, abwe b v 17 Wind- g Soude, Aber Verme
waken und 1d mhobe Wellen daswtl  dung der Rochsen Wedes
Gudabriang dar Lavtang ued owuliche A0 Propeed Tredisiofanoares
Ubevactinmiiong der plplastan FabiTal  wnd poisiche Akl

& Fafbmygiel Roybenteratun g
Rchi amimer ist die kot peie Route auchdie mitrchafMichnfe

Mercator's Projektion” won Prof. Hermann Berghaus
geschrisben und nach Fetseabschanmten geglie-
dort. Aufder Vorderseite wurden spater der Weg
der Aus: und Heimrelse eingetragen. Mt grofem
Ehﬂhl.mgw-mﬁgm formulierts von Ereeden in

ache wod ber Eigenheiten
des Schiffes und Erfahrung des Eapitans,

Die Arbe € von Freedens wurde auch nach selnem
Ausscheiden aus der Seewarte systematisch wel-
terantwickelt. Neumayer hatte dw Motwendighatt
erkanat, die Sicherheit und Wirtschaflichkeit in
der Beeschifffahrt durch naturwissenschaftliche
Erkenntnisse Tu erhiihen. So beschaftigre er in der
Deutschen Seewarts Wissenschaftler und Nautiker.
thre Zusammenarbei und der Umgang m von den
Redsen heimbohrenden Sogelschifsfithrern brachten
grofie Hormont Erwesterungen und waren fiir eine
‘Wettesdienstinfution elnzigartig.

Ak 1865 wurden Hand bicher fir Segler und nachiol-
gerd such far Dampfer sowie Monatskarten heraus-
gegeben. Cte Handbacher waren wiszenschaftiche
Werke, din die Auswertungen der Bechachtungen
durch die Schiffsbesatzungen und die Ergebnisse al-
ler Borschungen suf dem Gebiste der Ozsanographie
und maritimen Meteorologse enthislben. Doe indi-

viduell fur jede Reise erstellten Segelanweisungen
nehmen daher stark ab.

D die Routenemplehlungen susschlie@ich aof kli-
matologischen Erkenetnizsen beruhten, wird dieses
verfahren heure als klimacologische Mavigation
bezeichnet,

Die Randbedingungen haben sich saither grundie-
gend geandert, Wahrend die Segler den Wind nach
als Arcrisbskraft bendigten, beeten fir maschinen-
getrighene Schiffe schwache oder achterliche Winde
din gunstigste Fahrtbedingung. 1969 bagann das
Seawetteramt des Deutschen Wotterdienstes, ver:
suchsweise Rowenemplehlungen fir die Schifffahrt
berausrugeben. Sie beruhten nicht mehr nur auf
klimaclogischen Erfshrungen, sendern bezogen
euch die skruells Grolwerterlage &in (Wimerungsna
wigationk

Zunachst beschrankte sich der Dienst auf sing
Eursempfehlung um Schottland oder durch den
Englischen Panal. Trotz noch groer Unsicherhesten
wurden beachtliche Erfolge erzek, Dweser Arbems-
bereich entwickelte sich erheblich durch die Ean-
fahrung der numerischen, d. h. rechnergestutzton
Veorhersage Ende der 19800 ahre, Weltweite, auch
lingerfristige Prognosen waren jets meglich,

Ab 1081 kennten numerizche Seegangsvorhereagen
einbezogen werden. Der Seegang lst der wicktige-

te Faktor, der zu einer Fahrtverminderang fihren
kann. Hotie Wellen reduziaren die Geschwindsghett
bascoders stark und stellen eme Gofahr for dwe
Hchiffe dar. Auch technische GroBen beeinflussen die
Fahst, wie z. B. Sréfe und Tiefgang eines Schiffes
und selne Ladung, Die Berdeksschtigung aller Bakbe-
ren ermaglicht beube dee Berechnung sicherer sowie
zef- und breanstoffoptimierter Routen,



Themeninsed:

Wetterbrobachtung auf See

Zwel Drittel der Erde sind mit Wasser bedecks, dech
gehorten die Ozeane in Bezug suf Wetterbechach-
tung lange Ze u den dabenarmen Gebieten. Zusakz
lich zu den Weitermeldungen von Schiffen und Bden
liefern heuts Wettersatellten in hober zeitlicher und
réumlicher AufiSsung zahlreiche Dutem Ceostatlons-
rée Sarelliten stehen in einer Hobe voi rund 56 000
Filometern ortsfest aber dem Aguator, wiahrend po-
larumlauferde Satelliten in einer Hobe von ebwa 860
Kilometern die Erde 0ber die Pole amrundan und
scannen, Beids Systeme erganzen slch, Sk lefern
Daten und Bilder 1n zahlreichen Spekiralbereichen,
Crurch die Eombination mehrerer Spekiralberetche
konnen elne Viefzahl won meteor dogrschen Pare
metern abgelettet werden. Doch wettersatelliten
messen nur indirekt und liefern keinen Luftdruck.
Daher sind |n-situ-Messungen, wis sie auf Schiffen
und Bojen erhoben werden, als Ankerpunkte in der
Wetteranalyse und Tum Ansichen der Satelltenmes-
sungen welrerhin wichtig.

e Anfange der wetterbechachtung auf See

waren gunachst bescheiden. Zu Beginn des

15 Jahrhunderts befanden sich Baromeber und

Ther mometer auf Schiffen, doech das planmaBige
Bechachten und Sammeln metecrclogischer Daten
anfSehiffen startete erst um 1B30 Manry (s Sese 8

14

inttilerte die Brizeeler Fonferenz 1853, die erfolg-
reich zua der Kenvention fihrte, nach der Marinen
warpfhichtet und Handelsschiffer aufgefordert wur-
den, viarstindlich metecrdogische Bechachtungen
in Journale einzutragen. Bechachtungsjournale deut-
scher Schiffe qungen munachst nach Washington.

Die Morddeutsche Seewarte stellte dea Kapitanen
standardisierte Vorlagen zur Verfigqueg, in die sie
ihre metesrolegischen Bechachtungen eintrugen
und wieder ap das Insteut ibergaben. Neben Para-
Tetern whe Windrichtung ued -stirks, Lufdruck,
Temper sbur und Wetterzustand wurden Notizen z
besonderen Phancmenen, 2. B vulkansusbrichen
niedergeschrieben. In der Seewarts wurden die
Daen ausgewertat: auf threr Basls entstanden die
Segelarmwalsungen und Karten, spaber Hand bicher
fiir Segler und Dampfer.

1674 fRhiten 163 Schiffe metecrclogische Journa
e fur die Deutsche Seewarte. Sewch] die Zah| der
Schiffe als auch die der metecrclogischan Journale
stieg sbetig. Bis 18940 kamen gut 37 000 Journale zu-
sarnenen, die deszelt beim DWD digitalkiert werden,
Die schazungsweise 21 Millissen meteoralogischen
Duaen werden gqualbdbsgeprift, in der Eiimadaben-
bank erfasst und weltwelt 2ur Verfugung gestellr,

Hewte kommen auf Schiffen vermehrt sgtomatische
Wetter stabionen Tum Bins#£z. Im Zuge elper Koope-
ration wurde die derzeit modernsbe Automatische
Bordwetterstation . EUCAWS® ( Eurcpean Comensn
Autcanatic Weather Statton) entwic kelr. Brite Serien-
syiteme sind bereis installiert,

Auch Héhensondierungen wurden van Schiffen aws
seit Beging des 20, Jahrhunderts durchgefuher,
zunachst mit Drachen, dann mit Ballonen, Wladimir
F.oppen hatte 1903 eine Drachenstation in Orof-
Borstel eingerichtet. Hier erfand er such den be-
ruhmter Diamant-Drachen”, 1906 und 1906 gaber
mehreren Handelsschiffen _Filotballoaen” mit, so
dass auf dem Atlantik Hohenwindmessungen vorge-
nornmen werden konnbesn.

Heute befinden sich weltweit rund 20 50 genansts
ASAP-Stabionen (Automated Shipboard Aerclogical
Programma) an Bord won Schifen. 18 von ihoen ge-
haren zur suropiichen £_ASAP-Flotte. Sie fubrten
= B 2006 rund 4 200 Scnderungen mit Wetterballo.
nen bis zd einer Hobe von rond 20 Kilometern durch.
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Themeninsek

Wi wind das Wetter?

Wettervarhersage

Seit |ahrtausenden beschaBigen sich Menschen mit
dem Wetter. Doch erst im 180 Jahrhundert begann
die wispenschaftiche Forschung dame, die Gesetz-
maRigkeiten in den Natur: bow, Watterphanomenen
zu ergrinden. Die Deutsche Seewarte wurde

=i einer moeralen Stelle fitr die meteoralogisebe
umd klimaologsche Barschung in Deutschland, dis
internatlonal grote Anerkennung genoss Bis Tur
Einfahrung der numerischen, rechnergestit men
wWettervorhersage im Deutschen Wetterdienst Mitte
der 18506r-Jahre schatme der Metecroboge dis Wat-
torvorbersage fur die nachsten 12 his 24 Stunden
mithilie von Fegeln. die aus der Erfahrung aufge-
stell wurden, und bestimmten Verfahren ab.

Gleich nsch selner Amtsibernahme hbolte von New-
rgper 1875 Wladimir Foppen zur Dearschen See-
warte mit der Aafgabe. das Sturmwar nungewesen
unel die Synoptik aufrubasen. Doe Tusammenschan
e Wetners aller gleicheeitlg erhobenen Bechach-

tungen von Luftdruck, Temperatur, Feuchte, Wind,
Wolken - synoptische Analysen genante - hatte
Féppen am Tentralcbservaorium in 3t, Petersburg
durchgefahrt. Er e alle seitgletck anf dem Fon-
tinent erhobenen und tolegraphisch abermittelon
‘Wettermeddungen eiohoen und verdantlichie am
18, Pebruar 1676 die erste tiglichs Wetterkarte
Deutachlands. Bs daverts naheso 60 Jahre, bis 1054
erdmals eine Hohenwetterkarte veroentlichs war-
e, 1936 gelangben erstmals Frontensysteme (o die
Analyse einer Bodenwetterkarte. Aussagen dber die
wentere Wetterentwickiung biteben problematisch,
da sich aus den Karten Twar Verlagerungen und
Anderungstendenzmn, nicht aber die Entstehung ven
Druckgebieten ableiten lieBen.

1504 legte der norwegische Physiber und Meteorole-
ge W, Bjerknes den Crundstein for neus Vorbersage-
werfahren, Seine Erkenntnis: Wenn es wahr ist, was
Jeder Wissenschaftler glaubt, dass sich der zukanf
tige Zustand der Atmosphars nach phystkalischen
Gesetzen sus dem vorhergen Zustand entwickelr,
dann reichen for das Froblem der meteorclogischen
vorbersagen die folgenden beiden Bedingungen for
aine ohjektive Losung aus: Man muss me hinrei-
chonder Genauigkeit den Zustand der Atmosphére zu
winer gewissen Zeit kennen sowie die Gesetze, nach
denen sich der eine #mespharische Tustand sus
dem anderen entwickel.”

o Erete taglcfe Wetterkarfs
der Deutsrber Seenanis vom
LE F2oruar 1376 herauspags
Bt bioiy Whadhmier K oo dex DWD

Verifikationse

i rgetnisse
Gebiet Norndatlantik wnd Milteleurapa

Intbesondere in den 10960er-Jahren revoliticnigren
die Daten von Wetbersatelliten, die Entwicklung ven
Grofrechnern und die Etnfuhrung der numerischen
Wettervorhersage die Wettervorhersage insgesamt.
Heute 15 g2 den Meteorologen dank einer Vielzahl
von modernen Becbachtungemethoden, wie = B
Diaten von zahireichen Wettersatelliten cder vom
flachendeckenden Nisgerschlaysradar, meoglich,
mithilfie won modernen und effizienten Grofrechnern
die Wattervorhersage stetlg zu verhessern.

Mudarne Wetterver Rers age B
imebeprdiopichel MbedEblits
Niwle: vorketsage des Mittel-
WINAES, AUTTENME By B
e Uvsa iy £ g iys et ACOM

izse der Viorharsage des Bodenlufidrucks

& Owalddtsantwckiung der Vorhermags

Do Graitic 220t Wiz Sef Aie QUALTIE 827 MUMENISIREn
WettaywarteyTage Daw OWD fir Ja5 GEbvet Noraatiant ik
wnd MiTislourcopa soi LOEE verberserd hat. Sourt beufe g
Virhersage M sebew Tageam Yoraus rufrefend=r als die
hiv wizen Tag im Jahy 1570 in der Werbikafen st de 50
penannits Tengenskorralation U sehen. Eme Koreanen
won [ B bedeutet. dady die Vorkevsage noch bra whbee ot
sume Kotrafation vow L sttt fur s perfsk b= VorRerpaps




warndienst und Kommun ikationssysteme

Was pit e eine Warnung, wenn s nicht bel den be
troffenen Fersonen ankamme und e nicht mdgliche
Vorkehrungen treffen kénnent Be1 der Herausgabe
und Verbrettung der Warnungen vor gefshricken
Wettererschetnungen ist Schnellighet entscheidend.
Heuts, im digitalen Zeitalter, werden die aktuellen
Warnungen des DWD in Bruchtetlen von Sekunden

iber die DWW D-War iWette rApp oder die Internet-
See direkt [ir die Bewdlkerung und die Einrch-
tungen des Bewalkerungsschutzes und der Katastro-
phenorsoege waroffent ekt Turch den tachnischan
Fortschritt konoten sedt dem 1% Jabrhundest die
Warnungen kootinuierlich schneller verbreitet
werden.

Starme bedeuten for die Schiffahrt, deren Besat-
zungen wie auch for die Fisten und deren Bewoh-
ner eine grofe Cefahr. Al Mete der 18500r-Jahre
wurden Sturpwarnungen herazsgegeben, die aber
nur selten zutrafon. Caher richtete die Morddeut:
4che Seewarte gleich nach threm Start einen Sturm:
warndienst ein, in den e ab 1673 telegraphische
‘Wetrerber ichte aus England mit einbezog. Ab 1676
baute Wiadimir Foppen das Sturmwarnnetz ney auf
Betlang den deubschen Fisten von Cstiriesland bis
nach Ostpreuffen wurden insgesamt 164 Signalstel.
len errechbet, an denen Wemtermeldungen erhober
und durch optische Signake an Masben Warnungen
wor Starkwind und Sturm angeseigt wurden,

Mach der Erfirduryg der drahtlosen Telagraphie
konmten ab 190% Wetterbeobac hturgen won Seeschif
fen an Landstaionen vermittelt werden. Dadurch
wurden Analysen der Westerlage dber den Oreanen
erse méglvch und die Wettervorhersagen wessnt-

lich werbessert, Die Seewarte richtete elben Funk
Sturmwarndienst eln und versuchte, regelmalig
Czean-Funkwetterberichie abzusetzen, 1910 wur-
de sie _Zertrale fur den Funk-wetternachrichtan-
dignst™. Ab 1528 wurden taglich Telegramma ther
Morddeich-Radio ausgestrahk, die das Zeichoen von
‘Wetterkarten an Bord ermiglichten. 1982 wurde

der . Fischdampfer-wertermeldedienst” eingerichret.
Eine Verbreitung disser Wetterberichts fand aber
den Deutschen Hochseerandfunk statt. Der Doutsch-
landsender verbreitete ab 1932 oweimal taglich

den  Funktelephonischen Seswetterberickt”. Diese
Entwicklungen markierten den Beging des beutigen
Seewetterdienstes des WD

Far die Kistenbereiche gibt es heute Sturm flucwar-
nungen, die das Bundesant fur Seeschiffabrt und
Hydrographie (BSH) in enger Zusammenarbei mit
dem DWD herausgibt. Fir die Schife auf dor MNord
und Ostsee werden Warnungen von der Wetterfunk.
sendestelle (WEFS) Pinneberg des DWD dber das so

genannte NAVTEX-System verbreitet, NAVTEY stebt
fiir MAVigational warnings by TEIRX. Bs ist eln welt-
wedt verbretetes Verfahren, metecrologlsche und
nautische Warnnachrichten, Seewetterrorhersagen
<der Ssenctmaldungen an Schif e zu thermitteln.
Grundlage 15t das isternaticnale S0LAS-Abkommen
(Safety Of Life Ak Ses) rur Sicherung menschlichen
Lebens auf See.

Aasgestr ahlt werden |ternaionale MAVTEY-Sen-
dungenin englischer Sprache auf 518 kHz i deut-
scher Sprache als nationales NAVTEX auf 490 kHz.
Schiffsfihrer ausristungspll ichbiger Schifd & und
Freizeitskipper verwenden diesen sicherheitsrele-
wanten Service Zur Routenplanung und Navigation.
Durch internationale Foordination i gewahrhelstet,
dass sich Sender benachbarter Stasten nicht gegen-
seiig storen.

Auf dem Areal der WES befinden sich insgesamt
14 Furrwellensender mit Lelstungen vor 1 KW bis
20 KW [0r dee Ubsrtragung won Wettesdaen und
Wetterkarten. Dazu kommt ein 20 BW-Langwellen-
sender fir Funkfernschreiben, der zusazlich die
versorgung der Schiffe im Nahfeldbereich, also
his rund 3000 Eilometer Radius, thernimmt. Bin
-direkter Draht™ geht zu den Forschungsschifen
METECR und POLARSTERN, wo immer sie sich
aufbalten.
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Themaninsel:

Obarmastationen

Die Deutsche Jeewarte betreute weltwert Ober § 500
Flimastationen, die sich aberwiegend in den ehema
ligan deutschen Kolonten befanden. Tm Hamburger
Archiv des DWD lagern Daten dieser Staticaen aus
dem Zexraum 1530 bis 1043,

Schon die Morddeursche Seewarte hatve es sich ne-
ban thren markmen Aufgaben zum Ziel gesetas, dis
Kenptnisse dber das Klima in fernen Landern, desen
Fistan und Haferstadte 2o srwesern. Die Deutscho
Spewarte intensivierte diese Aktivithten durch die
Einrichtung won Klimastationen in Dberses, Mit
der Ausweitung der deutschen Folonien wucks ach
das Statlonsnetz rasch. Besonders in Afrika Sid-
und Mitvelamerika, Ostasien urd auf einigen Sod-

disterten Anleungen durch und trugen die Mess-
waerte in verschlisss ker Form in Formulare ein. D
handschriftlichen aufzeichnungen wurden per Schif
an die Seewarte zurickgeschickt.

Mit den gesammelten Informaionen gewannen die
wissenschaftler erstmals gensue Fennmizse uber
das gichale Klima Auch beute wird den Daen noch
grofe Bedeutung beigemessen. Sie wenden im DWD
Seite fir Seite gescannt, um die histortschen Un-
terlagen Tu sichern. Die metecrologischen Daten
werden mi elnemn vom DWD enbwickelten Programm
gul thee Qualit® gepraft, in Datenbanken infegriert
sl fir Forschungsrwecke zur Verfigung gestelk.
Dte nationalen Wetterdienste der Staaten, o denen

seeinseln richtete die Seewarte metecrologische Tatt- sich disse friheren Uberseestationen befanden,

onen, statate diese mit Instrumenten aus und schuke
fretwillige Mitarbeiter (Konsulatsangebdri.

ge, Missionare, Arzte, Lehrer, Eaofloute, Pflanzer).
Diese fabroen Wenterbeohachtungen nach standar-
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srhalton die Daten vom DW D ebenfalls in digita-

ler Form. Mit den Daten lassen sich die damaligen
Elimaverhltnisse rekonstruseren und Aussagen Tum
Elimawandel trefen.

& Oet Ubersmeriabonen der Devischen Seawarde Stand aav Digit

Meteorologische Aufreichnangen der Dentschen
Seewarte am Belspiel Kamerun (deutsches Ko-
lonjalgebiet von 1654-1915)

Do arsten Messungen aus Ramerun stammen vom
Dezember 1888 von der hewtigen Satton Duala.
Mach und nach wurden damals Messstationen in
Famerun elngerichtet, sodass heute Bachachtun-
gen von §7 Stationen archieiert sind, Mt Ende der
dewtschen Kolonialbesetzung von Kamerun béren
dis metecrdlogischen Beobachktungen dor Soewarte
af. An den so genannben Klima-Staionen in Kame-
fun wirden morgens, mEtags und abends Becbach-
tungen verschiedener meteoralogischer Elements
durchgefihrt. Dam gebocten w4 Temperaur, Mie-
derschlag, Wind, Luftdruck, Wetterer schel ningen,
An Mwderschlagsstationen wurde nur einmal am Tag
gemessen. Die Daten von den Staticnan in Kame-

run liegen heute noch in Papiesform im Archiv des
Seewetteramtes vor Sie werden paur Zest dige alissert
und wissenschaftlich ausgewertes.

o

¥ Meteorologische Wiuptsfation Sues (Camerunt 191




Themeninsal:
Laderaum:Metroralogie
Aus Schaden wird man khig..

Aufden Seewegen durch verschiedene FKlimazonen
bestebt dis Cefahr, dass Schaden an der Ladung
auftreten, Das Risike st besonders grolf, wenn sich
Luftermp T undfcder L stark andern
und o im Laderaum zur Bildung von Schwitrwasser
kommt. Um Schiden fu vermeiden, muss das Klima
i den Ladersunen iberwacht werden,

Bel Retsen unter Segeln el die langsame Fahge-
schwindighes der Ladung tm Allgemelnen genigend
Eeit, sich an die sich andernden ¥ limabedingungen
entlang des Seewegs anzupassen. Als mit den mo-
dernen P-Linern und dem Beginn der Dampfsehif-
fahre die Ladung graber und der Transport schaellsr
wurde, Anderte sich dies: Due fehlende Anpassung an
rasch wechselrde AuBenbedingungen verursachin
durch hobe Lul oder gar

wasser im Laderanm. Waren verdarben, Stahl ros-
rere, durch Selbstentzindung kam 8s Tu Branden.
Mach ersten Untersuchungen Ende der 1920erJah-
restartete die Dewtsche Seewarte 1534 Forschungs-
fahrten suf Handelsschiffer. Auf diesen wurden

¥ BaiDtung Y s MITh 27 WA, 1 SRS AN SSRLIATLN P AU Ve ITsiten

ften ist kontrollierter Austausch...

..von Temperatur (T)
und Feuchte (F)

18

AuBenluft T + F

erstmals sy temstische Messungen an Boed und in
den Laderaumen durchgefehet, Die Auswartungen
gingen edoch im Zwelten Welthrieg verloren, Daher
wurde die Forschungstiigkeit im Seewetterams des
Deutschen Wetterdienstes (DWD) in Zusammenar-

In den 1950w brr 1570p fafifen wer mendade Megs-
IESRUMERLE TUr LMESTS LENUNQ 385 ME DI hen
Badingenges im Laderaum wnd des Feuchiegetatieg
F gedinrdsier Ladung wis Holz wnd Getreide.

MO he GetarsEnInen sufasn Watmasren
i SciAdsiadumgent

bedt mit Reederesen wieder aufgenommen. Tiel der
Unterswchangen war es, die Ursache von Lager- und
Transpertschaden an verschiedenan Gutern (Getrer
do, Kakao, Kaf s, Holz, Maschmen) zu erforschen.
Mach der Auswertung der Ergebnisse wurden zur
Verhitung von Schiden gezielre LOftungemafnah-
men der Ladersume in Abhdngighes von der Aufen-
lufk erasbeitet,

Durch die Entwickiung von spexiellen Laderaum-

nund Co it L inriche
tungen sowie enksprechenden Verpackungen ist dis
Gatahr von metesralogisch bedingten Schaden heute
deutlich redumiers, Unterstirzend berdt der WD
keute die Schifsfthrung mit Loftungsempioblungen
wiahrend der Reise.

Lufttarmpaiale in miam 20-Full-Oost Aleed 40
F aTE §EAGRR Thg i M) 0 Mrddey lichiavg

W



& Fscharasovutboct (FE) MEERLATZE

Themeninge:

Bordwetterwarte

I Mai 1860 wurde d as Fischeosischutzboot (FE8)
MEEREATZE in Dignst gestell Seine Aulgabe war
s, den Fischdampfern in den Nordseefangplanen
nautiEche, arzcliche und techmlzche Hilfelsstung m
geben, Auf der MEERFE.ATZE befand sich die erste
Bordwatterwarte Deutschlands, Der Bordmeteore-
loge warnte vor schwarem Watter, gab Vorhersagen
fiir die verschiedenen Fanggebsete heraus und beriet
den Fepltan des FSE. Die Informarionen erhiel ey
aber Funk cder Funkbelefon auf der Fischdamp-

Bordwetterwarten des DWD

& Temgerafurmessung avf gem Fischs)

ferwelle, Zunachst vom Meteorclogizchen Ame fiur
Mordwestdeutschland [MANWDI und spater vom
Seewntteramt des DW DL Im Segenzug gab das Schiff
Bordwestermeldungen an das Seewetteramt weiter,
die damale far die Wetteranalyse von besonders
grofiem Wert waren, Der Wetterberatungsdienst
war nicht nur for dia Sicherhe® der Flctte, sondern
apch fur die Fischersl von grofier Bedeutung. Die
‘Windvorbers age war wichtig, da die Treibretze in
Richtung der zu erwartenden Windrichtung ausge-
setet werden mussten utsd diese ab Windstarke 7
abrissen.

¥ Forsthiumgssche (F5) METEOR

T DOHEN

Heute sind lediglich die beiden Forschungsschiffe
METECR und POLARSTER N mit Bordwetterwarten
ausgestattet, Ihre Technik und Arbestsweise unter-
schetdet sich deutleh zu fraker. Gleich gebiieben
15t hingegen, dass der Bordmeteorologe detatllierte
wettervorhersagen fur das jewellige Fahrt- und
Binsatzgebiet erstell sowie die Schiffsfobrung und
die Fahrtlettung berit, dis die Vielzahl der vorgese.
henen Forschungsaktivit&en koordiniect.

Messinstruments s Bord FS METEDR
Instrument

A Erste Sorawettermarts suf FS8 MEER

Auf POLARSTERHN versongt der Metecrcloge die
Filoten der becden Hubschrauber mit Flugwettervor-
hersagen. Meban den bochaufiésenden Satellitenkil-
dern sind in diesem Zusammenhang dse Daten sus
den aktuellen Radiosondenaulstiegen, die Messwerte
won Wolkenuntergrene, Sichtweite sowbe Tempera-
tur und Luftfeuchtigkess ven besonderem InteTesss.
Ermaglicht werden diese Aufgaben durch modernste
Technik, inshesondere Eatellitentberic agungen,

Meteorslogischer Parameter

2 Ukraschallanemometer (1 steverhord, 1 back-
bord]

Winclsrarks, Windrichiung

2 Temperaur+Peuchbessnsor [1 Stewaribord,
1 backbord)

Lufttempératur und
relaive Feuchte

2 Wessertemperaburfihler (1 steusrbord, 1 back- Wassertemperatur

1 Pyranseneter Glchaletr ahlung

1 Uv-Radivmeter UVE- und UVA-Strahlung
1 PYIgecmersr langrwellbge Strahlung

1 Digitalbarcmeter Lufedruck

1 Sconenschel neensor

Sonmenscheindausr

1 Sichbwe e nEmesser

Sichtwetbe

Je 1 Sehiffereqen messer, Miederachlagswachier,
Disdrameter

Niedersehlag

Faticsonden

wertikale Frofile von Temperaour,
Feuchre, Wind und Lufrdruck




Niederlassung Hamburg

des Deutschen Wetterdienstes

Deutscher Wetterdienst - Wetter und Kiima
aus einer Hand

Der Deatsche Wetterdwnst (WD) beska sent selner
Gripdung im Jahr 1962 die zentrale Eompeten for
Wetter und Elima in der Bundesrepublik Deutsch:
land. Sedne vielfaltigen Dienstleistungen fir alle
Wirtschafts. und Gesellschaffsbareiche hasieren auf
einem gesstzlichen Informations- und Porschungs-
aufrrag - dee , CesetE Aber den Deurschen Wettes-
dienst”, Der DWD L&t eine Anstalt offentlichen Rechts
und als Bundesbebiorde unmittel bar dem Bundes-
ministerium fir Verkehr and digitabe Infrastruktur
untarstetl,

Mit rund 2 000 metecrologliche Messstellen be-
treibt der CWD eines der dichbesten und beistungs-
fahigsten Mesanetze Dur Weter- und Elimabech-
achtung welrweir, Die kentinalerbche Erfassung der
wetterdaben bldet die Crundlage for die Wetter-
analyse und Wettervorhersagen einschlieBlich der
Warnupgen vor gefahslichen Wertererscheinungen.
Dilese Daten dienen ferner der Brfassung des Klima-
zustandes, reglonaler Elimaanderungen und der

Aufgaben des DWD:

Elmamaodellierung wie auch for statistische Auswer.
tungen, Gutachten und Auskinfte. Zurzeit arbeten
rund 2 350 hochgualifizierte Beschaftighe - Wetter-
bechachter, Metacrologen, Phystker. Ingentaure,
Verwakungs- und I T8pexialien - boim WD

Der DWD in Hamburg: Standort mit maritimem
Charaktar

Mit seiner Zentrale (o Ofenbach am Mam und sei-
nen grolen MNiederlassungen in Hambarg, Potsdam,
Hasen, Leipziyg, Stuttgart, Monchen und Freidburg
15t der DWD in peder Region Deutschlands prasent.
MNach Ofenbach ist die Misderlassung Hamburg mit
ibren Einrichtunges im Seewstterams in 2t Pauli,
am Flughafen Puhlsbittel. in Sasel und Pinneberg
die sweigrafie Dienstetelle. Der Schwerpunkt der
Anfgaben liege hier suf der martimen Meteorologbe
und Fhimatolegie.

Vorhersagen und Wamungen fir die Region

Teg und Nacht iberwachen die Metesrologinnen und
Metecealogen der Hambnrger Regional-und Seewetter-
mentrale (REZ) dis Entwickiung des Wetters auf Ses,

in Schleswig-Holstein, Hamburg, Bremen und Mieder-
sachsen. Sie ersellen bedarfigerechte Vorhersagen
= B fur das abendliche Open-Alr-Eonmert ebenso wie
fur die ¥ranaufstellung an deor Baustelle. Bet Sturm,
Starkregen, Sewitter, Glatte oder Schoee warnes
die DWW DB perten die Bevalkerang wor Wetbergefah.
ren, bet nech kritiseheren Breignissen wie schweren
Cewirtern, verbreitetem Glameis oder Orkanbden
werden Unwetterwarnungen hersusgegeben. Fir den
Fall einer Havarie in der Vorbersage- und Beratungs-
zentrale Offenbach funglert die RSZ als Back-Up.

Cée Wetter- und Uswetterwarnungen erreschen sofort
die Lagezentren, die Fettungsleitstellen, Einsatzeen-
tralen der Feuerwehr sowle Kunden aus Wirtschat
und Industrie, Zudem sind sie tm Internet und uber
die WarnWetter-App abrufbar und werden tbar die
Medion werbre®et. Das Kompetenzzentrum fur rege-
nerative Energie unberstitet mit esitlich und réomlich
hochsafgelisten Vorbersagen die Ensrgisversergungs-
unbersehmen und Ubert ragqungs netzhet re s,

Metecrologische Sicherung dor Seefahrt

ne Mahe zum Meer und dwe Seefahrt haben die Men-
schen an den deutschen Kisten in besonderem Malle
geprigt. Bel schlechtem Wetter auf und an der See

o Iy der e gomal und Sdemifter Janiale

denkt jeder sofort an hohe Wellen und Sturmflat-
gefahrn Auch heutzutage, in Zeien won ConLainer-
riesen und qgantischen Kreuzfshrtschifen, begeben
sich Menschen in Gottes Hand®, wonn sie ein Schiff
betreten. Das Metecrologen Team der REZ im See-
wietteramt trdgt daber an stehen Tagen end rusd um
die Uhr mit Seewettervochersagen wnd -warnungen
fir Mopd- und Ostzee sowie die dewschen Risten
zur Sicherhelt der Seeschifffahrt bel. Im Uhrigen

15t der WD gem 40 setnes gesetzlichen Auftrages
und des internaticnalen Schiffssicherhatevert rages
Intgrnational Convention for the Sofety Of LifE A Sea
(S0LAS) zu dieser Dienstlsistung werpflichtet, Mihan
der Berufsschifffabrt zahlen auch viele Sport- und
Freizexkaprane Tu den Empfangern. Eine enge Zu-
sammenarbes besteks sulerdem mt dem Sturmfue-
warndsnst des Bundesamtes fur Seeschifffahet und
Hydrographse (ESH).

Eine Gruppe von Spexialisten B im Spewelteramt
fir die 1bdividuelle Seeschiffahresheraung Tustin-
dig. Zur Zielgruppe dieser kosteapflichtigen Dienst-
letstung geboren diejenigen Seefahrer, die elne spe-
zwlle Aufgabe mu erfallen haben: sel es, den aclantik
auf sicharer und wirtschattlicher Route zu tberque-
ren, eine neur Windkratanlage zu ihrem Ofshore:
Standart zu schleppen sder einen Wochenendtdern
mit der Pamilie rund um Beenhelm xu planen.
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Maritim-mut: -] g auf For g%
schiffen und in der Antarktis

thre Erfahrang in dor maritimen Meteorclog e ba-
ziehen die Schifsrotenberaer des Seowetteramtes
aus eigenen Seereisen mit den Forschungsschifen
METECE und POLARSTERN. Als Bordmetesrclogen

beraten sie, im Sinne einer sicheren und effizientesn
Durchfihrung der Forschungsvorhaben, die Schifs-
fithrang, die wissenschaftliche Fabrtleftung und

aisf POLARSTERN auch die Helikopterpiloten, Die
Elugwetter ber at ung 15t won besonderer Bedevtung
bei den Binsatren von DWD-Metesrslogen an der
Neumaper-Station Lo antarktischen Sidsommern,
Heer arbeitet das Seewetteramt eng mit dem Alfred-
Wegener-Institut, Helmholtz-Zentrum for Polar- und
Mearesforschung Tasammen.

Wetterfunksender Pinnabery

Die Warnungen und Seewetterberichte der Regio-
nal- urd Seewetter zentrale gelangen suf unter-
schiedlichen Wegen zu den Funden, = B, uber den
“ffeptlich-rechtlichen Fundfunk, das Internet cder
din WarnWatter-App des DWDL Schiffe auf hoher

See kinnen auf diese Medien in der Regel niche
Zipgreifen. Daher strahk der DWD aktuslle See-
wetterinformaticnen in Text, Bild- und Sprachfoem
iber die eigens Wetterfunksendestelle in Pinneberg
auf Furz-, Mittel- und Langwellenfreguenzen aus.
Meldungen des BSH. = B Mav|ga ionswarnungen,
Spenctmeddungen cder Eisberichte werden shenfalls
itber den Sender varbrezet. Auch mit diesem Service
kommt Deutschland seinen Vierpfichtungen aus dem
SOLAS-Vertrag nach,

Die Licken verkleinern - Wetterbeobachtung auf See
Meteorclogische Becbacht ungsdaten sind die Grund-
lage der Wetteranalyse und -vorbersage. Ein dichbes
Stabionsnetz st dabel eine wichtiye Voraussetzung.
Auf heher See gl 8s - anders als an Land - Kaum
feste Wetterstationen, die regelmiBig Informationen
liefern. Satelliten konnen diese Datenlicke zum Tedl
sshe gut schielen, die erforderlichen Messwerte
laszen sich aber mest nur indireks ableiben, Zudem
konnen wichtige Parameter wie der Luftdruck nicht
vem Sabellicen aus bestimmt werden. Hier lefern,
neben astomatischen Messboen und Flegmeugen,
Messungen an Bord von Schiffen einen entscheidan.
den Besrag.

Der Meteorologische Hafendienst des DWD mit
Standorten im Seewstterant Hamburg und an der
Aulenzrelle Bremerhaven betreur mebrers hundert

Schiffe, Deren Besazungen erfzssen Wetterdaren
auf den Meeren, steuern 1o in das weltwelts metec-
rologische Meldonstz ain urd tragen sozar Wetter-
vorhersage und Elinaanalyse bel, Die Bxperten des
DWD-Hafendiesstes leiten die Bechachter an und
rasten die Schiffe mit kalibrierten meteorslogiechen
Messinstrumenten aus, Zusatzlich werdea auf
Schiffen sutometische Bordwetterstationen mestal-
liers, die autark arbemen und die Daten unmittelbar
versanden.,

Wetterbechachtungen auf Schiffen fnden in der
Regel auf Hohe der Echiffshriche statt und bezishen
sieh auf die unterste Luftschicht. Pir ging umfassen-
ge Erfassung des Westerpeschehens sind dia phy-
sikalizchen Ablaul in der Atmosphare ks zu einer
Héhe von 20 bis 28 Eilometern won grofier Bedey
tung. Deshalb haben einige Schiffe DWD-Systeme
an Bord, die Werterballone mit Radicscnden starten,
i Daten sus der Armosphare b in 35 Filometsrn
iker dem Meer Zu gewinnen. Wahrend eines solchen
Ratdlosondenaufstiegs erfazsen die Messfuhler sran-
dig Daten und senden sie an die Empfangseishes sf
dom Schiffl. DWD-Experten in Hamburg betrougn
diese Systeme tm Rahmen des inbernationalen
Automated Shipboard Aerolagscal Programmes
[ABAP).
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Globale Schiffswettermeldun gen im Aoftrag der Wa0
Uber die Wettervorhersage hinaws sind Schiffawet
rermebdungen . B, fur klimadogische Anabysen be-
deutend. Im Auftrag der Welkorganmation fir Meteo-
roboge (WMO) betreibt der DW D eines von welbweit
wwel  Global Collecting Centres”. In diesen Daten-
mentren werden hochwertige globale Schiffewetter-
meldungen qesammelt, qualtétsgeprift asfbereitos
und der Allgemeinhelt zur Verfigung gestelk Ins-
gesamt tragen der DWD und inbesnationale Partner
#0 1ahrlich ca. sine pMillon Schiffswetter maldungen
zusammen und leisten etnen bedeutenden Battrag
fir die globale Wetter- und Flimadbe rwachnng.

Hier kaufen die Fiden zusammen: Maritime und
globale Klimadbersachung

Mit demn pmifangreichen Schiffsd genarchiv und
langen Elimadatenreihen von Stationen auf allen

ANl BT 1S

Eontinenten kénnen die WD Beperten nach einge-
hender Analyee und s atistischen Auswertungen die
unterschiedlichsten Fragestellungen 2o Wetter und
Elma auf den Wekmearen, im Offshore-Berich oder
im Ine und Ausland beantworten. Wichtiger denn je
kst heute in Zeiben des Flimawandels die ven den
Spezialisten im Seewelteramt kontinuierlich durch-
gefuhree globale Klimsoberwachung, Dazu betreib:
der DWD in Hamburg ein Archiv weliwener Elims-
daten. Mach Abschiuss jedes Menats werden die Eli-
madaten von rund 3 000 STaticoen auf der ganzen
wWek empfangen. qualitésgeprift und statistisch
ausgewertet, Ergebnizse des glohalen Flimamnonno-
rings werden i monstlich erscheinenden Produkten
oder als Berichte o BExtremereignissen im Internet-
aufriet des DWD vertfentiieht,

wietterdaten aus alter Zoit flr die Klimaforschung
Eines der grafen martim-metearclogischen Archive
der Welt befindet sich in dér Hamburger DWD-
HMieder lassung. Seschazie 21 Millicnen Wetterbeob-
achtungen aus mehr als 37 000 histonischan Schifs-
Journalen von 1820 bis 1654 werden Lo Zuge der
Initistive HISTOR In Handarbeit ebektronssch erfasct
und geprik. Da die Daten aus einer Zeit stammen,
tn denen ¥on den Welt meeren kaum meteorclogische
Informationen worhanden sind, haben ste fir die
Forschung einen unschatzharen Wert. Auch von
mahr als 1600 Landstaionen aus den ehemaligen

deutschan Eolontalgebleten lisgen historische
Wettertagebicher ver, die zu Zewen der Deutsches
Seewarte (1875 bis 1045) von entsendeten Bechach-
tern und sinheitlichen Instrumenten fern der Heimat
sorgfaltig asfgezeichnet wurden. [m Seewetbe ramt
warden e digitalisiert, gepraft und Flimaforschern
sowie den jewelligen nationalen Wetterdiensten zur
Verfigung gestellt.
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Klimaberatung im In- und Ausland

Das Flima der nosddeutschen Bundeslinder steht
ebentalls 1m Fokows der Hamburger Spezialisten, S
berden poltizche Oremien kel Fragen Tur Anpas-
sung an den Flimawandel und erstellen Gerichts-
undd Eurortklimagutachtan sowie Expertizen zu kli-
matischon Auswirkupgen geplanter BaumaBrahmen,
Angesiedel ist bler auch das Enow-how Zentrum far
Serahlungskiimarclogie des WL Neben regel maRie
pablizierten aktusilen und vieljahriger Srahlungs-
daren fir Deutechland werden Fragen rund uem die
Mutzung der solaren Strablung bearbeiet. Die
Experten fir fuslandsklimatologie beraben Justizie-
hérden und global agierende deutsche Wirtschafts.
untarnehmen bel Fragen zum Klima in Ubsrsee und
auf den Weltmeeren.

Forschen fir die Zukunft

Die meglichen Auswirkangen des Elimawandels auf
Norddewtschland und bescnders aufdie deutschen
Kdsten stehen 1m Fokus wissenschaklicher Projekte.
Hierbei arbettet der DWD eng mit Universsien, In.
stituben und anderen Behdoden Tuam mes,

Flugmeteorelogie: Luftfshrtberatungszentrale

Die Luftfahrtberatungszentrale (LBZ) Mord befindet
sich im Terminal 2 des Flughafens Hamburg, Rund
um dig Uhr stehen ¥olleginnen wnd & ollegen als An-
sprechpartrer fir Flughafenbet reiber, Flugsicherung
und Pikten zur Verfiigung. MNeben den inbernatsona.
len verkehrsflughafen Hamburg, Bremen und Hanno-
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wer werden die Reqionalflughafen Syk, Eiwel, Labeck,
Hambang-Pinkeswer dér und Braanschwelg Wl BEburg
mit Flugwettervorhersagen versorgt. Wenere Funden
sind Hubschrauberstaffein der Polizel und Bundes-

palizet, Rettungsfleger, aber auch Prvatpiloten und
Geschaftsflieger sowie Ballonfahrer und Segelfieger.

Mt Flugwetterverhers aqen und “warnungen sewshl
fur die Flughaten als such far den Lufrreum dler
Morddeutechiand tragt die LEZ MNord gemal gesetz-
lichem Auftrag zur Sicherhen und Wirtschaftlich-
katt 1m Lufrverkehr bet und hilft verspatungen zu
minimiaren. Der zu oberwvacherde Luftravm rechs
im unteren Beraich bis etwa 7.6 Xilometer Hobe und
umfasst das Fluginformat jonsgebiet Bremen (FIR
Bremen), das sich von der palnischen Grenze im
Csten bis or nbederiandischen Grenme (m Westen
unel ven der danizchen Grenze i Morden bis atwa
zur Linte Cotthus - Magdeburg - Fassel - Osnabriock
im Soden erstreckt. Der Luftraum cherhalb von
etwa 78 Kilometer Hoke, das Fluginformationsge-
biet Hanncwer (FIR Hannover), umfasst in etwa dig
Bundeslarder Schileswig-Holstein, Hamburng, Meder-
sachsen, Bremen und Nordrhein-Westfalen.

Hews Messtachnik: auswihlen, arproben und
in Betrick nehmen

Bevor der DWD neve Messsystems und -sensoren (n
den aperaticnelien Betrieb dberfibrt, durchlacf die
neue Technik im eigenen Haus einen umlassenden
Auswahlprozess sowie Tests suf Herz und Mieren.

g R

Dazu nutzen die WD-Experten in Hamburg-Sasel

u. a. spezielle Testmesselder, um 5o kerauszufinden,
b die Gerate besonderen Sandortanfrderungen
wie Nebellagen und hober Luftfeuchte genigen, Um
technisch immer auf dem newesten Stand zu sein, st
der DWD in nationalen und internationalen Crgani-
sationen vertreten und pflagt den Austausch mit den
Herstellern won metecrclogischen [nstrumenten. Der
DWD bewertet und optimiert kontinuierlich seine
Messeysteme und -sechnik, damit die Dabengesin-
nung wnd -Ubermirclung in beser Qualicar erfolgt.
o betelligt er sich w & am Piktprojekt Wetter-
kameras”, Darin sell ausgeldes werden, ob Com-
mrterprogramme Bilder der Kameras 50 auswarten
kennen, dass mit {hnen metacrciogische Parameter
bestimmt und validiert werden kénnen, For die regic-
nalen Plugplit @ in Deutschland fahren Spezialisten
in Hambury das Zulassungsverfahren von mekecrs-
beqisehen Senscren und Messsystemen durch,

Technik und Systeme: Service und Logistik Nord
{SLN]

SLN stellt den zurerldssigen Betrieh des technisch
sehr spezialisierten Mess- und Beobacht ungsnatzes
des DWD in Nordrhein-Westfalen, Miedersachsen,
Bremern, Schleswig-Holstein ued Hambuarg sicher
Doz umfasst die gesante Fommunikations- und
Informationstachnik an Wetterwarten und -stabio:
nen, Flugwetterwarten, Radicaktivt € smessstellen,
Wetter radaranlagen und weiteren Fernerkundungs
systemen.

& WIndanal imHambung S s

Mit medernen Methoden wie Uberwachung ubd Zu-
griff aas der Ferne. durch vorbeugends Wartungen
und ryklische Kalibrierung der Sensoren wird eine
sehr hohe Qualna and Verligharked der meteoralo-
gischen Messdaren erreicht. Die elekbronische und
mechantsche Werkstatt setzt bel komplexeren St6-
rungen Senscren und Gerate im Haus wieder Instand
und konstrusert notwendige Sonderanfertigungen.
Alle Wind., Tamparatur-, Fauchtigkess. und Luft:
drucksensoren werden wor dem Einsatz im Kalibrier-
labor genauestens Gberprift. Die Lagersirtschaft
sorgt dafiir, dass stebs Ersatrrelle verfighar sind,
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Daruber hinaus sichert SLN durch bundeswatt galtige
fachlxhe Vorgaben zum technischen Betrieb der
metecrclogischen Messtechnik an Plughdfen, Wetter-
radaren und allen anderen Fernerkundungssystemen
sowie fur die Ealibrierlabore in Oberschlsi@heim und
Hamburg-Sasel den einbeitlichen hohen Standarnd in
der Betreunny der Syseme. Die technische Weiter -
entwick lung der Pernerkundungssy steme zihk eben-
w0 wie der Betrieb der Wetter funksendestelle Finne-
perg zu den besonderen Aufgaben von SLM.

Messen, beobachten und prifen: BMG Hamburg

Der DW D verfugt Ober wines der dichtestan Mass.
und Erobacktungsoetze weltweit. Da die Planung,
Pibhrung und Betreuung des Messnetzes in der
Plache swehr aufwendig tst, worde das Gebiet der
Bundesre publik Deutschiland in vier sogenannte
Regionale Messnerzgruppen (RMO sufgereilt, Die
Anfgabenschwerpunkte der RMG legen i der Mess-
netrversaltung, der fachlichen Betreuung und Ober-
wathung des rugebirigen regionalen Messnet zes,

It hauptamtchen Bodenmessnetz koordiniert die
RMG den Personabelnsatz und aberprif die Mess-
fislder nach Vorgaben des Standortm anagements.
1m nebenamtlichen Bodenmessnetz suchs die RMG
nach geeigneten Stapdorten, welst ehrenamtliche
Bechachter gin, betreut diets kontinuierlich und
Qberpraft die gewonnenen Daten. An acbe Wetter-
sbalonen im Bereich der RMO Hambary werden
Fadicakbivit & smessungen in der Luft und im Nie-
derzchlag durchgefubrt. Dies gehant nach dem
Strahlenschutzvorsorgegesets zu den Aufgaben
des DWD, Weiterhin staigen regelmaiig an dred
Standorten Wetterballone m2 Radicscaden auf, um
den Tustand der Abmesphare bis ca 35 Kilometer
Hohe zu erfaseen.

Unterstitzungsleistungen: Verwaltungustelle

Die Verwakungsstelle des DWD in Hamburg sorgt
dafir, dass in threm Zustsndigkettsbereich dis bend-
tigee Infrastrukiur wie Gebaude, Aulenanlagen und
Grupdericke Dur Verfigunyg steben, damn (b der DWD
seine gesetzlichen Aufgaben erfillen kann, Zu (hren
Anfgaben gehort die Unterhaltung und Fllege aller
Liegenschaften, Dies bainhaltst auch die Umsetzung
von Baymalinghman in Zusammenarbedt mit den
Srtlich zustandigan Baudmtern. Weiterhin erbringt
sie Leistungen im Bereich des Arbetts. und Gesund-
helbssehpes,
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35 Wetterstationen
Im hauptamtiichen Messnets, davon:

242 Wetter stationan
im nebenamtlichan Messnatz, davon:

i

Historische Meilensteine

2000

Zwaeijahrige Grund-
ingandsetzung des
Cuenstgebdudes in
o, Pali

01e

Gerrensa it derm BSH Jubitaurre-
weransta tungen zum 150, Geburtstag der
Gringung der Morddeut schen Seewarte

1887

auflésung der Fernrmadebetrisbsgruppe in
Cnadkbarn

1o04

Abachluss der Meuarganesation des DWD
rrit Bildung ven Geschaftsbere chen;
Auflgaung des Arrterstrubkiue und des
Metecrologischen Observateriune Hamburng
sentdem Mederlassung Hamburg mit vies
Dierctstallan

1853

mach Grondung des DWD dureh Gesetz
wonn 11. Mowanmier 1852 Einvichtung
wion Wattersrtem, banannt nach dem
jeweiligen Sitz. in Hamburg sbweichend
Seawetteramt

1850

Chernshme der Funk stefle Quickborm
uwnd das wattarfunk senders Bnnebarg
durch das MANND

1846

miach sufl bsung der
Deutithen Sesvarns
durch dia Britizcha
Besatzungsmacht
Trennung in Meteorole: —
gisches arrt fir Mordwestdeutschland
(ManwD) und Deutsches Hy drogr aphi sches
nstitut (D, heute B3 - Bundesame for
Seagchifffahrt und Hydrographie):
Wiedersiufbou des Gebdudes am Arkumweg
for die Instrumantanatailung

Umzug des Meteoralogischen Obhsersata.
riurre, das sus der Abteilung Ferschung und
Ertwickiung des MANWD hervergng, rach
Sasal; Limzug des nsrumantenamies vam
Tirkugweg nach Sasal

a7

Einzug des Jantral-
arrtes des MANKD in
die ehermalige havi-
gatignsachule (erbaut
19080 in &, Pauli

1545

Ferstorung des Gebdudes auf dern Stinsfang
theute stete dort eine jugendherberge)

1942

Auslagerung der instrurmentenshted ung der
Seew rta in einen Meubse s Trkusweg
[Zerstorung 1943

1830

g der et ea-
rodegechen Versuchs-
station zurmn Flugplstz
Fuihd st pal

Eirriehitung der Cberseefurkstelle
Quickborn und der Sendeaniage Mnneberg

1821

Aushsuder Drachenstation zur
mateorclogischen versuchsstation gurch
alfrod Wegenar

1E0a

Errichtung siner
Drachenctation der
Seewarte in Grof
Borstel durch
Wladimir Koppen

1888

Ergftrung der Morddeutschen
Saavwarte als privates Insgitut
durch wilbelm won Freeden,
Rektar der Grobher zoglich
Chdenburgrachen Maigatsons-
sehule in Elefleth rrit retes-
redegethen und nautisch-
hydrographischien
Aufgaben, Urterbrn
Gung irn Seemanns-
haus (heute Hotel
Hafen Hambur gl

1818

Einsichtung ainer Flugwetterwarte auf demn
Flugplst 2 Fuhlsbostel

1e81

Bezug mnes neuen
Dienstgebinudes auf
dem Stintfang

1875

Gringung der Deutschen
Seew e per Geseqz vam
9, |anuar 1675 dls Anstalt
des Deutschan Reichs.
Erster Direktar

Dr. Georg von heurnayer
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