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 Ueber Nothruder, .

: - : .,u‘ile_l' : ;
‘dic Mittel, deren man fich bedienen kann, um ein Schiff bei Verluft
feines Ruders ‘oder Steuers zu fteuern, und diefen Verluft {o gut

. ~als méglich auf der See felbft zu erfetzen.

: o _ i £
.Der Verluft des Steuerruders ift einer der grofiten von denen, welche ein Schiff an {cines
Gerithen leiden kann. Es ift nicht gewdhnlich, Schiffen, fo wie ‘man ihnen ein zweites
Geftell von Segeln (een Stell Sylen) e¢inige Anker und erwas Rundholz zam Gebrauch fir den
Nothfall (ten borg, ter waarloo) mitgiebt, ihpen auch ein gemachtes, blofs in feine einzelnen
Stiicke zerlegtes Steuerruder ‘mitzugeben, welches fich denn bei Verluft des Steuers, am Bord
leicht zulsmmenfetzen, und wenn die Umitinde es erlaubten, anhivngen liefse.  Nicht o wohl
die Seltenheit dhnlicher Belchiidigungen, oder Sorglofigkeit, fondern w ohl vielmehr die'niche geringe
Schwiirigkeit, ein gewahnliches Steuerruder bei den heftigen Schwankungen eines Schiffes in un-
.geftiimer See anzuhiingen, {theint der Grund zu feyn, warom men die erwihnte Vorficht, -die alle
Nothruder entbehrlich machen wiirde, nicht auch aof diefes zur Regierung des Schiffes fo wichrige
* Stiick ausdehnt. Die Gefellfchaft, welche dic Herausgabe des Hamburgichen Schiffer-Kalenders
weranlafst, hat es deswegen fiir niitzlich gehalten, in demfelben die Mittel anzeigen zu laffen, durch
welche man fich bei dergleichen traurigen Vorfillen, fo gur thunlich helfen, und fogenannte Noth~
ruder aus Dingen zufammenfetzen kann, welche jedes Schiff gewthinlich mit fich fabrt. -

2. Die nichfte Veranlaflung zu diefer Anzeige war,’ neben ihrem bisher von Vielen
verka#inten Eifer fir das Wohl der Seefilirt insbefondere, eine ihr durch den Herrn Grafen
von Berchrold . (einen bohmifchen Edelmann von feltner Aufklirung und Wiirkfambkeit, der
blofs in Riickfichr auf geffeinniitzige Belehvungfaft"ghnz Furopa durchreifte,) mitgetheilte fehr
finnreiche englifche Evfindung eines folchen Norhruders, und mehrere bei Bekanntmachung diefer
Erfindung , der Gelelifthaft zu gleichem Endzweck mitgetheilte Vorfchlige, welche fie, zu offent-
licher Bezeugung ibres Dankes, und zum ellgemeinen Beften jedes Seefahrers, der in die Umftinde
kommt fie benutzen zu Kénnen, und fie benutzen will, hierdurch 6ffentlich bekannt zu machen
belchlofien hat. g

< 3. Das von Seelenten in den traurigen Verlegenheiten ;- welche durch Verluft des Ruders ent-
ftchen, am gewohulichften angewandte Miteel ift: ein Schiff durch ein von hinten aus-

geftochenes Ende eines fchweren Taues zu fteuern, Dies gefehicht auf die
ciufachfle, jedoch unvollkommenfte Weile , folgendergefialt. e~ g

Man ftiche durch eine der binterften zuniichft am Steven liegenden Pforten (Fig. I.) ein Ende
eines fihweren Taues @ & aus, an deflen achterften, oder vom Hintertheil entfernteflen Ende #,
"ein Pasr Schenkel befefbigt werden, welche man iiber ein Paar Blocke & und ¢, an den Enden
einer queer gegen den Heckbord oder fonft am Heck, wo fich diefelbe am beften befeftigen
laffen will, feftgemachten Rahe e /4 #; in den Richtungen 4 ¢ m und # & » in das Schiff leitet, um
damit das Achterenide des Taues s, nach einer oder der andern Seits des Schiffes zu béugen, und

Fig. I-

wenn ich fo fagen darf, in die Richtungen ## x und 4 2y braffen zu kénnen, und das Schiff -

-durch den Widerftand, welchen es dadurch an einer Seite in bewichtlich grofferm Maafs leidet, nach
dicfer Seite hin zu dechen. - = e : \
- , A2 : ' -~ 4. Damit
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4. Damit das Achterende # des zu Beftenrung des Schiffes-als Nothruder dicnenden Taues
- nicht zu tef einfinke, und fteil binter dem Schiffe auf und nieder hinge, mufs eine Boje oder
1 {onft ein lediges wallerdichtes Gefils auf demfelben befeftige werden. Man wiirde diefes Achterende
Sr Fig. 2. auch durch eine Art von Toppenant 4 # ( fig, 2 ), welcher aber nicht ganz von dem Ende des Taues

| ausgehen miifste (wenn man mit einem blofsen Tau fteuern wollte,) und in der Mitte des Hecks zu
o belegen wire, unterftiitzen kinnén, wenn' dadurch nicht zu befiirchien wire, dafs das ‘Tau hinter
| dem Schiffe zu viel in einer Bucht Lhingen wiirde. (Auch wird fich wohl niemand die Sache leicht
¥ig.1. fo gedenken: als ob das Tau, wenn man es mit Hiilfe der Schenkel 2 7 und 2 e von einer Seire zur
aﬂi‘m nach « und y wendete, erft wieder geradewiirde, und wieder in'die Lage @ 5 kame.) :

] : 5. Wegen der- Biegfamkeir des Taues wird es alfo nothwendig feyn, auflfer der anf f{tinem
} Achterende befeltigten Boje, noch wenigftens eine, beffer aber mehrere Sparren odee Rahen, an
1-: Fig. 2. demfelben, wie in Fig, 2, zu befeftigen, woduarch das Tau nicht allein' ftine’Bieg(amkeit verlieren,
; und flirker aufgebojet werden, fondern auch dem Nothruder grofern Widerftand im Waller
ver[chaffen, und dasher veranlaffen wird, dafs ¢és um fo wickfomer ftenert. Die einzigé hiebei

zu beobachtende Votfichtift : dafs man Boje und Sparren an einer Seite-des Taties tibér einander zn
befeftigen fuchen mufs, damiv das Ruder im Wafler nichr plate liege, fondern in der Kante ftehe.

6. Man konnte auch felbft einigé lange Buchten Teu platt auf dem Verdeck nieder=

Fig- 3. fchieffen, wie Fig, 3; ant beiden S:iten einige Handlpaken f, f, /5 oder fonflige Stiicken
3 Holz , abgebrochene Riemen &c. davan beéndfeln;-damit die Buchten in diefer Lage blichen, oben
i .eine Sparre @ & darauf befeftigen, und suf diefe noch eine” eder ein Paar Bojen ;. oder andere ledige
: - Gefilse, das Ganze alsdenn hinten an Lee iiber Bord gehenaflen, und hinten ausftechen, "‘Durch

einen von dem Achterende ausgehenden Toppenant (wie @ 4 Fig. 2.) wiire man denn auch im
Stande , daffelbe nach Belieben in das Waller zu laffen, und das ganze Ruder wiirde denn, wie
bei Fig. 1..befchrieben worden, gefteuert werden kénnen. Nur wiirde es in diefer; und auch in
_der an Fig, 2. erklirten Vorrichtung nothwendig feyn, dic Schenkel, mit welchen das Ruder be-
- flewert wird, entweder fo genau als thunlich um die mittelften Buchren oder Sparren, etwa beim
G Fig. 3. feftzuftechen; oder ffatt cinfacher Schenkel, doppelte oder Hahnenpooren anzuordnen, wie
in der 2ten Fig. bei f p'g vorftellig gemache ift.. Durch beiderlei Einvichtungen wird es fich in

cinigem Maafs verhindern- lafien, dais fich das Nothruder bei feinem Gebrauch nicht platt lege.

<Ob tibrigens diefe Buchten gegen oder mit der Sonne aufgefthoflen find, (d. b. in der gezeichneren

-oder der _ilu_hentg_egengefétz:ep Richrung) ift hicbei vollig gleichglihig,” Man thue, wie es am-belten

zur Hand ift. : : )

.+ 7~ Bei dem anf cing der unter 5 und 6 angezeigten Arten vermshiten Sog des Notbruders,
oder dem vermehrten Widerftande den es im Wafler leider, werden einfache Schenkel, wic a 4
Fig.1. und @2 ¢ in Fig, 1. auck nichr mehe hinreichend feyn, dafielbe zu regieren.  Man wird alfo flare dex
~_einfachen Schenkel ein Paar Taljen nehmen millen, wie 4 r Fig 2 eine gezeichnet ift, und ihre
“Laufer nach den in der eriten Fig. mit ¢ s und & # bezeichneten Richtungen in das Schiff leiten.
An den Laufern diefer Taljen kann man nun entweder unmittelbar fteuern, oder fie such wie
einen gewdhnlichen Steuerreep um die Welle des Steunerrades leiten; Nur witd man in dem
lIeztern Falle, wenn man wie in Deutfchland ohne mir bekannte Ausnahmen; allgemein gewihulich

ift, das Ruder nach der Richtung des Helmitocks zu commandiren, zu Vermeidung eines ver-
-kebrten Commando’s wohl thun, unter dem Rade noch einen zweilcheibigen Block zu befeltigen,
‘nnd die beiden Laufer iiber {tine beiden Siheiben dergeftale zu {cheeren, dafs der Laufer der Tilje am
Steuerbord , auf die Welle des Steuerrades an Backbord kommt, und mit der Sonne um diclelbe
liuft; der Laufer der Talje am Backbord hinuegen wird an Steuerbord auf die Welle des Rades
~geleiter, und liuft gewen die Sonne um dicfe Welle.  Commando zum Steuern, und die Belteurung
“mit Hilfe des Rades {elhift, bleiben denn unverindert, wie fic bei dem gewdhnlichen Ruder und
Helmtock waren. Man kann den zuletzt erwihnren, za Wechfelung der Laufer angewendeten
zweifcheibigen Block, auch in die Mitte der Rahe ¢ zd Fig' 1, bei z anbringen, {o werden die
‘Laonfer Gber die Blocke an den Nocken oder Enden der Rahe e 4 & ohngefehr wic Marsfchooten

~ ~laufen; denn wiirden aber, wenn man mit dem Rade ftevert, noch ein Paar Kehebléc! e unter dem
_Rade néthig werden, wodnreh die Einvichtung noch zufsmmengeferzier wilrde,  Steuert man aber
ohne Rad, fo Icheint die zuletzt vorgeichiagene Einrichtung bequemer. i

8. Noch




. §.Naoch einige kleine Umflinde werden einer Erwihnung nicht ganz unwerth feyn. Damit
‘das bei det in Fig 1. vorftcllig gemachten Einrichtung ausgeltochene Ende des {chweren Taues bei &

yechr vor dem Achterfteven bleibe, fange man daflelbe mit einem leichtern doch hinreichend ftarken
Ende, und nehme daflelbe auf der andern Seite des Stevens dumch dic demielben zuniichil liegende

‘Plovte herein, und belege es o, dafs es der Forderung Geniige leifiet. Hat das Schiff keine Spiegel- -

‘pforten, oder Pforten neben dem St&veu__,.fé leite man das fchiwere Tau entweder durch die hintexdte
"E'fm-;e ‘auf einer Seite (5 ¢ f Fig 1.), und nelime die Befeftigung deffelben, oder den suf daffelbe
gefetzten Stopper durch die &hnlich liegende Pforte auf der andern Seite (Fig. 1. 5 g #); oder leite
‘es, wie in Fig. 2. entweder iiber den Heckbord oder durch den Kécher, (Kooker) in welchem das
‘Stener fihrt, und befeftige es nohe tber Wafler an einen oder mehrere Fingerlinge mit hinlanglich
ftarken Bendfiln; odér-wenn msn durch den Fingeiling nicht genvg Schliige des Bendfels nehmen
‘kantr, [0 ftecke smmn einen Bolzen in denfelben, und lege denn Schlige oberhalb und unterhalb des
“Fingerlingss fo dafs der Bolzen wie ein Kpebel dient; oder ftecke einen lingen Bolzen, oder einen
Ifuhﬁil%%gi;:h die beiden niichften Fingerhinge &iber Wafler, und bendfele oder ftoppe das Tau an
“diclen,  (Das letztere it in der 2ten Fig. allein gezeichner.) Noch mufs man dahin fehen, dafs
“der unterfte Theil des Achterendes des Nothruders 4 nicht tiefer liege, als hochftens in dem Wafler-
‘pals durch die Hielung des Kicls, damic das Nothruder in feichtemn Wafler nicht unbrauchbar
“werde,  Weil diefe Vorrichtung am lcichtuﬂep- mit einem Steuerrade zu regieren ift, {o lifst fich
auf Schiffen welche desgleichen picht haben,  vorr einam Bootsfpill, cder cinem andern runden
Block leicht ¢ins zum Nothbehelf machen, wenn. anders dic Linge der Reife, oder d.s wahrichein-
“lichen Gebrauchs des Nothruders, diefe Arbeir der Miihe werth machen. i :
' 9. Die hier befthricbene Vorrichtung it dem Wetentlichen nach die von Herrn Klemmecle,
Schiffbauer in Hamburg, unterm 14ten April 1790 vorgefchlagene.  Nur feheint die hier
angerathene Befeflipung der Spaken und enderer Holzer zur Steifung des Nothruders auf feinen
“beidén Sciren deswegen voutheithafier, ols dic von Henn Klemmecke unmittelbar vorgefchlagene
Durchfechrong des Taues durch die Spaken, weil bei dizfer letzeern die Scitenflichen des Ruders fo
“yneben werden, dafs fie ein Schiff in {einér Fahrt nothwendig mechr aufhalten miflen, als wenn fie

Fig. .
Fig. 2.

blofs aufgebunden werden.  Sie ift nicht ncu, auch dafar von Herrn Klemmecke nicht ausgege-

ben worden.  Die Verklarung des franzoflifchen Schiffers Julien le Dépenfier, welcher im
May 1790 von Alicante zu Hemburg angekommen ift, enthalr eine kurzgefalste Beziehung auf
eine whnliche Vorrichtung , durch welche das von ihm gefithrte Schiff, welches fein Ruder durch
heftiges Schwanken verloren harte, nach Cherbourg gebracht worden, *)  Auch findet man- dhuliche
Vorrichtungen in beinshe allen {o genannten Seemanfelrafeen; welche unter den Seeleuten bei-
‘nahe aller Naticnen in Handltheifren herumgehen, ziemlich kurz, oft unzureichend belchricben,
Die dem Verfalfer dieles' Auffarzes vorgekommene umftindlichfte Béfchreibung einer folchen Vor-
‘richtung nimmt in Wm, Hutchinfon's practicsl Seamanthip Kaum zwei arittel der 234[ten Seite (der
zweiten Auflage) ein. Beiliufig ift diefes Buch des susfahrlichfie und befte, was dem Verfaffer diefes
Auflatzes in diefer Art vorgekommen ity man kénnte es gewiflermsaflen ein Noth- und Hiilfs-

bichlein fiir den Scemann nennen, und es verdiente als folches wohl eine gute Ueberfetzung , wenn

man hoffen ‘dinnfre, dafs gewohnliche Scelente; die dhnlicher Anleitungen am bediirfiigiten find,
Glauben an Bitcher hiiten, und in der Abfiche fich zn unterrichten ctwas lifen.  Esift in der See-
marns- Schule zu Chellea als Lefebuch far die 4ltern Schitler eingefihrt.  Der vollftandige Tice] def-
felben heifir: The focond edition {confiderably enlargedy of a Trearife on praflical Seamanthip;
with new and important hints and remirks relating thereto; defigned to connibute fomething toward
fixing rules upon philofophical and rational principles for the form and proportional dimenfions in
length; breadih and depth of merchant-fhips in general, and the management of them; end-sllo
: 5 : : : B io

”'}.Dic Worte der Vcrmaruﬂg find folgende: Durch heftiges Schienkern nnd Arbeiten des Schiffs hite das

Ruder fich ausgehaake, da es-ibnen nun nicht méglich gevwefen , daffelbe anf der See wwieder in Ordnung za - :

bringen, hidtten fie fich gendthiget gefehen, ein 10 z‘nlligcs dickes Tau zu kappen, und damit fo wie mit’

-_ ciner Werplinie, 2Peerdclinien, seelche fie gleichfalls dazu verfthnitzen , und einer dm_.:::h gefagten Rha, das
Schiff zu ftensen, — Durch diefes Miteel hdteen fie fich nach Cherbourg gearbeiter. ;
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to render navigation in general perfeft and confequently .Iaﬁ:ldangemus and deftrudlive to health,
lives and property. By Wm. Hurchinfon , mariner and Dock-malter at Liverpool, Printed and
fold for the Author at all the principal Sea-ports in Grear Britain, 4to. :

g0. Eine andere Vorrichrung ift folgende: Anftact des Taues 4 4 in Fig. 1. nimme man
eine Rahe a & Fig. 4. (wozu etwan dic Blinde- oder die Baginen- oder asuch die Vermarfle-
Rahe dienen kénnen) befeftigt an derfclben auf irgend eine thunliche Weife ein Paar Schiffslaferten
oder Rollpferde 4 4, und um fie fink{chwer zu machen, unter diefelbe ein Paar leichte Kanonen,
Drehbaffen, fchwere Lothe, oder andere dazu bei der Hand feyende hinreichende Gewichre &¢.
An den Enden der Rahe find zwei Augbolzen, mit deren einem bei 5 fie durch eine Kette (wozu in
Ermangelung einer andern die Kombiiskerte, oder diejenige, mit welcher die Kochgetifle auf dem
Feuer befeftigt werden, dienen kann) an einem der nichften Fingerlinge @iber oder tnter Wafler
befeltigt wird, An das andere Ende diefer Rahe befeftigt man einen Toppenant, den man tber ﬁic
Mitte des Heckborts in das Schiff leitet, und fo belegt, dafly die Vorrichtung , fo.weit ihre Befefli-
gung am Acherfteven es erlaubt, ganz unter Wafler zu liegen komme: jedech (o, daf¥ das hintere
Ende 4 nicht tiefer liege, als die Hielung oder das hintere Ende des Kiels, Diefe Vorrichtung
wird auf eben die Weife wie die vorige, durch eine Talje £ ¢ an jeder Seite regiest, deren Laufer man
auch unmittelbar tiber eine Scheibe auf dem Schanddeckel in das Schiﬁg leiten kann, ohne dafs
man die in Fig, 1. mite 4 d bezeichnete Rahe brauchr, - -

15. Sollte man nicht bequem zu einem Fingerlinge, an welchem die Rahe ihre Befeftipung er-
halten {oll, kommen kinnen; fo kann man fich dadurch helfen, daifs man in die doppelte Bucht
eines hinlinglich {tarken Trofles ein Paar gute Kauffen einbindet, und zwifchen ihnen ein Ende
felt macht, welches man im Schiffe behilt, damit man die doppele Bucht leiten konne. Die Enden
des Trofles, in welchen die beiden Kauffen eingebunden worden , leiter man auf beiden Seiten unter
dem Boden des Schiffes durch, und nimmt fie vorn durch die Klifen herein, wo man fie mit der
Hand, oder mit Hiilfe des Spills, fo ftark man will anfetzen, und mit dem zwilchen den Kauffen
feftgeftochenen Ende, diefe Kauflen bis auf eine belicbige Hohe des Achterfteven herunter laffen
kann, um die Rahe mit der Kette in diefen Kauflen zu befeftigen, ' :

12. Man kénnte zu Befeftigung diefer Rohe auch eine der unter 8. vorgefchlagenen Befeltigungs-
arten des dort gebrauchten fchweren Taues anwenden, und etwa einen langen Bolzen oder einen
Kuhfuls, durch den pichiten Fingerling tber, und den nichften Fingerling unter Wafler. {tecken,
und der Rahe ihre Befefligung gegen den Achrerfteven durch ¢inen mit Leder bekleideten Strop, oder
die obige Kette geben; auch [elbft in den Fillen, wenn das Ange an der Rahe mit einer Biichfe und
Federn (Fig. 5.) feft, und weit genug ift, den Bolzen oder Kuhfufs {elb{t durch dies Auge fleikeng
diefe Befeftigung wird aber night hinreichend feyn, wenn dss Auge blofs durch einen nach der Linge
der Rahe in dicfelbe gefchlagenen Bolzen, und einen um das Ende der Rahe gelegren Ring ver-
bunden ift. (Fig. 6.) . -

Auch lilst fich der zu Befeftigung der Rahe dienende Strop oder die Kette durch das Loch
fir den Schenkel der Rifralie ftheeren, wenn kein Augbolz€n vorhanden feyn fullre,
oder er kanu auf irgend eine andere felbft belicbige jedoch hinreichende Weife an dem Ende der
Rahe befeftigt werden, wozu ein in das Loch fite den Schenkel der Riftalie gefteckter Bolzen oder
Dollen; ein in das Auge des Atholzen gefteckter Knebel; oder beide zufammengenommen; oder
in Ermangclung beider, einige kleine aut das Ende der Rahe genagelte Klampen, wie die, gegen
welche die Nockbendlel der Segel .ihre Befeftigung erhalten &c. Jeicht Gelegenbeit geben werden.
Alles dies und mehr hingt von Umftinden ab, und was bei dringenden Nothfillen sm erften zar
Hand ift, oder nach eines jeden Gelegenheit am erften fertig werden kann,  So liefsen fich z. B.
in Evmangelung von Lafeten und Tootsklampen, ein Paar gewdhnliche Seemannskiften an die Rahe
befeftigen &e. Wefentlicher ift, dafs von dem Ende der Rahe &, welches dem Achterfteven am
nichiten ift, noch ein Ende Tauwerk 4 x Fig, 4. durch den Kécher fiir das Ruder, oder fonft an
einem fchicklichen Ort neben dem Achrerfteven hersufgeleiter werde, um di¢fes mit » bezeichoere
Ende der Rahe, bis dahin, dafs dafleibe gegen den Achterfteven feit ift, oder wenn -es wieder sb-
genommen werden foll, oder wenn feine Befeltigung gegen den Achterfteven wandelbar werden

lite, in der Macht zu behalten, : g e
I;. ﬂi&f‘ﬁ
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13. Dicfe Einrichtung ift von dem Herrn Loots- Commandeur Lange zu Cuxhaven
eingefandt ; auch von ihm nicht fur eigene Erfindung, Ii:mdem als das bekanntefte kiirzefte Mittel
angegeben worden, durch welches Schiffe in ahnlichen Nothfiillen, nahmentlich auf Heimreilen vou
Brafilien nach Portugal, fich wiirklich geholfen haben. - ‘ ;

14 Wiederum eine andere Vorrichtung ift es: wenn man anflatt der unter 10. vorgefchlagenen
Rahe, und der an fie befeftigten Rollpferde, Bootsklampen &c. zwey Spieren mundas Fig. 7.
auf einige Entfernung von ecinander, ohngefihr gleichlaufend oder paallel, durch iiber diefelben
genagelte Bretter aneinander befeltigt, und den (wenn es erlaubt ift, diefe Zufammenfiigung fo zu

nennen) daraus entftehenden fchmalen Kaften, ap welchem zwey cegen einander fiber fiehende
Seiten durch die Spieren, die beiden andern durch die auf diefelben genagelten Bretter gebildet

Fig. ¢ -

werden, durch eini arunter grhingte Gewichte ¢ ¢ finkithwer, und vermittelit -einer der eben

befchriebenen Tekelaichen zur Befteurung des Schiffes tiichtig macht.  Weil diefe Vorrichtung dem
Waﬂ‘:W‘E_en Seiten, an welchen die Bretrer anf die Spieren genagelt find, breitere Flichen
darbietét, als die, wo die Spieren zwifchen den Brettern liegen; fo lifst fich die grofsere Breite der
erft genannten Seiten auch noch dehin benutzen, der ganzen Vorrichtung eine grofsere Sicherheit
gegen das Umichlagen oder Umkentern zu geben, als fie von den blofsen unter ihr hingenden Ge~
wichten haben wiirde = Man nagelt nemlich auf jeder Seite des Nothruders, nahe bei dem gegen den

Steven zugekehiten Ende 4, ein Stiick Holz, erwa eine ungemachte Handfpake £ 0, belegt diefe -
unmittelbar @iber und unter den Spieren m =, welche die Giundlage des Ruders machen, mit

Wuhlingen: benagelt ferner diefe Stiicke cberhalb der Wuhling bei & nach vorn und hinten
mit Brerrern, (um die man auch poch ein Pasr Wuhlingen legen kann,) dergeftalr, dafs die Hand-
{fpaken mit den auf fie genagelten Bretterh zwifchen 4 und o einen Kicher oder eine Scheide bilden,
in welchen man von oben durch den Kacher des Ruders eine Leefeegcl - Spier eder andere Sparre / ¢
ftecken kann, durch welche das Ruder véllig gegen das Umfichlagen gefichere ift. - Damit diele Spier
in dem Kécher des Ruders nicht zu {ehr fechiagr, kann man fie oben im Hennegat oder noch héher
durch cinige kleine St o pp er vonTauwerk, oder ein Paar wie Fig. § oder g geftaltete, auf demVerdeck

oder im Wulf feftgenagelte Hoizer dergeftalt befeftigen, dafs fie zwar vollig freies Spiel behilt, aber

nicht gegen die Winde des Kochers anfchlagen kann. ;

15. Diele Eimichmng it von dem Herrn von Somm, Schiffbaver in Hamburg,
der Gefelifchaft vorgefchlagen. Die dabei von demfelben angegebene Tackelafche weicht darin von
den obigen ab: dafs ein hinreichend ftarkes Ende f ¢ @ durch den nichften Fingerling unter Wafler
dergefialt geftochen wird, wie esin der 7ten Figur abgebildet ift, in deffen unteres Ende man eine
Keufle einbindet. Durch diefe Kaufle (in gleicher T mit ¢ Fig. 7.) fahre das Tan 5 ¢ g, um
welches das Ruder fich drebr. Esift einfach, bei  am Ruder feft; und wird mit dem andern Ende g
durch den Kécher fiir das Ruder in das Schiff herauf genommen, Uebrigens if} fie einerlei mit der
oben an.der zweiten Figur erklirten ; fie het den Habnenpoot p g / auf jeder Seite; die Laufer der
Taljen # # werden unmittelbar in das Schiff genommen, ofine dic in der erften Figur mit @ 4 ¢ be-
zeichnete Rahe, : ;

16. Die von den obigen dreien verfchiedene, und augenfcheinlich vortheilhaftere Einrichtung
eines Nothruders nach der Angabe des englifchen Capitains Edward Pakenham, fo wic fie
von vorgedachtem Herrn Grafen Berchtold der Gefelifchaft zur Beforderung’ der Kiinfte und nistz-
* lichen Gewerbe zu Hamburg mitgetheilet worden, ift wefendich folgende. Das untere Ende einer

'Stenge m a-» wird mit dem Fufs 22 nach oben gekehsr, nnd mit zweien oder drei andern dazu fchick-Fig. 1e.

lichen Stiicken Rundholz 4,¢, 4, durch einige Bolzen verbunden. Auf diefe fo neben einanderder Breite
des Ruders gemifs verbundene Stiicke, werden zu beiden Seiten Bretter e e e e genagelr, nachdem

vorher auf die als Schaft oder Pfahl des Ruders dienende Stenge 7 4 » ein wie Fig. 11. dergeftalt aus- Fig. 1.

gelchnittenes Efelshoofd, dafs es mit dem Ausfchnitt # gegen den Achterfteven pafst, gelteckt worden

unten bei 7o Fig. 10, witd diefes Nothruder wie die andern mit Gewichten befchwert, - Zum An- Fig. 10

hingen deffelben wird durch die beiden Augen des Efelshoofds, & ¢ Fig. 11. welche fonft zum Ein-
hiingen der Wintreepsbiocke dienen, eine gute Peerdelien oder ein anderer hinreichend ftarker

‘Trofs geftachen, deflen beide Enden man unter dem Boden des Schiffes durgh zu den Klifen herein
: nimmt,
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nimmt, um damit das Efelshoofd mit dem Aucfehnitt o Fig. 11,

holen. In diefer Lage dient das Efelshoofd dem Nothruder als Fingetling. Oben um. deri Kopf
des Ruders werden an einem fchicklichen Orre, wo fie gute Befeltigung erbalten kannen, zwei oder
drei Klampen, wie Fig. § oder 9 und 9%, felt aufgenagelt, fo dofs der Kopf des Ruders fich frei in
denfelben drehen kenn. Herr Pakenham fehlige dazu einen Ankerffock Fig 12. vor, ftatt deflen
man aber auch andere Stiicke nchmen kann, weil das Losnehmen des Ankerftocks in manchen Fallen
fchwiriger, wenigitens zeitfpilliger werden wiiede , sls die Bereitung neuer Stiicke, welche die be-
zweckte Abficht eben fo gut ecfillen.  In das Schlofsgar der Stenge unterhalb m, wird der Helmftock
eingepalst, uEdddemniid:iﬂ., wenn das'R?der hingt, eiti.‘geﬂuchen'. !
17. Nach der von dem Heren Graféen von Berchtoid mitgetheifeen 7o}

als f'anze das Ruder feine Unterftiitzung blofs auf den Brett i R SRR

C ¢ rerttt | , ttern. ¢, unc:f allenfa m in Fig. 10 mit
b bezeichneten Stiicke. Weil dies aber eine zu {tarie Reibung verurfachen; und as-Efelshoofd bei

der angezeigten Befeltigung kaum‘im Stande feyn wiirde, das ganze aut ihm ruhende Nothoder zu
tragen; fo wird es unftreitig beffer feyn, in der Gegend, wo das Efelshoofd aut der Sienefitat,
einen Raum a2 Fig 13. von Brettern entblofit zu laflen, o weit es die freie Bewegung des Efels:
hoofds nach beiden Seiten erfordert. Nihme man fir diefen Raum @ b ein wenig mehr als die Summe
betriigt, welche aus Addirung der doppelten Breite der Federn der F ingerlinge anf dem Achterfteven,
ihter Entfernung von einander, nach der Hohe des Achterfteven, und die Dicke des Efel<hoofds ent-
ftehr; [o wire man ficher, “allezeit eine Stelle auf de

¢ m Achterfteven zu treffen, in welcher das Bfels-
hoofd gegen denfelben treten kann, ohne dafs ein Fingerling im Wege ift,  Das Ruder miifite denn
aber unumginglich in der doppelten Buchr eines hintinglich ftarken Endes Tap o ¢ Fig. 13, gefan-

gen und aufgehingt werden, welches man durch den Kocher des Ruders herguf ‘nehmen; und
mit beiden Enden um ein Pasr Handfpsken dergeftalt belegen konnre, dafs man im Stande wire,
das Ruder mit ihrer Beihuife immer nach Beliecben  lichten zu kénnen und facken zu lafen,
Diele Aufhingung des Ruders wiitde zugleiel: die Reibung auf der Oberkante des Rfelshoofids ginze
lich sufheben; das Efelshoofd wiirde nichts vom Ruder zu tragen haben, fondern blefs die Bewe-
gung des Ruders nach beiden Seiten unteriiiitzen,
und zufillige Gewale leiden:

18, -Ein fehr gtinftiges Vorurtheil fiir diefes Nothruder ecregt der Umftand, dafs die in London

beftehende Gefellfchaft zur Beférderung der Kunfte, der Manufaéturen und des Handels,
unter ihren Mitgliedern zihle, dem Erfinder fir ein ihr

die auch mehr als einen pra@ifchen Seemann
von demiclben zugefandtes Modell, ihre goldne Denkmiinze zur Belohnung zugefindt bat. - Der
Ruders auf ciner Reife von Neufundland

Umftand, dals der Erfinder deflelben fich eines.fulchen Rud
klfichen Unterfehied {ein Schiff fo gur als

mit e¢inem gewdhnlichen Steuer beftenert hat, fetzr die Ausfithrbarkeit deflelben ‘anch fiir dieje-
nigen, welche die Wiirkung ciner Vorrichtung nicht anders als aus ihrer wiirklichen. Ausfihrung
beurtheilen kénnen, aufler allem Zweifel. . © Aber der Erfinder bingte fein Nothruder viclleicht
“unter giinltigen Umftinden, zu Anker, in einem Hafen; wird es moylich feyn, daflelbe auch in
“ ongeftimer See, bei heftigen Schwankungen des Schiffes zn hingen? ,, — Unftreitig' wird die
Anhingung deflelben bei fo nachtheiligen Umftinden ungleich fchwiiiger, aber doch niche leiche
ganz unthunlich werden; und wenn das in einzelnen hochdt (eltenen Fiillen fich auch wirklich exr-
eignete, fo wird es bis zu einer bequemen Gelegentieit, dafs es ordentlich gehangt werden kann,
auch immer als eins der andern, befonders das unter 14 befchriebene, zu gebranchen feyn, und als
{olches den in der 7ten Figur befindlichen Kother zwifchen #und s entbehelich machen, weil fich
die Spatre in das Schlofsgat, unter m fig. 10, ftecken falit, .~ Nur die einzige Verinderung wird
uavermeidlich damit vorzunehmen {eyn : dafs es in diefer Lage nicht unten bei # o, fondern ander
Seite, welche in diefer Lage die. unterfte werden {611, mit den Gewichten wird befchweit werden
miiffen, damit es eine natiirliche Neigung erhalt, im Wafler auf der Kante zu ftchen,; und nicht
platt zu liegen, Die Tackelalche zu feiner Regierung wiirde alsdann fo einzurichten feyn, wic fie

ftark gegen denAchterfleven zn

19, Bei wiirklicher Anhingung des Ruders wiirde man folgendergeftale verfahren miiffen. So
g wihrend der Arbeit von Wellenfchlag und heftigein Schwankungen des

befiirchten ift, mufs man alle gewahnlichen Mittel anwenden, das _"\'ﬂrdai:ljl:iﬁl
: es

)

und allein die daven herkommende beftandige _

- e

i
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des Schiffes (o viel thunlich gerade gegen den Wellenfchlag zu bringen, und dazu wenn die Seen
vor dem Winde laufen, alle Vorderiegel bergen, und blofs die zu diefem Zweck dienlichen am
Befaansmait {tehen und vagen laffen  Bei mehr oder weniger queer gegen die Richtung des Windes
laufenden Seos aber entweder {o breit hinzuhalien, oder durch vollbraflen einiger und gegenbraﬂ'en
anderer nach den Umfinden zweckdienlichen Seegel, das Schiff dergeftalt berzulegen {uchen, dafs
man dic Seen fo viel moglich von vorn hat.  Das {Buder mufs denn klar gemacht, die Enden in
‘denen es hingen {oll, miiflen bei ¢ Fig. 13. ange chlagen, und mit einem, oder ein Paac Mauls
ftichen um den Kopf des Ruders gelchlagen, und gleich tiber das Heck, und von aufsen durch Fig. 13.

den Kbécher des Ruders herauf genommen werden: wozu man, damit fic nicht allzulang
au fen brauchen, ein dinneres Ende vorliufig auf beide gemeinfehaftlich ftechen kann, welches
man demnich(t wieder imme, wenn diefe Enden felbft zur Tracht kommen. Die Peerdeliene ' =
muis darch die A des Efelshoofds (¢, & Fig. 11.) gelchoren, und klar von den Ruften, Anern, Fig. If.
Gelehiitz, jedem andetn Dinge, welches fie hindern kann, auf beiden Seiten frei unter dem—
Boden.de¥ Schiffes zu fallen, nach vorn und zu den Kliilen herein genommen werden ; doch muls
mian von diefer Peerdelien hinten auf dem halben Verdeck {o viel Loos behalten, dafs man das Efels-
hoofd vermitcelit diefer Peerdelien felbit vor den Achterltgen leiten kaun,  Ferner muofls man, um
das Ruder vollig in feiner Gewalt zu haben, an den Fufs deflelben, oder nahe unter das Efelshoofd
ein Paar ftarke Lienen befeftigen, und an jeder Seite e¢in Lnde derfeiben herauf nehimen. Aufser
dielen muls noch endlich ein Ende am Kopt erwa im Schiofsgat feltgeltochen werden. Wenn alles
bis dahin bereitet ift, erwartet man cinen weniger ungeftiimen Augenblick, (ein von den Seeleuten
fo genanntesSlegtje,) und lifsc, fo bald er eintritt, das Rader hinten in Lee iiber Bord in das Waller,
Jeitet~es darauf bei dem einzelnen am Kopf.defielben im Schlofsgar feftgeftochenen Ende hinter dem
Heck herum, und fucht es dabei mit diefem Ende , und den an dem Fufs defelben feften Lienen
mbglichft frei vom Schiffe zu halten, welches um fo leichter zu bewerkflelligen feyn wird, veil das
Ruder niche platt im Waffer treibt, fondern vermoge der an dem Fufs (# o Fig.1o.) befeltig- Fig. ro.
ten Gewichre {enirecht im Waller ftehen mufls.  Wilhiend diefer Arbeit kiivze man das auf die Taue,
in denen es hangen foll, geftochene und iiber das Heck durch den Kocher von unten hereingeleitete
Ende allmihlig mut ein, und fticht es wieder ab, fo bald man fich der beiden beia (Fig. 13 ) feften Fig. 13
Enden, in denen das Ruder demnichit hiingen foll, verfichern kann.  Gleichfalls kiirzt man das Ende
der in dem Efeishoofd feftgeltochenen Peerdelicn an der Windfeite nach und nach ein. So bald man
den Kopf des Ruders durch das Hennegat fichg, hohlt man ihn gleich mit den beiden Enden, in denen
es hingen (oll, herauf, und feiest das in dem Schlofsgat felle einzelne Ende, an © elchem man das
. Rader herum leitete ; man darf es aber nichr fallen laff:n, fondern kann es {o _b;_lgge_n,‘da‘fs;‘man'
Bor oder Loos genug hat, um das Ruder. ganssin-di “rir-pringe. Dic beiden am Fuls des
Rauders felten Licne MW@cnd diefer Arbeit noch immer Giber den Heckbord fo fieif, dafs
fie das Ruder eben miz tragen helfen, und es moglichlt hindern, hinten an das Schiff zu fehlagen.
Das Rader hiingt nun fchon hauptiichlich an den beiden Enden, mit denen es cigentlich gehobenwird, .
und welch: beltimmt {ind, daffelbe in Zukunft zu tragen. Man holt es nun an diefen Enden in den
Kocher herauf, und belegt beide vorliufig , fo bald der Kopf hoch genug ift.  Bei diefer Arbeit ift es
vortheilhaft, das Ruder von Anfang an etwas hoher zu heifsen, als es zuletzt bleiben wird, man
kann ¢s wegen des Spieliaums , welchen das Efelshoofd zwifchen @ und # Fig. 13, hat, immer wie- Fig. 13.
der (icken laflen, befonders, da das Efelshoofd wegen cines m ‘der Folge (unter 19.) zu erwihnen-
~ den Umitandes, wihrend des Anhingens ¢ine bisher noch nicht angezeigre Befeftigung gegen den
Schaft oder die Stenge m a n Fig yo. erhalten muls, die man ihm dergeftalt geben kann, dafs es Fig. fo.
bei » Fig. 13. auflicgr. Sollte das Ruder in diefer Lage ingde'm Kocher fchlazen, fo kann man Fig. 13.
einige vorhin dazu zurecht gelegte Kniinel Werk an einigen Seiten, neben dem- Schaft des Ruders
an Licoen hinein laffea, oder auch duich cinige [o genannte Kt {fenwehlings die Belchidigung
des Kichers vermeiden ; doch mufs.man fich hiiten, den Kécher ganz damir zu veritopfen, damit

5

man (ehen kénne. Auch kann man in diefer Lage noch ein Paar Enden Lien mit ihren doppeltan

_ Buchren um den Kopf des Ruders feft ftechen, und von den vier Enden, die man dadurch erhilt,

eins nach vorn etwa an die Klampen fiir die Schooten des Kreuzleegels, eines nach hinten, etwaan:
das Efelshoofd oder die Klampe fiir den Flaggenftock , und die beiden andern an Steuerbord und
Backbord dergeftalt belegen, dafs alle vier Enden mifbig fleif fichen, und den Schaft des _Rud};:.r-s :
e e bt sl B : el : ohn-
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ohngefibr in der Mitte des Kachers erhalten fo wird der Kopf dadurch gegen alles Anfchlagen ge-:
ficherr feyn.  Nun fafst man die beiden Parten der im Efelshoofd feftgemachten Peerdelicn, und
fucht damit den Ausfchnite des Efelshoofds auf den Achterfteven zu leiten; {0 lanre man fehl
leiter, wird man mit den am Fufs des Ruders féften Lienen daffelbe feitwirts vom Achterffeven
wegholen kénnen; und wenn etwa das Efclshoofd neben dem Achterflevenn kommen {ullte, fo hat
man das Ruder durch die an dem Fufs feften Lienen, wegen des Falls des Hecks, auch 1o weit in
feiner Gewalr, dafs man es mit demfelben gerade achterlich etwas von dem Achterfteven abholen
kann, wenn man eine derfelben , oder beide i die Mitte des Hecks bringt.  So bald map ficher ift, -
dafs der Ausfthnitt des Efelshoofds auf dem Achterfteven gefthnabelt hat, hohlt man die beiden
Parten der Peerdelien euft fo ftark mit den Hianden auf dem Halbenverdeck Is man kann, und
belegt fie wo moglich auf beiden Seiten zugleich, oder, wenn das niclmmm, auf der”
Seite zuerft, wo man den ftirkften Wellenfthlag hat. Diefe Parten der Pecrdelien miiffen auf dem =
Halbenverdeck fo vorlich als moglich, wenigltens vor der Befaansuiilt belegt werden. Man mimme. Taa
darauf die beiden am Fufs felten' Licnen, an jeder Seite eine, tiber die Belaansitiften in das Schiff,_ :
und fetzt fie gleichfalls mit den Hinden feft, {o, dafs fie {iber der Befaansriift liegen, und dadurch
wo moglich fo weit vom Schiffe abgewicfen werden, dafs fie nirgends an die Seiten des Schiffes
kieiftn,  Wenn die zuletzt erwithnten vier ["agrten'@ feft fichen, und der Ausfthniu des Efelshoofds
auf dem Achterfteven gefalst hat, fo ift die fehwerfte Arbeit gethan; follte aber vorher, che dies .
bewerkftellige werden konate, ein ungeltiimes Schauer wleder eingefallen feyn, {o kann man fie '
auch gleich feltferzen, wenn fchon das Efelshoofd feine gehorige Lage auf dem Achterfleven nicht
hat, die vier vom Ruder auflerhalb Bord ansgehenden Enden werden immer zurcichen, daflelbe fo
felt zu halten, dafs es nicht heftig {thligt, befonders wenn es an der Leefeite des Achter(teven liegt,
und in diefer Lage deffelben kann man getroft ¢inen andern giinfligen Augenblick abwarten, die
___Arbeit fortzufetzen, und fie, wenn man es nicht in einem Zuge kann, nach und nach vollenden.

7 =1k aber die Arbeir fo weit geforderr, dafs die mehrerwihnten vier Parten felt ftehen, und dasEfels-
hoofd feine %:hf}rigg Lage auf dem Achterfteven hat; fo kann man wieder einen guten Augenblick

_ abwarten, um die beiden auf deém Halbendeck belegten Parien der Peerdelien zu l6fen, tinter den

"t4 % Boden fallen zu laflen, und in ihrer eigentlichen Lage vorn durch die Kliffen gehovig fteif anzu-
fetzen. Sullte es fich ereignen, dafs die beiden am Fufs des Ruders feften Lienen, ohngeachter fie -
tiber die Belaansyiift fteif geferzt find, oberhalb des Waffers auf dem Barkholz oder fonft irgendwo -
dergeftale anligen, dals die Peerdelien deswegen nicht unter den Boden fallen kavnn; fo midfen fie
it einer Hﬂ.‘l\'gi’psj;\g ein wg"ﬂi% abgekniffen werden,  Wiire aber das Schiff nach hinten {o rund eder,
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wic man e nennt, o voll in den Bellen, dafs zd befitchren.wate, die Lienen mochien unter Wafler
. an dem Schiff felt anliepen, o that an befler, gleich von Anfang on, etwa in der Gegend des
Efcishoofds noch cine Liene mit einer doppelten Bucht anzufihlagen, und ihre beiden Enden zu
beiden Seiten des Schiffes vollig o zu gebrauchen, wie es mit den Pecrdelienen befchiieben worden,
die Pcerdeliencn denn aber gleich, {o bald das Ruder nur'in dem Ende hangr, in welchem eshingen
bleibt, unter den Boden fallen zu laffen, und nur cben fo lofe anzuholen, dafs man-ficher feyn
kann, dald keius der beiden Enden unter dem Kiel durchgekommen ift, und dafs beide niche aut
_einer Seite des Kiels liegen. Dic beiden Enden der Peerdelien werden alsdann, fo bald die vier
Enden der beiden vom Ruder ausgehenden Licnen gehérig feft ftehen, auch fteif angeferzt; l'lt_ldl
nachdem die Licnen gelofet. Diefe Lienen kann. man denn an irgend ciner {chicklichen Stelle des
Hecks devgeftale belegen, dafs fie das Spiel des Ruders nicht hindern; auch fie in der Folge wieder
gebratichen, wenn man etwa dos Ende, in welchem das Ruder hange, verfahren oder veriindern, i
= wallte. ) e , s
“" 20 Die grofite Schwiirigkeit bei diefer {0 weitlinftig befchriebenen Ahhiin‘%qi]g des Paken- f
- hamfchen Nothraders, fcheint von dem Efelshoofd herzurithven, indem daflilbe ich leicht drchen 3
. Fig. 11-kann, fo, dafs es mit einer feiner langen Seiten, und nicht mit dem Ausfthnitt # Fig. 11. gegen
den Achterfteven rice. . Herr Pakenham hat diefe Schwirigkeit auch fehr swohl eingefchen, und zd "
dem' Ende vorgefchlagen: In dem Ausfehnitt des Elelshoofds @ Fig, 11. an dem innern Seiten. ein
Paar Bretrer zu nageln, welche (o lang feyn miiflen, dafs man an imen aber Wafler die Richnmng
{ehen kann, welche das Efelshootd annimmr, und durch. fie zngleich im Stande jit, das Efelshootd
To zu leiten, dafs es auf den Achterlleven faffe. Obgleich dicfe Bretter, da fie ur mis ei:gi:lngﬂ.‘ |
S . : : Nigen
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fehrige, oder dergeflalt bohren, dafs es nicht gerade queer gegen die Linge der Stenge wiire, fondern

-

Niigeln an den Ausfehnitt des Efelshoofds angefchlagen feyn Lonhen, bel gutem Wetter zn dem ver-

i}

Jangcen Zweck vbllig hinteichend find; foift doch zu beftirchten, dafs fie wegen shrer geringen Be-

fefticung bei ungeftiumem Wertter, wo e ohne einzelne Stoffe niche leicht abgehen wird, nicht
mit giecher Sicheiheit den verlangren Dienft leiften mogten; fondetn durch irgend eine zufillige

Befchidigung. dazu untanglich ~werden: kibnnten. Wenn man daher das Efelshoofd in einer.

Riching, in welcher deflelbe auf der Stenge fieht, wenn das Ruder mittfchifs licgt, die man
an dem Ruder {elbit leicht wahenehmen kann, auf dem Schaft {cibft {fo unbeweglich feft machte,
dafs es fich wihrend der Arbeit des Arhingens nicht drehen konnte; fo wiirde die Anhiingung
defto leichter zu bewerhftelligen {eyn, - Dies kann gefchehen, wenn man mit dem kleinften
Bolzenbohrer, den man hat, in der, in der 11ren Figur mit einer punétirten Linie ¢ 4 Fig.11, be-
zeichneten Richtun gig-Each durch das Efelshoofd, und die als Schaft dienende Stenge m a # Fig. 10.
bohrt, nachdem—man das Fleishoofd vorher nach 5 zu (Fig. t3.) fo weit als thunlich herunterge-
4 in die Richiung gebracht hat, in welcher es auf der Stenge fitzt, wenn das Ruder
itte des Schiffs, oder gerade hinter dem Achterfteven ftehr,  Konnte man dies Loch etwas

an einer Seite des Efelshoofds piher bei der Oberkante deffetben hipein, und auf der andern Scite
aahe; bei der Unterkante deffelben wieder herausgienge, fo wire das noch vortheilhafier: In dies
Loch ftecke man einen Bolzen, der mit einem Kopf oder Auge oder irgend einem andern Widerhalt

- yerfehen ift, an welchem fich eine Lien dergeftalt befeftigen Jafst, dais fie nicht abgleitet, befeltige
~“daran eine Licn , dic bis zum Kopf des Ruders herauf reicht and binde fie durch fich {elbft, oder

mit einem Kabelgarn, om Kopf des Ruders oder nahe darunter feft, dafs fie wihrend der Arbeit des

- Anhfigens nicht im Wege {f  Wenn das Ruder mit allen den unter 18. befchricbenen Umflinden,

deren Austihrung bei gutem Wetter {ehr leichr, bei ungeftimen Wetter aber nicht leicht ganz
unthunlich werden wird, angehiingt worden, und véllig felt ift; fo nehme man die um den Kopf
des Ruders befchlagene, an dem Bolzen, welcher das Plelshoofd auf der Stenge-unbeweglich machte,

‘befettigte Lien los, und fteche ihr Ende suf das noch in dem Schlofigat fefte Endé, mit welchem
- man den Kopf des Ruders hinten herum bis dahin leitete, dafs die Enden, in denen das Rudet jetzt
hiingt, gebraucht werden konuten, deffen anderes Ende noch irgéndwo am Heck dergeftalt belegt-

. dals es bei der Arbeit nicht hindeite; nachdem man das im Schlofsgar fefte Ende oelofer har,

auf dieles Ende, lafle daraunf die beiden znfemmen geftochenen Fnden durch den Kocher fallen; fo
‘hat man dadurch, dafs man des andere Fnde des im Schiofsgat feftgeftochenen Taues noch irgendwo
am Heck belegt licls, gleich ein Ende zur Hand, welches lang genug ift, um damit nach der Seite
‘zu gehen, und den Bolzen, welclien man durch de« Efelshoofd efteck wieder heraus zu-
‘holep.  Es wird niche leicht e@lg}_ﬁma-b sfaller, “aicIen Bolzen anders zu ftec en als fo, dafs er mit
dem Kopf hoher liege aﬂ*"iﬁi'rl'aure geftecktem Ende; cben fo wenig, als man es wagen wird, diefen
Bolzen mit Gewalt einzutreiben, weil er fonft auf diefe Weife nicht wieder hqrausgchn‘lt;wérdgﬁ
kahn. Sollt: der Belzen allzulofe in dem Loche fitzen, dafs man befiirchiren miifite, e’ mochte
withrend des Anhingens herousfallen, (o wird man ihm ohne befondere Anweifung leicht eine Befe~
fligung geben kinnen, die zulinglich ift, ihn wihrend der Arheit des Anhiingens an feiner Stelle
zu eshalten, ohne jedoch flirker zu feyn, als dafs fie der an dem Bolzen beteftigten Lien machgiebt,
und fich dorch dielelbe wieder vernichten lifst.  Wenn man aber keinen Bolzen hitte, fo kann man
allenfalls den Bohrer {elbft in dem Loche ftecken laffen; dassber denn fo weit erweirett feyn roufs,
dafs er teicht herausgeht. - Wenn denn non endlich auch ‘diefer Bolzen wieder heraus ift; laffe man
dasRuder facken, ftecke den Helmftock ein, und mache es fibrigens zum wiirklichén Gebrauch fertig,

" 21, Eine allgemein bei allen diefen Nothrudern nie aufser Acht zu Jaffende Vorficht
ift: jedes zur Tackellafche irgend cines-derfelben gehorige, Tau an folchen Stellen, wo es durch -
Reiben an ihm zumichft gelegenen’ harten Dingen Schaden nchmen kenn, gehorig zu bekleiden,
und allenfalls auch die harten Stellen an denen dicle Taue fich reiben konnen mir etwas altem Seegel-
tuch, mit alten Matten &c. zu belegen, wenn ihnen beizukommen ift.  Stellen, ~welche  dies
vorziiglich bedirfen, find, bei dem pPakenham{chen Nothruder, die Gegend, wo das Tau a c ¥ig.13.
in welchem das Ruder hingt, um den Schaft gefthlagen ift; die Peerdelien, wofie durch die Avigen
des Efelshoofds, und am Achterfteven fabit; bei dem durch Herrn von Somm vorgelc jt_lgc_:_nétgt;
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die, wo das durch den Fingerling gefteckte Ende mit der Kaufle durch’ den Fingerling fihrt, und

fich am R!.tder und dem Achterfteven fcheuern kann, de Fig. 7., und’ dasjenige Tau, wonit dag
Ruder vermirttelft der Kaufle am Achteifteven felt ift, & e Fig, 7. &e.

22. Noch eine kurze Erw‘ﬁhnung'deﬁ‘cm_ wie f{ich einige diefer Ruder im Wafler verhal-
halten, und ihre verhiltnifsmafsige Grofse gegen die Grdfse der Schiffe, fir welche
fie dienen follen, wird zur Vollttindigkeit ihrer Erklirung nothig feyn.  Dic en der 2ten’
aten, aten und 7ten Figur erklirten Arten werden lang géhug feyn;- wenn ihre Linge ctwas mehr
als die Weite des Schiffs, fiir welches'fic dienen follen, bis gegen anderthalbmal diefe Weijie betriige,
je nachdem man die dazu erforderlichen Stiicke hat, Das an der 10ten und r3ren Figur Erlinterte

-wird hinreichend breit feyn, wenn es dic gewohnlichen Rudermaaffen hat; das ift;_am Fufs fir

grofse Schiffe fir jeden Fufs der Weite desfelben einen Zoll, und fteigr bei kleinern bisvan gegen
. anderthalb und zwei Zoll; oben am Scheg oder an dem Heek macht man es gewohnlich die Viertel
- {o bieir als unten,  Die Hacke bei p in der 1oten Figur, fo wie alles,” was blofs zur Zierde des
Ruders gereichr, kann bei einem Nothruder fiiglich entbehrr werden, und dic Klick, oder die
Hacke, oder dns Scheg des Ruders kann hinten nach ihrer ganzen Hohe gerode laufen, fowie es in
der 13ten Figur gezeichner it.  Zo dem zum Ruder erforderlichen ftarken Holz kann man Schalup-
pen-Maften, die Bramftengen und Rahen; die"Wanderung - Spieren &e. in Ermangelung anderer
gebrauchen ; nnd zu den nothigen Bretrern, wenn man keine endere hat, die Lolchplanken, Scha-
Juppenftege, die lofen Duchten ans den Fahrzengen, Belchottungen, und sllenfalls auch etwas von
der Verteunung abreifsen. Allenfalls auch, wenn die Bretter, die man baben kenn, za villiger
Bekleidung des Ruders nicht zureichen follten, nur {o viel von den vorhandenen nehmen, als zu
Verbindung der Stiicke zum Ruder unumginglich nothig iff, und das tbrige mit doppelier gut
getheerter Perfenning bekleiden, oder wenn etwan unter der Ladung Ochfenhiute wiren, mit
Ochfenbiaten.  Bekleidungen diefer Art werden vorziiglich Rudern, wic das in der 3ten Figur
vorftellig gemachte, zu Statten kommen, - : s

_ 23. Unter den Befeftigungen des Ruders gegen den Achterfteven werden unfleeitig
diejenigen den Vorzug verdienen, welche-fo wenig dem Achterfteven, als dem Ruder {elbft nach-
theilig werden, Ein fchweres Taumag auf eine der oben evkliien oder eine andere Weife gegen den
Achterfteven befeftigt werden, {o wird es nie_gegen den Achterfieven hart antlofsen; weil es in
fich bicgfam ift, ob es gleich bei den oben erklitten Anwendungen zum Nothruder vermége des
Toppenants (a4 Fig, 2,);und der ganzen i_ibr?g’_;en'_"l‘o’fgmt?ﬁ‘é‘gﬁg’enihn- gedringt wird, welches glejch-
%sifet;j; andern sn der qten und yten Figur erliiuterten geichicht. ~ Wenn aich derAchteriicven
durc ,,ef“-ﬁ'@a;@:, die er in nngeftiimer Sce von dem Nothruder, welches aus cinem gegen ihn mit
ciner Kette oder Ende gehingten Holze befteht, niche leiden follte, fo werden diefe Srolse doch
allemal insbefondere dem vorderen Ende des Ruders felbft, und wegen der Erfchttterungen,
- _welche das ganze Ruder durch dicfelben leider, dem ganzen Ruder nachtheilig feyn.  Beide witrden
an(treitig ficherer fiir ihre cigene Zufimmenfetzung und den Achterfteven befeftigt werden kénnen,
wenn man ein Ende fchweres Tau durch hingtichende Bendlel und Wuhlingen an ihien varderen
Eaden befeftigte, und alsdenn um dies Ende eines fchweren Taues, nichr vollig fo weit vom vor-
decenr Ende des Ruders, als der Achterfteven hipter feiner Spanning in der Gegend breivift, wo das
Ruder mit feinem vordern Ende feft werden foll, einen hinteichend ftarken Trofs mit einem ein-
fachen oder doppelten Msftwurf umlegte, dic beiden Enden diefes Troffes unter dem Schiffe duich
und vorn zu den Klifen herein nihme, und da feftferzte; fo hitte man das Ruder an dem {thweren
Taue vollig in feiner Gewalt, s auf eine belicbige Ticfe einzufenken, ohne fich eben an Fingelinge
kehren zn diefen, nnd das Ruder konnte durch Stéfie gegen den’ Achterfteven weder fich felbft

-noch den Achterfteven befchadigen.  Wahrfcheinlich wird auch die Befeftigung des fchweren Taues.

sn das Nothruder,, fo lange es noch im Schiffe ift, ungleich beffer von Statten gehen, als fic-cin
oder ein Paar tber Bord gelaffene Minner an dem Fingerlinge werden machen kénnen, welehein
ungeftiimer Sce den Stofsen des zu befeftigenden Raders unvermeidlich ausgeferzt find, zu gefchwei-

, dafs fic wegen des Falls des Hecks in einer fiir die zu machende Arbeit nicht vortheilhaften |

ﬁ:ﬁ:’nung von dem Fingeslinge hiiogen, Die Befelligung mit dem Trofs water dem Boden des

- Schaffs
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it den dafelbit erwihnren, wegen des eben angezeigten Um(tondes vurzu.ziehen.._‘.Enﬁjic-h wird
noch cine hinten queer am Heek befeftigte Rahe 4 h e Fig. 1. oder ein auf jeder Scite, ausggieg:lﬁi'
‘Baum, der gleiche Dienfie thut, das Andringen des Ruders gegen den Ac‘l_:te_rﬁave_n be;r'ajth;]:ci‘n
vermindern’, und die Befteurung des Ruders erleichtern , wenn man die "Taljenlanfer nach:den an

der efien Figur erklitten Riehtungen in das Schiff kommen Lifst,

24 Die an der 4tén Figur erklarte Voriichtung hat noch die Unbequemlichkeir, dafs fie fich
teicht im Wafler drehen kann, und dem zufolge, die beiden Rollpferde @, 4, mbgen nun genau
an die Rehe paflen vnd urbe replich an ihe feft {eyn, ‘eder nicht, wird fie allemal in jeder Lage
die Richiung im Waller annechmen, in welcher fic den wenigften Widerftand leifter. Da es nun
irgend einer Mafdiine oder cinem Werkzeuge nicht zur Vollkommenheit angerechnet werden kenn,
swenn ficuallémal die geringlte Wirkung [eifter, ‘die fie bei ihrer Zufammenfetzung zu leiften im

peiifom _ 13'

Sclifs dureh, findet duch bei den an der Zweiten und dsitten Figtr erklirten Nothrudern Statt, und '

Stande 1t fo wiirde bei derfelben auf ein Mitel zu denken feyn; welches veranlafste, dals ihre

Wirkung, die fie als Steverruder nach beiden Seiten leiften foll, nicht eben allemal die kleinfte
wire, Bs wirde fich diefes dadurch erreichen laflen, wenn man beide Rollpferde durch .irgend eim
an beiden zugleich befeftigres Holz dergeftalt verbiinde, defs eins fich ohne das sndere nicht drchen
konnte, und-denn ctwa an die Vorderaxe und.den Schildpfannendeckel des hinterften Rollpferdes
die beiden Enden eifies Hahnenpoots, wie in der aten Fignr p g f befeltigte , in oderan deffen dop-
peiten Buchtader hinterfte Taljenblock bey g feft wire.- Der Augenfchein ergicbt, dafybeide Parren
cines folchen Hahnenpoots, wo er feine Anwendung finder, nicht gleich lang {eyn kdnnen; da aber
ke das Ruder an Ost und Stelle ift, nur eine witgliche Schitzung des Uebermaalles des untern

Parts p ¢ uber den obein g /Statt finden kenn, fo wird men, wenn: das Ruder fchon zua Wafler ift,

daran vielleicht etwas zu indemn finden, welches leicht gefchicht, wenn man das Nothruder bei dem
Toppenant & /i ans dem Wafler lichtet, ond denn dic Talje £ z Fig. 4« fo viel einkolt, dafs man die
erforderliche Veranderung vornebmen kapm. - feral e %1l ke
& - 3 > o = S ‘ =hila B foag gt 2ak ikl el B 1- .',:-fA:',.'-»,._ﬂl 5. 2R celiciesd
o5. Es ift {chlechrerdings niche zu crwartet, dafs irgend cine ‘der obigen Be-
fchreibungen ahnlicher Vorrichtungen bei eingm entftehenden Nothifalle - ptinétlich
befolgr werde, vielmehr wird ein Jeder, derin die Umftinde kommzt eine derfelben
zu benutzen, fic nach feinen Einfichren und Bediirfniffen abandern und feinen Um-
ftanden anpaflen:  Moncher wird ficl mit-eine : winrchrune o T
wenn fie ihm nur dic nothdinfigften Dienfte leiftet.  Es wird deswegen nicht ‘ganz tberfliflig: feyn,
noch ein Paar dndere Nothruder kirzlich zu erwibnen, die im Nothfalle auch Dienfte leiften werden,
um zu zeigen, Wwie finnreich, fich mancher geholfen hat, und wie nohe man der Pakenhamichen
Zufimmenferzung des Nothinders {chon lange gewefen it SI0% i LN

26. In dem kéniglichen Arfenal zupLiffabon witd ein folches Ruder verwahtt, welchiés
anz von Tanwerk gemacht ift; und wenn es gleich einem von Brafilicn nach Portugal fahren-

Fig. 4-

gen Schiffe wiirklich gedient hat, doch wegen der Weitliuftigheit feiner Zulemmenferzung keine

Empfehiung zur Nachshmung zu verdiencn fcheint.  Seine Zufammenfetzung wird fich am deue
lichften sn cinem in der 14ten Figur verflellig gemachfen waflerpaflen Durchichnite deflelben erkliren
~ laffen. Es find zehn Enden von cinem fchweren Tau paarweife, wie fie in der Figur nach der
Richtung 2 4 _neben einonder liegen, durch holzerne Nigel und Bolzen verbunden diefe find denn
abermals nach der Breite des Ruders darch Nigel und Bolzen oder nach der Richtung ¢ 4 mit
einander zufammengefigt; pnd endlich ift derRaum, welchen die beiden Enden , die am niichiten
bei dem Steven dienen follen, zwilchen fich laffen, abermals mit einem ihnlichen Eade bei ¢ aus-
_ gefilic; und zulerze ift alles mit Wuhling von einem guten Trofs belegr. Die fiinf nichften Enden.
et ¢ bilden den Schoft oder den Pfoften des Ruders, und haben eine ihrer Beffimmung gemifse
Linge, Die fechs andern zunichft bei & bilden die Hacke oder das Scheg und find kiirzer. - An
dem obern Ende der Hacke find ein Paar Augen, durch welche das Ruder mit Taljen befteuert

worden; gegen den Achterfleyen war es vermittellt dhnlicher Augen an den Fingerlingen fei{i:ege-'
: ; bendlelt.

Fig- 14,
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bendfelt,” Unten in der Hacke it noch e¢in Loch, durch welehes ein Kabeltsu genommen,; und
unter dem Boden des Sehiffes durth zu den Klifen hevein geleiter wer,  Henr Kiemmecke hat ein
Modell cines folchien Ruders der Gefellfchafe eingeteicht; = Ueberhaupt Hat.diefes Ruder aufser der
Weidaufrigkeit und Belehwerlichkeit (einer Zufimmenfitzung niche dic bequemite Einrichtung , die
fes el niders in Anlehung femer Regierung, leicht haben konnte .« So liefse fich z. B. fehi leiche
in daffelbe ein Helmftock cinpaffen, wenn man dic sunichit bei dem Steven licgenden Padre von

Enden oben zufammen licfe, fo dafs fie am Kopf des Ruders eine duppelte Bucht machten, und denn

das emzelne Ende bei ¢ etwas Kivzer liefse &

o' pmy Eine andere Vorrichtung, wie fie eine alte hallindilche fogenannte Scemann-
fehafo belchreibt, ift folgende: In Fig: 5. it a5 eine abgelchnittene Rahe mirdem dickin Ende
siach unten.  Das abgefchnicrene Ende diefer Rahe oder eine andere Spier wird bei can dielelbe ge-
agelt, und beide werden vorlier en den Srellen, wo {ie. zufammen genagelt werden , etwas platt
‘gehauen.  Eben dies gefthieht unten an dem dicken Ende der durchichnittenen Rahe @ &, bei
- ‘und dem untern fnde des Stitcks ¢ ¢ Gegen diefe platt gchauenen Stellen werden endlich noch
von beiden Seiten Stiicke wie & 4 genagelt, von denen aber nur eins in der Figur zu frhen ift, weil
das andere dshinter liegt. 7a Verftirkung der Verbindungen bei #,-c und ¢ werden noch 2p allen
drei Stellen Bendfel umgelegt, and endlich wird das Dreieck 5 ¢ d fo weit der Vorrath en Brettern
reicht, von unten auf, auf einer oder auf beiden Seiren mit Brettern benagelt, Scine Befeftipung
erhalt dies Ruder gegen den ‘Achterfteven unten, durch ein mit der doppelten Bucht nm das Stiick
2 b zwifchen & und ¢ genommenes ftarkes Ende, welches unter dem Schiffe dureh zu den.Klifen
herein in das Schiff kbmmt; bei ¢ witd ein ktrzeres Ende umgeftochen und an einem Fingerlinge
befeftigt, ghnliche Befeftignogen erhilt-es: nach Nothdurtt noch. mehrere gbethalb ¢. Zum Helm-
ftock dient “irgend ein anderes vorrithiges Stiick Rundholz, oder der Helmitock des verlornen
Ruders, a f, welehes durch einen Bolzen mic dem Stiick # & verbunden wird; den man ‘auf einer
oder auf beiden Seiren etwas vovitehen lifst, und mit dazu gebraucht,  einen Bendfel bei 2 delto
teichter fo umzulegen, dafs keins der Stiicke 4 £ und @ 4 ohne das andere fich drehen kann. Sollte
kein zum Helmftock pafsliches Stiick ,vorhanden, feyn, {o \afst fich das Ruder auch dadureh befteuern,
wenn eins der Sticken & 4 nach hinten etwa bis e oder tinger vorfteht, und man alsdano bei e Schen-
kel und Taljen, wie bei den obigen an der 2ten, 4ten und 7ten Figur erklirten, anbringr,  Au-
_genfcheinlich ift dies Ruder in der Haupteinrichtung dem Pokenhamfelien ziemlich ghnlich, nur
&Nt dabei die finareiche Anwendung der Stenge zum Schaft.des Ruders, und die davon abhiingige
. Anwendung des Efelshoofds zum_Fingerling', 'j%ﬁﬁtb—ﬁﬂmﬁi;‘l; von der Anwendung der Stenge,

die Hers Egkenhﬂ;n e:_mpﬁch].;, auch {chon Spuren.in dergleichen Seemannfchaften, =

i

28. Es ift noch zu erinnem ¢ dafs die zu Erlauterung diefér Vorrichtungen gezeichneten Ti- .

« guren nichr alle nach einerlei Maasftab_gezeichnet find, und dafs an jeder cinzeloen Figur nicht
allezeit alle cinzelne Theile genau nach den Verhilmiffen abgebildet find, welche fie wiirklich gegerm

einander haben. Befonders ift das letzrere bei kleinen Stitcken gefthelen, welche in der Trklivung

erwahnt find, um fie dadurch deutlicher, u:_td melir in die Augen fallend zu machen.
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Erklirung gy e S
. der ; i et : :
in der Abhandtung von den Nothruders
T gt - vorkommenden .. .- T G  sia
_ Kunftworter der Seefprache,
- 5 nach der 5 J
2 chftabenfolge ihrer Anfangsbuchftaben -
-geor&net, fcerk n :

eiftigung der gleichbedeutenden Hollindifchen Kunftwérter.
(Die Hollindifchen Wérter fifld durch. [ ] unterfchieden.) .

“ fhflechen [Afftecken.] Das Gegentheil von Aufftechen. Zwei Enden Tau, welche durch
einen Stich [Steek] mit einander verbunden {ind, ‘yon einander trennen. Iis kann auch
Teifsen, ein Tau, welches an irgend etwas andern durch - einen Stich befeftigt war,

~ durch Lofung des Stichs, wieder -davon abnehmen. o

Aufbojen. [Opboojen.] Einen zum Sinken fchweren Kérper dadurch zum Schwimmen
fihiger machen, als er feiner eigenen Schwere nach ift, dafs man ihn it einem
leichten Kérper verbindet. 4 -

Auffehiefien. [Opfchieten.] Ein Tau in mehrere fehneckenformig lanfende Kreife, in der
~ " Abficht legen, dafs es klar bleibe, oder fich nicht verwirre, Jeder einzelne Gang
oder Kreis -eines aufgelchoffenen Taues heilst eine Buebt; TBogt;] und mehrere
fehneckenformig in Einer Fliche liegende Buchten, eine Scheibe Tau. [Schyf van een
Touw.] Legt man ein Tau aufgelchoflen auf das Verdeck, fo fagt man auch: das Tau
ift auf dem Verdeck mredergefthoffen; [op’t Deck daal, oder needergefchooten]. Die ein-
~ zelnen Ginge oder Kreife eines aufgefchoffenen Stiicks Tausver ufen-entweter in
~einer Ricktung, die von der li “oder mit der Bacht vom Leibe ub,

g " k- P B - ’ ~ # A ™ 2
zur rechten Hand hernmi“gehien; oder in der entgegengefezten Richtung. Jenes nennt
man miz der Sonne, [met de Zon,] dicles gegen die Sonne, [tee%ens de Zon]. Jenes ift die
Dreliung der Hand, mit welcher man in der deutfchen Curfivlchrift den untern Theil

des Buchftaben Eﬁ diefes die, mit' welcher man den Buchftaben « {chreibt.

Aufflechen: [Opfteeken.] VonTauwerk. Ein Ende Taa durch einen Stich [Steek] an irgend
etwas befeltigen. Man flicht zwei Enden Tau auf einander, [men fteekd ‘twee Enden
Tauw op malkander,] d. h: man befeftigt {ie durch einen Stich, oder Knoten {Knoop]
Taltbar an einander. - Man flichs ein Tau in eincm Loch feft, [Een-Touw word jneen .
gat vaftgeftooken,] d. h. man befeftigt daflelbe halthar in dem Loche. Ein Tau um =
etwas flechen, [on icts omftecken,] heifst es dadurch befeftigen, dafs man es mit eini-
gen Schligen oder Giéngen herum nimmt. Bl e

Belegen. [Be!eggeﬁ.} Das Ende eines laufenden Taues an einer Klampe, Poller, Nagel &e. :
dergeftalt fefrmachen, dafs es fich von felbf® nicht wieder l6fén kann, jedoch fo, dafs : ¢
es leicht zum Gebrauch wieder geléfet und abgenommen werden kéfine. - e

-.'Eeﬁfu;-i‘—tﬂffgfm _-" Sé'bosré. [Beflchottingen. “Sehotten.] Bretterne Wiinde,” Verfchlige, infon-- -
derheit diejenigen, durch welche Kajiiten,  Kammern und Kojen von den ibrigen
Riumen des Schiffs abgefondert werden.” - : S L e, T
- - . ' Block, —

# g '’ o
- ~ ¥ 3 [ 5 o




16 : %

Block. [Block.] Ein kleines, gewdhnlich holzernes Gehiule, in welchem fich eine oder
mehrere Scheiben [Schyven] uiber welche man Taowerk leitet, drehen konneu. Nach.
der Anzahl der in ihnen auf einerlei Axe oder Welie, Nagel, [Naagel,] laufenden Schetben,
heifsen fie einfcheibig, zweifcheibig, dreilcheibig &es ot R

Boje. -[Booi.] Ein leichter auf dem Waller treibender Korper, durch welchen man etwas,

das auf dem Grunde im Waller iff, bezeichnet. Die, von denen die Rede in der Ab-

handlung ift, find gewthnliche Ankerbojen, [Ankerbooies,] oder nach beiden Seiten
frark conoidifch zulaufende Tonnen, um welche einige Strippe, [Stroppen ,] liegem,
oder welche eingeffroppt {ind, [ingeftropt,] damit fie leicht am inem yon dem Anker
ausgehenden Tau, iiber welchem fie wachen [waaken] follen, ?&é‘ﬂigt werden kén-

men, Dies Tau heifst denn der Bojereep, [Booireep]. . s

Bot. Loos. [Bot. Loos.] Ein jedes Stiick eines Taues, welches zwifchen zwei andern
Dingen loshiingt. Das Tau, z. B. welches zwilchen dem Apker und dem Schiffe ift,
wird das Boz genannt, vor welchem es liegt. Bot feieru, Bot eben, [Bot vieren, Bot'
geeven,] heifst, ein Tau verlingern, ein grofseres Stiick deffelben zu irgend einem
‘Gebrauch hergeben. Bor kiivzen > [Bot inkorten, Bot opkorten,] ift das Gegentheil.

Braffen. {Braflen,] Ein oh ngefihr horizontal oderwalferpafs liegendes oder hingendes Holz,
, in wafferpaffer Richtung umdrehen. Es ift dies die gewdshnliche Bewegung der See-
_ gelftangen oder Raben, [Raaen,] vermage welcher man die an ihnen befeftigten eegel
%' demWinde ausfezt. Dahet ein Seegel woll braffen, [een Zyl vol braffen .] dallelbe, oder
" feine Rahe, fo drehen heifst, dafs es der Wind von innen fafst, fillt, oder ihn (o
empfingt, dals es das SchiP’E vorwirts treibt.  Gegenhraffen Backlegen, Backbvaffen,

. [Teegenbraflen, Backleggen, Backbr_ai'{'e_n,gt cin Seegel vermittelft feiner Rahe {o drehen;
dafs es den Wind von anilen, oder derge alt empfingt, dafs das Schift dadurch riick-
wiirts getrieben wirds : _ <

Bucht von Tauwerk. [Bogt.] 8. Auffchicffen- Ein jedes nach feiner natiirlichen Schwere
in einer kenmmen Linie hiingende Tau binge in einer Buebt, [hangt in de Bogt].
Doppelte Buche. [Dubbelde Bogt. Das mittlere Stiick eines Taues, deflen beide Enden
neben einander jegen. . SO Wi ’e‘ﬁ“ﬁii&m@;@&igrgﬁen lageininifchen U die beiden
‘obern Enden, die Lnden, [de Enden, Egnden,] die untere Rundung hingegen das feyn,

" wac man die doppelte Bucht mepnt. " . e e

Doften. Ducheen.” [Doften. Dochten.] Die Queerbiinke eines Fahrzenges. - Wenn fie feft

find, und beide Seiten des Fahrzeuges gegen einander verbinden, wie die Balken die

Seiten eines Schiffes, heifsen fie fefle Duchten, [vafte Dochten]. “Wenn lie aber los find,
To dafs fie ausgenommen und €in gelegt werden kdnnen, heilten fie Jofe Duchten, [loofe
Dochten]. i ¥ : _ :

' Dollen. [Dollen.] Runde eiferne, oder von hartem Holz gemachte Niigel, an welche die

" Riemen, [Riemen,] (Ruder) ¢ines Fahrzeuges mit Strappesn, [Stropjes.] gehingt werden,

wenn man fie zom Rodern gebrauchen odgr zulegen, [toeleggen,] will. : :

Doppelte Bucht. 8. Bucht.
Duften, Duchten. S. Doften.

Dullen.  S. Dollen. SASEsT o, s =5
" Efelshoofd. [Ezelshoofd.] Fin Stiick hattes Holz, welches auf die oberen Enden der Maften,

den Toppen, [Toppen,] mit einem viereckten Loch befeftigt wird, und aufser diefent
noch ein rundes Loch hat, welches der Stenge, welche den Maft verlingert, zu ihrer

~
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Befeftigung gegen den Top des Mafts diaht! ‘indem die Stenge &qi'ch- diefes Loch fﬂh&; !

oder ‘von demfelben umfafst wird.

Fingerling. [Vingerling.] Eine ftarke eiferne Hinge, die mit beiden Seiten des Achterfteven
- durch eiferne Federn' vérbunden ift, in welchen fich die Haken des Ruders, wie die
Angein eiper Thirhelpe, drehen, mit dem Unterfchiede, dafs die Haken des Ruders

in den Fingerlingen hiingen, und von diefen getragen werden, anftatt dafs bei ge-
wohnlichen Thurhefpen, die Hingen fich auf den im Pfoften feften Augeln drehen,

und von diefen getragen werden.
: e ~ S, Aﬂfﬁbf"ﬁﬂ.

*

CP-!. : ; 3 \

Geffell. [Stell.] Ein Inbegriff mehrerer Dinge einer Art, die zur Vollftandigkeit diefer Art

Gerithe gehtren. So heifsen z. B. ein Geffell Seegel, [een Stell Zern,ﬂ- alle Seegel, die
zu einem Schiffe gehoren, in fo fern es fie zu gleicher Zeit filhren kann.. Ein Geflell
*  Riegmen, Jeen Stell Riemenr,] die Riemen, (Ruder), die ein Fahrzeug zugleich gebrau-
chen oder fihren kaun. e : S

" Hagke des Ruders, Steweryuders. [Hak van't Roer.] Der obere mit einem Abfatz hinter dem -
; " Pfabl oder Schaft des Ruders vorftehende Theil, der nach untepzu breiter wird. « ;

Heck. [Heck.] Der hinterfte Théil eines Schiﬂfes, ohngefahr von der Oberkante des hinter=

ften Endes des unterften Barkholzes bis zum Bord. Das Heck bauet gewshnlich bei

. den mehreften Schiffen hinten heraus, und lehnt nach hintenzu noch etwas {iber. Die

. Grifse, um welche es nach hintenzu ilberlehnt; heifst der Fall, das Fallen des Hecks.

__f-_l-[\falber\:. Val van’tHeck.] . - R AR TR R .

Heclbord. | Heckboord.] Der Bord, oder obere Rand. des Schiffs, welcher das Hintertheil
zwifchen den beiden Seiten fchliefst. s

Helmflock. Ruderpin. [Helmftock, Roer;gi dér

- wallerpals’vom Ruder in das Schi
~o des Rudersidient. e ; : i
Kauffe! [Kos] Ein runder eiferner Biigel oder Ring, deflen iiufierer Umkreis wie eife
~Rinne hohl ift, damit er defto leichter in einem ihn umfaffenden Taue befeftigt wer-

-

den Konne.s V!

PR Tl

der horizontal o
l_lercirl : __' 2 pier e W ST e

Kebrblock. ﬁ(eerb]ack.} ‘Ein Block, welcher blofs dazn dient , die Richtung cines Tfuef
. zu vetindern. e Y ' - :
Klar. [Klaar.] Von Tauwerk, fo viel als unverworren, oder durch nichts verhindert. Ein
Tau fiber klar, [vaart klaar,] wenn es fich an nichts reibt, fchabt, oder kneift &oc.
Klar machen, klaven , [klaar maaken, klaaren, klaareeren,] heilst, zum Dientt dergeftalt
- bereiten, dafs er unmittelbar geleiftet werden kann, ohne durch irgend etwas behin=
dert zu werden. * : " : et ;
Klick des Rudevs.” 8. Scheg.-” =~ - 7., 50 ol wsl
Kiifem. [Klufen, Kluifen, Kluisgaaten.] Die Locher, dutch welche die Ankertaue aus dem
- Schiffe fahren. v RIS i ; o JRee
Riches des Ruders. - [Kooker van’é Roer.]  Das Gehsinfe, der Raum, 'Iinn,erﬁa!b*welche:ﬁ'&er :
Schaft deffelben fich in dem Schiffe bewegt. = 7 =
o ;s A \-C 2 Kﬁﬁﬁ:

N
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Kiiflonweblings. [Kuflenweelings, uitgeftopte weelings.] Runde, yon Seegelinch gemachte,

ftark mit Werk &e. ausgeftopite Kiiflen, welche man in den_kleinen Fahrzeugen aus- -

hingt, wenn fie neben etwas liegen, woran fie durch Reiben oder Anftoflen Schaden
nehmen konnen. Sie haben gewshnlich viel dhnlichies mit den Kiiflen, die man braucht,
wenn man fchwere Laften auf dem Kopfe tragen will, um fie unterzulegen, welche,
wenn ich nicht irfe, Kriuze heifsen. : \

Laufer. [Locper.] Ein Tau, welches iiber eine oder mehrere Rollen fahrt, und fie zu
der Mafehine verbindet, welche man in der Mecha_nik Seil und Kloben nennt.

- Ligten. [Lighten.] Etwas in die Hohe heben. —

i _ .

Loos. S. Bor. oz = N
Maysfehooten. [Marsfchooten.] Die Schooten der Marsfeegel. Die Taue, W*Elch?'ﬁis;geu;

die unterem Knden der Marsfeegel auf den Unterrahen zu befeftigen, ~=

Manlflich. [Muilfteek.] Ein Stich, oder eine Befeftiigunf_{sart eines Taues, welches lings

einer Sache, z. B. eines Holzes, fihrt, und entifteht, wenn man das Tau mit einem
Schlage, oder einem Gange, um daflelbe dexrgeitallt legt, dafs diefer Schlag oder Gang

felbft das lofe Ende hilt.
Mit der Sonne. S, Auffihieffen. : e , : st <Faddcy
Niederfehicffen.  S. Auffehioffen. - : i il *
Nockbendfel. [N_oekhen,dfel.} Die Lienen, mit welchen die oberfren Enden viereckter Se,egé]elc
 dergeftalt unter der Rahe befeftiget' werden, dafs ilir oberer lings der Rahe liegender
_ The_i,l nach beiden Seiten {charf angezogen ift. * : S
!‘ewiéfiéib--ﬁiihéﬂiep.] - Ein gewohnlich kabelgelchlagenes Tau, fchwicher als das gewoha-
liche Kabeltau, deflen man fich vorziiglich za Feftmachung des Schiffes am Lande, und
- mannigfaltiger Hiilfe bei der Arbeit mit der Grundtakelafche, oder dem Ankergerithe,
bedient. ; 5 ks j SO

Perfenying. 'l:[Pe,__ll'['en,ning.- Prefenning.] Getheertes Seegeltuch.

;gﬁdd J;.[Rﬁ!dﬂr ScBafs s Rudivrs Steners 5. ht,.'Scflaft, Paal van’t Roe;'.] Das

ldngfte Stiick defielben, welches zunichft am Achterlteven fahrt, r.md-n;,&gntenzu
. durch das Scheg oder die Klick des Ruders verbreitert wird. Oben bildet es opf des

Ruders, in welchefq der Helmftock feire Befe&igu-ng erhilt.

Rifialie. [Riftaly. Reftaly.] Ein Stiick der Takelafche, welches dient, den Theil eines
~ Seegels, den man einreffen will, unter die Rahe zu bringen, Es ift mit einetn Schenkel

an der Seite des einzureffenden Seegels feft, und fihrt von da durch ein Loch in der -
Rahe (bei grofsen Schiffen fiber eine Scheibe) u. {. w. Dies Loch iff in der Abhand--

o7 long erwiilint, Rt e ST . =2
Rundbelz. [Ronthout.] Der gemeinfchaftliche Nahme fiir Maften, Stengen und Rahen.

Riift . [Ruﬂen.] An beiden S_éiten des Schiffes ohngefihr wafferpafs hervorragende Bretter,
in welchen die Winde der Maften ihre Befeftigung finden. ;

Sacken laffen. [Sacken laaten.] Etwas herunter laffen. Das Gegentheil von Ligten.
_ Schaft des Ruderss ‘S, Pfabl des Ruders, it . :

Schanddeckel [Schanddek, Schanddekfel, Potdek.] Das Holz, welches oben platt aufl dem

.‘Borde des Schiffes liegt, und denfelben bildet, “indem es die Innholzer und die innere :

und iufsere Beplapkung bedeckt,
: Schenkel,

i Pl il
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Schenkel - [Schinkel}- Ein einfaches Ende, welches irgendwo -augefc}ﬁageu oder befeftiget,
S and in feinem andern Ende mit einem Block verfehen ift, iiber deflen Scheibe ein Laufer
 gelchoren, oder geleitet wird, um_ mit defto grofsrer Kraft auf den Schenkel wiirken
. zu kdnnen, : o e : _
. S‘clrfqﬁgdf. S. Wintreep. 5 . _ | . | _
Scheiabetn.  [Snabeln, Infnabeln, Opfhabeln.] -Mit einem Ausfchnitt dergeftalt auf etwas
fallen, dafs die Sache innerhalb des fehnabelnden Auslchnitts fillt, und von demfelben
umfafst wird. : 7 ._
s Sonne. ‘Richtungen, in dé;en Tauwerk allfgf.'fchcrffen ik
8 Auffehicher: ol 655 i B S S _
- SparreSpier. [Spaar. Spier.] . Ein f]ecles langes und diinnes Stiick rundes Holz, welches
“~man fo braucht wie es gewachfen ift, nur dafs gewohnlich Zweige und Borke davon
abgenommen find.

Sponning. Spiindung. [Sponning.] Eine an den Seiten des Kiels und der beiden Steven nach
~ einem Dreieck , nach der Linge diefer Stiicke gemachte Vertiefung, in welchen die
“niichften Planken neben dem Kiel; und die Enden aller Planken, die bis zu den Steven

' “reichen, ihre Befeftigung erhalten und angenagelt werden. ' - '

Sropper<[Stopper.] Ein jedes kleines Tau, welches an irgend etwas befeftiget wird, um es
eine Zeitlang in einer gewiffen Lage zu erhalten, zu floppen ; jedoch fo, dafs es leicht
wieder abgenommen werden kann. Soll die Befeftigung auf lingere Zeit, oder ffiir
beftindig dienen, fo legt man Bendfel &c. um. ; '

S:m;p. {Stmf:-.]- Ein kurzes Tau ohne Ende, oder ein Tau, welches in fich felbft wieder
zuriick geht. Wenn fie lang find, heifsen fie Lengen. lLengen. ... Lz

Talje. [Taly. Taaly.] Die einfachfte Zufammenfetzung der Mafchiene, welche in der
Mechanik Seil und Kfoben heifst, bei welcher der Leufer oder das Seil, auf jeder Seite
nur iiber eine einzelne, oder hichftens auf einer Seite iiber zwei, und auf der andern

_iiber eine Scheibe geleitet wird. Wenn mehrere Scheiben auf beiden Seiten gebraucht
werden, fo nennt man es einen Gein. 1 Yo “und
Talje, entftehen Kax akel,

Tau. [Touw.] Sonennt der Seemann alles, was im Deutfchen Seil heifst.. Tan ohne wei-
teren Beilatz, bezeichnet gewdhnlich die fchwerften oder die Ankertaue, die man auch
wohl fthweve Taue, [{waare Touwen,} nennt. - Doch bedeutet es auch oft ohne weiteren
Zufatz leichteres Tanwerk; welches {ich denn gewdhnlich aus dem Zufammenhange,

_ und dem Gebrauch, wozu es beftimmit ift, ergiebt. Eswird nicht leicht Jemand fich ein
- Ankertau denken, wenn man fagt, ein Tau folle Giber einigé Blicke geleitet werden &ec.

Toppenant. [Toppenant.] Taue, welche vondenEnden der Rahen, oder ihren Nockes, zu den
Toppen der Maften und Stengen, an denen die Rahen gebraucht werden, fahren, und
demnuiichft von dannen weiter dahin geleitet werden, wo man fie am bequemften feft-
fetzen kann. Sie dienen, die Rahe wagerecht zu erhalten, und ihr eine #hnliche ver-
tikale Bewegung, eine Bewegung auf und nieder zu geben, welche fie in horizontaler
oder waflerpaffer Richtung durch die Braffen erhilt. Die Nock oder das Ende einer
Rahe vermittellt des Toppenants in die Hohe holen, heifst aufiopper, [optoppen].

Tiofi. [Tros.] Ein jedes Tau, welches aus dreien oder mehreren Stringen oder Duchten
unmittelbar zufammen gefchlagen oder gedrehet ift, deflen einzelne Striinge unmittel-
bar aus einzelnen Garien zufammen gedrehet find. Der Reepfchliger unterfcheidet fie

yon Lien dadurch, dafs diefe entweder vor dem eifernen Rade, oder auch nur vor dem
: gewbbn-
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g"e'ﬁﬂhnlichén Spinnrade, detr Trofs hingegen durch Umdrehen der einzelnen Sf:rﬁng'e.»,.

W

und dadurch gewohnlich betrichtlich fidrker gefchlagen wird als Lien. Von achtzehn
Garnen pflegt‘man gewShnlich die ftirkften Lienen, und' die diinnften Trofie zu fehlagen.

Wenn man mehrere Troffe zulammenfchligt oder drehet, fo entfieht das Kabel ; und in

diefem Falle verindert der Trofs feinen Nahmen, und heifst Kasdeel. Trofle werden

gewiihnlich auf Kabellinge, oder 120 Faden lang gefchlagen. - Liencn auf 15, 20, 30
is 40 Faden lang, felten lingef, Log-, Loth- und Fifeh - Liencn ansgenomimien.

Umflechen.  S. Aufiflechen.

iiber Waller, gewthnlich von da an, wo fie hinten und vorn ftulfchwe , nach Gil-
. Aungen fteigeny oder auch das ganze Gebiiude oberhalb dem nach vorn' und Hing

geletzten Belauf der Leifte, welche den Bord in der Mitte des Schiffs begrinz

oberhalb der Reeleifte. TR e, 5 :

Fevteuning. [Vertuining.  Huifing.] Die oberften Theile der Scite dires Scﬁiﬁ-‘sgeﬁﬁudgs

_ i‘?__’olfbw.aﬁ?n, . S. Bmﬂ&a:'

Handering-Spier. [Wandering-Spier.] ;Spiemmlnhe;_}than_: auf den Seiten derjenigen

- = Schiffe, deren Bord nicht hoch genug iiber dem Verdedk hervorragt, oder die nicht

fo hoch verbunmden find, dafs man dadurch eine fichere Lehne oder Geliinder hitte, wel-

che bei heftigen Schwankungen des Schiffes gegen Ueberbordfallen fehiitzt, auf Stiitzen

oberhalb des Bords legt, um dadurch ein E.cheres Geldander zu erhalten. Die Wans

dering-Spieren bilden gewiihnlich die Bruftriegel diefes Gelinders; man findet auch
wohl zwei iiber einander; ‘oft dienen die vorrdthigen Stengen dazu &ec.

| Hlinpveep. [Wintreep.] Ein ftarkes Tan, welches zam Anft‘etéﬁen und Niederlaffen derStengen

- dient. Esift an einer Seite des Efelshoofds in einem am Efelshoofd angebrachten Auge

feft; fihrtdurch einLoch oberhalbdes Fufses derSten ge, in welchem, wenn die Sehwere

derStenge es erfordert, eine Scheibe angebracht ifi; von da iiber einen Block, welcher

unter dem Efelshoofd an der andern Seite, dem Ange gegen iiber eingehaakt ift, in

. welchem der Wintreep feftgeftochen worden, und endlich neben dem Maft herunter.
. Wenn die Stenge vermittellt des auf die angezeigte Weife gelchornen Wintreeps fo
.T'Hgﬁ-ge 161fst HE, algtfie ftehen -mufs. ird ihr viereckter Fufs zwiflchen zweien
- Hblzern feft, welche nach der Linge des Schill mtern Theile des Tops des Mafts
befeftigt find, und Saalings [Saalings] heifsen.  Auf diefen ruhet die Stenge vérmittelft
~eines durch ihrén Fufs gefteckten Keils, welcher dér Schlofikeil, das Schlofibolz heifst 3
[Slotkyl, Slethout;] und von ihm hat das Loch im Fufs der Stenge den Nalimen:
Schlofigar. [Slotgat.] . ool v iamdy \ i .

Hubling. [Woeling, Woelding.]* 'Meﬁ:fe:fe_ Ginge o_clller'Scl:ﬂ:'a'ge, von Tauwerk, W&I_c_h'é, man
», dight neben einander wieSchranbengiinge um etwas legt, es dadurch ftidrker und fefter

zu machen. Damit die Wuhling nicht nacﬁg’ébe,":n.ininif man dazy gern {chon ausge-

¥ 2

o' gecktes Tauwerk, und ungern BAZ Hene8eaoy wilal e v U L4, Ry ke

n fork- -
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