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Spitsbergen - Expedition 1982

Vo.fgeschichte Q\T‘(\N

Im Januar 1978 wandte s ch Obering.Franz Salinger,ﬂerm&ﬁné=f- f
- 8tehr-Weg 87,7900 Ulm (Donau) an mich mit der Bitte,ihm bﬁ%?&@%;_;
" nen historischen Studien liber die THtigkelt der Wettererkui é;['i
dungsstaffeln im hohen Norden 1940-1944 durch Bereitstellung %oz B
Aufzeichnungen,Flugblichern,Berichten,Landkarten,Dias,Fotos §ﬁgie
eigener Erinnerungen zu unterstiitzen, LA

Dieser Bitte konnte ich nachkommen,Auch konnte ich eine Rdi

von Anschriften von Meteorologen und Flugzeugbesatzungen angibin. f
bzw, ausfindig machen,von denen weiteres Material erwartef
konnte. : ' R
Im lai 1979 sowie im Februar und Juli 1980 wurde die Zuséiiigi-
arbeit durch perstnliches hennenlerneg bzw. Besprechungen wei fér
verstidrkt, o B
Das von Selinger in Bearbeitung genommene Thema war berei%2:in §
dem von Werner Schwerdtfeger herausgegebenen Buch "Wetterflisger P
in der Arktis",das die persdnlichen Kriegserlebnisse des FIiiga.
zeugfiihrers Rudolf Schiitze (Tagebuchaufzeichnungen) enthdlt bas . B
handelt worden,Da dieses Buch jedoch bereits 1950 in Buenos AiFesk
(Deutscher Yerlag "El Buen Libro") erschienen und in Deutschland,
da schwer erhdltlich,ziemlich wenig bekannt geworden war,streltes: @
Selinger eine Neuauflage an,erweitert durch einen Anhang iibér , B
seine historischen Nachforschungen in deutschem und britischem: . . §
Archivmaterial sowie durch persdnliche Befragungen von Persoins#, [
auch von solcheén der ehemaligen Gegenseite,die einstens 1r§%“é;;¢f
wie mit den einschldgigen Aufgaben und Vorgiéngen in polareﬁ“giéih“
ten befaflt waren, ' - o
Wihrend Selinger unermiidlich seine Anstrengungen fortsetzis,
seiner Dokumentation alle nur irgendwie erreichbaren Quellen:zu g
erschlieBen,gelang es ihm schlieBlich auch,den Motorbuch Veriszg F
Stuttgart fiir die “euauflage des "Schiitze-Buches" zu gewinnsn. .
Ende Oktober 1981 wurde das Manuskript angenommen,und im Apri? =
1982 erschien das Buch "Wetterflieger in der Arktis 1940-1944#
Erlebnisse und Erfahrungen der Wettererkundungsstaffeln im;ﬁgﬁah
Norden. Herausgeber: Werner Schwerd:feger und Franz Seling&ii« . .
Im Verlauf seiner langjéhrigen Studien hatte Selinger festsb-
stellt,daB 1943 mit Hilfe eines deutschen U-Bootes eine autbra~. &
tische Wetterstation in Labrador aufgestellt worden war.Die’ @&~ . §
nadier,denen diese Tatsache unbekannt geblieben war,luden in® &ipf
mit Unterstiitzung durch die Coast Guard Nachforschungen vor: Ové . §
anzustellen.,Diese waren im Juli 1981 erfolgreich.SpﬁteStengf‘igr,r
auf wohl verdichtete sich nun bei Selinger die Absicht,aucﬁﬁgﬁ;? .
Spitsherﬁgn die Standorte fritherer Wetterstationen der Lufﬁﬁaffb :
und der larine aufzusuchen,Seinem Vorschlag,dabei mitzumachen,:
stimmte ich sofort zu, _ g

Dieses Vorhaben wurde durch folgendes gefﬁrderté

) w%f
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Am 5,0kt,1981 sah ich -mehr zufdllige im 3,Fernsehprogramm des
Hessischen Rundfunks einen Filmbericht von H.-J.Schilde: "Leben
auf Spitzber gen". Und darin kam die Lehrerin Renate Tiefenthal -
aus Lng{earbyen zu Wort. Eine gebilirtige Osterreicherin !Was lag
ndher,als daB ich Selinger anregte,mit Frau Tiefenthal -auf
deutsch!~ Verbindung aufzunehmen,Das geschah dann auch,telefo-
nisch,brieflich und im Juli 1982 sogar persdnlich an ihrem Ur=-
laubsort Klafenfurt. Diese Peziehung erleichterte die Durchfiih-
rung der geplanten Spitzbergenfahrt ungemein.Sie vermittelte die

ekanntschaft mit den Lehrern Tor Grindhaug und Kjell Mork,die -
dann spater fiir Unterkunft,Verpflegung und ein Motorboot sorgien, §

Ende November 1981 schlieBlich kam hinzu,daB -auch ziemlich zu- E
fallsbedingt- Selinger den Prof,Dr.med.Albrecht Moll kennenlern- &
te,der als Arzt dem Wettertrupp "Banst" der Uberwinterungsstation §
1941/42 in Longyearbyen angehdort hatte,Auch er war sofort bereit, §
die geplante Spitzbergenfahrt mitzumachen,

Selinger hat dann ein bestens durchdachtes Expeditionsprogramm g
ausgearbeitet.Es sah vor,nicht nur die "Bansit"- Wetterstelle nahe §
Longyearbyen sowie die Lager der Marine-Wetterstationen in Signe- §
Hafen/Iillihookfjord,Sordalsbucht/Liefdefjord,Klinkostrom-Bay und f
Magdalenen-F jord,sondern auch die WalroB-Insel Moffen,die "Ritter-g
hiitte",Virgo-Hafen und Smeerenburg a1 fzusuchen, ' :

Auch Fliige mit der Maschine des Grubendirektors Tiefenthal,einelf
- DO 28,zum Slidkap von West-Spitsbergen waren vorgesehen zu den
Stellen,wo einst die automatische Wetterstatione "Krote" aufge-
stellt worden war, ' :

Auf Anraten lolls wurde das Reisebliro Fast/Hamburg,mit gewissen
~organisatorischen Vorarbeiten beaufiragt, ;

Reisevorbereitungen

Das erste Treffen aller drei Expeditionsteilnehmer
Oberingenieur Franz Selinger,Ulm geb, 17.9.,1915
Prof.Dr.med.Albrecht Moll,Wiesbaden,geb,18,6.1913
Dr.Martin Teich,Meteorologe,0ffenbach/Main,geb,30,11,1911

fand am 8,Juni 1982 im Haus von Prof.Dr.Moll in Wiesbaden,Tennel- §
bach-Str. 43 statt, 5 _ -

Selinger kam zundchst mit Intercity~Zug von Ulm zu mir nach

Of fenbach und nnschlieBend fand im Zentralamt des Deutschen Wet=
terdienst es ein halbstiindiges Gesprédch mit dem Présidenten,Prof.
Dr.lingelbach,statt.Selinger erliuterte unsere geplante Spits-
bergen-Expedi{ion.Prof.Lingelbach zelgte sich unserem Vorhaben
gegeniiber sehr nufgeschlossen undwrsprach,sich bel seinem Kolle=§
fen’dem Prédsridenten des Norwegischen Wetterdienstes,Dr.Kare Langg
o,fiir unser Unternehmen einzusetzen und um eventuell. notwendig
werdende Unterstlitzung zu bitten -was dann wenig spédter brieflich
auch erfolgte, ' !

Nach dem Mittagessen bei uns (Matjes-Hering!) fuhr ich mit Se=-

linger bei s ehr warmem (27 C), sonnigem Wetter nach Wiesbaden,
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Kurz nach 15 Uhr saBen wir bei Moll und seiner Gattin beim
Kaffee.Wdhrend Selinger und Moll sich erstmals vor einigen Mona=-
ten anléBlich eines lMarinetreffens,bel dem Moll einen Vortirag
iiber seine Uberwinterung in Spitzbergen (Wetterstation "Bansio" ;
der Luftwaffe 1941/42) éehalten hatte,kennengelernt hatten,trafenf
Moll und ich an diesem lage erstmals zusammen =-obgleich ich im 5
Juni/Juli 1942 bei der Westa Banak dabeiwar,als "Banso" aufge-
1lost und der Wettertrupp von Longyearbyen zuriickgeholt worden
war .Aber damals wurde Moll als erster von Spitzbergen ausgeflo-
genj;ich war gerade noch in Drontheim-Vaernes - und so sind wir E
damals irgendwie aneinander vorbeigekommen,Der eine fuhr zum wohlg
verdienten Urlaub in die Heimat;ich kam nach Banak zu weiteren ’
Wettererkundungsfliigen von Banak aus nach "Banso" und Nowaja Seml§
Jjae . :

Das freundliche Angebot Molls zu einem bei dem heilen Vetter
sicherlich erfrischenden Bad im Swimmingpool seines groBartigen,
in einem friiheren, jetzt romantisch zugewachsenen Steinbruch ge-
legenen Anwesens,lehnten wir jedoch ab,Vielmchr setzten wir uns §
nach einem Rundgang mit einem Sekt-BegriiBungstrunk in einer Wald-E
laube (mit dokumentarischem Foto) umgehend am runden Tisch zu
einer gusgiebigen Besprechung unserer geplanten Spitzbergen-Ex-
pedition zusammen,

Selinger hatte ein akribisch zusammengestelltes Programm vor-
gelegt,das in allen Einzelheiten durchgesprochen wurde:Zeitpla-
nung,Ziele,Art der Durchfiihrung,Ausriistung usw, Es fand allge- 4
meine Zustimmung in der Hoffnung,dall das Wetter und sonstige,von §
vornherein nicht iiberschaubare Umstande uns glinstig gewogen sein
wiirden, :

Dann fuhren Selinger und ich zuriick nach Offenbach,wo Selinger §
mit € nem Intercity-Zug nach Ulm zuriickkehrte, '

Am 26,Juli 1982 war ich dann nochmals bei Moll in Wiesbaden,
um Einzelheiten der zweckmdBigsten Ausriistung,des nach Gewicht :
begrenzten Fluggepdcks u.&, zu besprechen,Erfahrungen -Moll hattef
unldngst eine Weltreise gemacht- wurden ausgetauscht.

Der Hinflug und seine Problemchen

Nachdem bereits am T.Mai 1982 durch das Reisebiiro Fast/Hamburg g
unsere Flugtickets gebucht worden waren -sie muBtem dann jedoch §
am 23,Juni wegen lerminschwierigkeiten unseres Partners,des Leh-
rers Tor Grindhaug/Longyearbyen,nochmals umgebucht,néimlich vom
2. auf den 5,August verschoben werden- war es dann endlich so
weit,daB die "German Svalbard Expedition 1982" beginnen konnte.,
Diese Pezeichnung unseres Unternehmens erschien mir zunichst
allerdings etwa unbescheiden und zu hochgegriffen.,Aber als ich
spater die offizielle Publikation des Polar-Institutes in Oslo
iiber die bereits geplanten und genehmigten Expeditionen in Svale
bard 1982 zu Gesicht bekam,konnte ich meine Meinung bedenkenlos |
dndern (s.Anhang Nr,.23).Unsere deutsche 3-Mann-Expedition -ohne
die zwei begleitenden Norweger als Schiffsbeésatzung- fiel keines-
wegs aus dem Rahmen,hSchstens durch die Zielsetzung,die eine '
kriegshistorische,keine naturwissenschaftliche war,
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~ Anfang Mai war mit dem Reisebiiro Fast/Hamburg ein Abkommen ge-
troffen worden,das unser Unternehmen erheblich erleichterte: Es E
wurde als Pauschalreise des “eisebliros deklariert,wobei letzteres§
aber nur insofern tdtig wurde,als es nach Einzahlung unsererseits§
3/4 der Gesamtkosten unserer geplanten Bootsfahrt in den Gewds- [
sern Spitzbergens an den Bootseigner Grindhaug iliberwies,Das wa- §
ren 15,000,-nKr (6,000,-DM),.Den Restbetrag von 5,000,-nkr (2,000}
DU) beglichen wir nach AbschluB der Bootsreise an Ort und Stelle.f
Auf jeden der dreili Expeditionsteilnehmer fiel also fiir die fiir 3
etwa 12 Tage (10.-21.,Aug.1982) vorgesehene Bootsfahrt einschl,
Turenverpflegung ein Betrag von ca, 6,670,-nkr (2,700,-Dll) an,
Die Deklarierung unseres Unternehmens als Pauschalreise des g
eisebiiros brachte fiir uns insbesondere den Vorteil,die planmi- §
Bigen Maschinen der Scandinavian Airlines zum glinstigen IT=-Tarif
in der "Economy class" benutzen zu kidnnen, jedoch jeweils nur an §
den von vornherein festgesetzten Tagen: fiir den Hinflug am 5,,firg
den Rickflug am 2T7.,August 1982,Das Ticket fiir die gesamte Flug-
relse Frankfurt - Longyearbyen und zuriick kostete 1,634,-DM,Hin-
zu kam noch eine Bearbeil tungsgebiilhr des Reisebiiros von 51,=DM
sowie eine freiwillige Reiseversicherung (Gepdick-,Unfall-,Haft-
pflicht-,Kranken-V, ),das "Rundum-Sorglos=Paket" wvon 45,-DM,
Infolge der rechtzeitigen,von Selinger intensiv vorangetrie=-
benen Planung unseres Vorhahens,hatten wir alle geniigend Zeit,
um uns in Ruhe iliber die erforderliche Ausriistung klar zu werden
und sie zu beschaffen,wenngleich.keiner so recht wuBte,wie denn
die Bootsfahrt bis etwa 8o Nordbreite,das Kernstiick unserer Tur,
tatsiachlich ablaufen wiirde,Jedenfalls sorgte jeder aufgrund all-
gemein gehaliener Ratschldge unseres Bootsfilhrers Grindhaug sowie
nach eigener Vorstellung,Erfahrung und Geschmack fiir warme,wind- §
dichte Unter- und Oberbekleidung,strapazierfihiges Schuhwerk und
Gummistiefel,Schlafsack sowie sonstiges Drum und Dran wie etwa
Fotogusriistung,fernglas,Barometer,Thermometer,elektronisches
"Talk-Book" und Tagebuch,Landkarten,Medikamente,Brsatzbrillen :
u.d,5elinger konnte sogar leihweise drei walkie-talkie-Gerdte be-§
schaffen, I .
Das Transportproblem -fiir die Flugreise offiziell zugelassen
sind nur 20 kg fiir das kostenfrei aufgebbare Reisegepick sowie
eine Bordtasche von hochst ens 5 kg Gewicht,was beides in der:
Praxis jedoch glicklicherweise nicht penibel gehandhabt wurde-
loste jeder auf seine eise: der eine mit Kraxenrucksack und
Koffer,der andere mit Seesack und altem Iuftwaffenrucksack.Die
Bordtasche,deren Gewicht nie kontrolliert wurde,iibertraf die zu-
lassigen 5 kg meist um das Doppelte ! '
Ein Problemchen fiir sich war die Bekleidung widhrend der Flug-
reise.,“enn wir flogen ja aus dem mitteleuropdischen Hochsommer
hinauf bis 787N in die Arktis.Dort war mit einer Tagesmitteltem-
peratur von 5°C zu rechnen,wagrend in Deutschland die Hochsttem-
Peraturen gerade noch fast 30°C erreicht hatten,Aber letztendlich}
war das gar kein wirkliches Problem: wir trugen in den klimati=-
sierten Flugzeugen der verschiedenen Flugwegteilstiicke die nor-
male StraBenbekleidung und schliipften dann erst am Zielort Long-
yearbyen in wirmere Sachen,
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Reisebericht

1.Tag 5.August 1982 (Do)

So ausgeriistet,gekleidet und bepackt treffen wir uns gegen 083oh ,
im Frankfurter Fluhafen:Selinger war mit der Lufthansa bereits
von Stuitgart her eingetroffen;Moll und ich kamen von Wiesbaden
und Offenbach dazu, :

Am Schdl ter der Scandinavian Airlines wird das kostenfrel trans§
portierte Fluggepdck,das zumelst die zugelassenen 20 kg um einigeg
k ﬁberschrei%et,ohne Beanstandung und auch gleich durchgehend :
bfs Longyearbyen "eingecheckt" - unsere Bordtaschen,meist erheb-
lich mehr als 5 kg schwer,finden kel ne Beachtung,Dann ab durch
PaB- und Durchleuchtungskontrolle,Im "free duty shop" ersteht
jeder fiir 19.-DM eine Flasche Whisky,die fiir unsere Begleiter in
Longyearbyen vorgesehen sind,Dann welter zur DOUGLAS DC 9 der
Scandinavian Airlines System (SAS): hochgestelltes Leitwerk,zwel
Diisen am Rumpfende geschmiickt mit den Wappen der Konigshaduser
von Danemark,Norwegen und Schweden,Von den ca, 120 Sitzplétzen
sind etwa 40 der teureren Bussiness-,80 der billigeren Tourist=-
Klasse (economy-class) vorbehalten,Eine variable Vorhangtiir
trennt beide voneinander,Wir plazieren uns statusgemdB im hinte-
ren Teil der Kabine:mit der dicken Bordtasche zwischen den Bei-
nen unterm Sitz des Vordermannes.Es geht etwas eng zu.,Aber was
tut das schon ! Fiir mich ist es der erste Flug in d nem Diisen-
groBraumflugzeug ! Und da ist halt alles doch ganz anders als
auf den ca. 1400 Flugstunden iiber ca, 409,000 Flugkilometer,die §
ich zwischen 1937 und 1945 auf Propellermaschinen-mit dem "Quirl®"
vorm Mﬁtor—erlebt bzw, liberlebt hatte, : n .

0950 legt die DC 9 SAS-Flug Nr. 632 ab.1006 Yschiebt der Pilot}
die Pulle rein",gibt Vollgas,Die Beschleunigung ist emorm grof8 '
-ach,wie langsam kamen wir friither auf Geschwindigkeit!: trotzdem
vergehen fast 30 Sek,ehe der groBe Vogel abhebt und -anders als
friiher- gleich ziemlich steil in den Himmel gehingt wird,

Schon nach 15 Min,noch im Steigflug bis auf etwa 6000 m,rollen
die Stewardessen ein Wagelchen zwischen den drei- bzw, zweisitzie
~ gen Bénken heran und verteilen blaue Lunch«~Kartons.Ihr Inhalt:

‘2 Scheiben Vollkornbrot,2Scheiben Wurst,Schinken,etwas gemischter}
Salat,Butter,Salz,Pfeffer,Zucker,Trockenmilch;Messer,Gabel ,Tee~
loffel,Tasse aus Kunststoff,in letzterer ein verschlossener Be=-
cher mit "Norwater",natlirlichem Quellwasser aus einer der ent-
legensten Gegenden Norwegens,Imdalen, -(Im Kriegseinsatz gab es
fiir uns paar dicke Wurstbrote und einen Becher Bohnenkaffee aus
der Thermosflasche!)- Sofort macht sich jeder ,etwas unbequem bei §
den engen Sitzreihen,ans Frilhstiicken.,Kaffee oder Tee werden zwei-}
mal,frisch zubereitet,aus Kannen gereicht,-Da hat man so an die
20 Min zu tun,um den wohlschmeckenden Inhalt des Pdckchens zu
vertilgen.Ein Zahnstocher,eine Serviette und ein Erfrischungs-
tichlein,mitgeliefert,helfen bei der Beendigung des Friihstiicks.,

Inzwischen haben wir fast die Hdlfte des Weges bis Kopenhagen -
Kastrup,wo eine Zwischenlandung vorgesehen ist,zuriickgelegt, '
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. Der Pilot hat nach dem Start die Passagliere in Norwegisch,Eng=- :
‘lisch und Deutsch begriiBt,weist auch auf den Uberflug von Hanno- §
ver hin,Aber von den engen Sitzpldtzen aus ist durch die trilben §
Scheiben der kleinen Fenster schwer etwas zu erkennen,lNur kursz
. vVor Kopenhagﬁn:viele schone,bizarr geformte Inseln,

Schon 1106",genau eine Stunde nach dem Start in Frankfurt,set-
zen wir in Kopenhagen-Kastrup auf.Obgleich wir mit der gleichen -
Maschine weiterfliegen werden,miissen wir sie wihrend der Zwischenf
lanjung unter Mitnahme des Bordgepicks verlassen,Wie der Kapgtén :
vorher angesagt hatte,verbringen wir die halbe Stunde bei 26°C,

Kopenhag en ist offenbar ein in finanzieller Hinsicht vorteil- E
hafter Umsteigeplatz filir Fliige nach anderswo.Penn wir hatten vorhd
Passagiere an Bord,die nach Singapur wollten,wie sie uns erzihl- ;
ten, :

1135 bestei%en wir wieder die Maschine,die 1150habhebt;jetzt
nur noch mit etwa 8o Passagieren, ;

In 8500 m Hohe geht es nun iiber das Kattegatt,dann lings der
schwedischen Siidwestkiiste.Die Beschaftigung mit einem zweiten :
Lunch-Pdckchen 148t kaum Zeit zu einem Blick zwischen Haufenwole £
ken hindurch hinunter auf viele Inselchen und das goldgelbgriine
Mosaik der Yelder und Wilder. :

Schon 1245" erreichen wir den Flughafen Qslo,einen weitrdumigen}
Platz,eine halbe Autostunde fernab der Stadt.Entgegen unseren Er-
wartungen miissen wir unser Fluggepdck,das eigentlich bis zu un-
serem Zielort von Frankfurt aus bis Longyearbyen "durchgecheckt" §
war,neu an uns nehmen und neu "einchecken" lassen,Doch das geht -§
trotz Ubergewichtes- wieder glatt vonstatten.Unser doch recht ge-
wichtiges Bordgepdck geben wir in der Aufbewahrung des relativ f
kleinen,aber irgendwie gemiitlich wirkenden,im Gegensatz zu Frank-f
furt leicht iiberschaubaren Airports ab. ¥

Dann,etwa eine Stunde nach der Landung,nehmen wir eine Taxe,um §
zum Norske Polar Institut zu fahren - was eigentlich unzweckmsBigf
w?r,weil das Institut nur kaum einen halben Kilometer entfernt :
liegt, '

Der Direktor des Instituts,ToreGjekvik,war nicht anwesend,da_er}
sich,wie man uns sagte,in Spifsbergen aufhielt,wo er sich in Ny- §
Alesund mit dem Flirsten Rainier III.von Monaco und dessen Gemahli
Firstin Gracia Patricia alias der fritheren Filmschauspielerin '
Grace Kelly treffen sollte,dle mit ihrem Enkel Spitsbergen be- :
suchten und dort einen Hubschrauberrundflug unternahmen,In Fort- |
setzung einer Tradition:Denn ihr Vorfahre,Fiirst Albert I.von lo-
naco,hatte schon Ende des vorigen Jshrhunderts viele Expeditionenl
nach Spitsbergen durchgefiihrt bzw, unterstiitzt und sich auf diesel
Weise groBe Verdienste um die Erforschung dieser Inselwelt er-
worben,

Wir fihren ein léngeres,leicht reserviert wirkendes Gesprdch .
mit dem stellvertretenden Direktor Dr,0dd Rogne iiber unser Vor-
haben.,Weitere Gesprdchspartner sind der Tur Navigationshilfsmit-
tel auf Spitsbergen (Leuchtfeuer,Baken u.d,) zustidndige Techniker}
K.Bratlien,und schlieBlich der Deutsch und auch Russisch. spre-
chende und mit der entsprechenden Fachliteratur bestens bewane
derte,aulerordentlich entgegenkommende,mit Uhersetzungsarbeiten
(russisch-norwegisch) beschdftigte "Konsulent" Peter Hagevold,
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Gegen 163oh sind unsere aufschluBreichen Gesprdche,bei denen
wir im allgemeinen Entgegenkommen und Versténdnis feststellen
konnten,beendet, ) o

Seit Tagen war es in Oslo ungewdchnlich warm.Etwa 30 C Spitzen-f
temperatur.Und so machen wir im Kaffee des nahe gelegenen See-
flughafens (Luft-Taxi,Segelboote) bei fast wolkenlosem,leicht
cirrdsem Wetter eine geruhsame,wenn auch nicht gerade billige
-eine Jlasse Kaffee 2,20 DM- Kaffeepause am Oslofjord, :

1800™ geht's zuriick zum Airport.Beim Zugan% zuy Maschine stellp
sich heraus,daf in unseren Flugscheinen die 1720 -Maschine Nr,35
statt der 1915 -llagchine Nr., 348 eingetragen wurde.Aber man 1aBt§
uns passieren.192o0” schlieBlich startet die mit etwa 120 Passa- [
gieren voll besetzte DC 9 in Oslp Richtung Tromss, -

Knapp eine Stunde spdter,2015 “,wird bei stdrker bewdlktem We
ter mit Einflug von Ost nach West,also von Land aus fjordwirts,
in Drontheim-Vaernes zwischengelandet,Es ist noch genau die gleif
che brelte,zum Fjord hin gerichtete Betonbahn,die wir von der
Wetterstaffel 5 fiir unsere Fliige nach Jan NMayen benutzt hatten, §
Auch einzelne Flugzeughallen,soweit man siddurch die kleinen Fen
ster unserer llaschine zu Gesicht bekam,scheinen noch die aus der}
Zeit vor 40 Jzhren zu sein. n 1

Bereits nach 20 Min,ca, 2035 Weiterflug,Ein drittes Iunch=-
Pickchen wird serviert,diesmal etwas norwegischer,némlich mit
Krabbensalat und Ei-Schnitten.

- Dann,bald nach Uberfliegen des ausgedehnten,ca,1600 m hohen
Gletschergebietes Svartisen,das fast genap auf 66 1/2 Nord,also
auf dem Polarkreis liegtyvop 2125 - 2150 Zwischenlandung in

Bodd bei Temperaturen um 18°C,und von 22 15 - 22 457 ipn Evenes,

dem Airport von Narvik, ' ;

Beim Weiterflug ist es etwas dédmmerig;die Sonne lieﬁt ganz we-§
nig unter dem Horizont.Aber iiber Finnsnes gegen 2255 bereits
ist sie wieder sichtbar, . Lo : :
. Um 23007, 15 Min vor der 4eit,erreichen wir Troms3.Vom Vorplatf
des kleinen,sauberen und ganz modernen Lufthafens (mit einer grof
Ben Kafeteria),vor dem trotz der spdten Stunde iiberraschend vie-|
le Autos stehen,fiéllt der Blick hiniiber auf die weitgespannte
Betonbriicke,die zum Stadtzentrum fithrt,(Sie #&hnelt der von Ham-
merfest,liber die ich mit Uli und Monika auf unserer Nordkapfahrt
1966 gefahren bin,) - -

Wahrend unseres zwelistlindigen Aufenthaltes konnen wir uns mit
dem 71jahri%en Herrn Jennsen unterhalten,der uns schon erwartete
Er war der “effe des Steuermannes Jennsen,der im 2,Weltkrieg auf
dem kleinen Eisbrecher "Isbjorn" fuhr,Fiir Selinger ist Jennsen
insofern von besonderem Interesse,weil er wohl der letzte Mann
ist,der noch etwas iiber nicht mehr ganz durchsichtige Kriegserw
eignisse mit der "Isbjorn" weiB, (Gescheiterter Fluchtversuch

norwegischer Grubenar beiter aus Longyearbyenjsie wurden spiter
standrechtlich erschossen),

2.Tag 6.8.,82 (Fr)

Nach zweistiindiger Wertezeit iiber Mitternacht hinweg diirfen wi
wieder in die Maschine steigen,Auf den hinteren etwa 30 Plitzen
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sind jetzt unter Planen Transportgiiter verstamt,die offenbar im
Frachtraum nicht mehr untergebracht werden konnten,iiberraschendexr}
weise sind alle restlichen etwa 90 Plitze besetzt,die Maschine
voll belegt.lleist sind es wohl Leute,die irgendwie zur Store '
Norske Spitsbergen Kulkompanie (SNSK) gehOren;daneben solche vom §
Polar-Institut,die dienstlich zu den AuBlenstellen in TLongyearbyenf
oder Ny-Alesund unterwegs sind.Turisten oder Expeditionsleute
sind anscheinend nur wenige., Obgleich dann bald alles an Bord 3
und die planmidBige Startzeit o105 erreicht ist,geht es seltsa=-
merweise nicht weiter,Immer wieder,wohl mehr als ein halbes Dut- §
zend mal,geht die Crew abwechselnd den Gang entlang und zdhlt,
sich harmlos gebend,anscheinend d e Anzahl der Passagiere,Offen= [
bar ohne zu einem befriedigenden Resultat zu kommen.Der Grund
dieses bald beschmunzelten Tuns ist uns unversténdlich. (Vielleichf
waren sogar wir drei der AnlaB ? Siehe Oslo !).Aber nach 20 Min §
Verzdgerung geht's schlieBlich doch zum Start,.Schon im Steigflug f
auf 9100 m gibti's bald das fiir uns vierte Iunch-Paket dieser An- §
reise.llit iiber 800 km/h Geschwindigkeit liegen wir dann suf Nord-
nordwest-Kurg.Die Sonne steht nun wieder merklich hther als bis-
her.Um o210 gibt der Pilot als Standort die Biren-Insel an,die
aber unter einer Wolkendecke verborgen bleibt,Etwa eine halbe
Stunde spater ist zur Rechten nur eine gestuﬁte Wolkendecke, Zur
Linken aber sind steil unter uns beschneite “erge und Wasser zu |
sehen,Fiir kurze Zeit erkennt man sogar die typische schmale Fels-}
barriere der Akseldya am Eingang des van lMyjen-Fjordes.Wir sind
also schon -ohne es rechizeitig gemerkt zu haben- ein ganzes
Stiick iiber der Westkiiste von Spitsbergen.Und bald heiBt eg dann
euch von Schrifttafel und aus Lautsprechern:"No smoking!Fasten
seatbelts!". : :

Wir schweben von Silidosten,also vom Adventtal her ein,vorbei
am backbord liegenden Longyearbyen,dem "Svalbard Iufthavn Long-

ear" auf dem halbinselartigen Vorsprung "Hotelneset" entgegen
as.Anhang Nr,22). Auch hier wird die DC 9 vom skandinavischen
Piloten -wie bei allen Landungen,die wir hinter uns haben-
erstaunlich sanft aufgesetzt.Gleich danach heulen die Diisen mit
Gegenschub auf,der Auslaufhwird mdchtig abgebremst und wir rollenr
vor Halle und Tower: 0255 haben wir den Boden Spitsbergens er=-
reicht,

Die reine Flugzeit summiert sich aus: Frankfurt - Kopenhagen
6o Min, Kopenhagen-Oslo 55 Min, Oslo-Drontheim 55 Min,Dront-
heim - Bodd 50 Min,Bodd - Evenes 25 liin,Evenes=Tromsd 15 Min,
Tromst - Longyearbyen 90 Min 2zu insgesamt 350 Min,also 6 Std
50 llin fir die Strecke von rd. 3275 km,

Die mittlere Reisegeschwindigkeit betrug also nur rd. 560 km#h,
obgleich doch in den Flughohen zwischendurch in 8-10 km Hohe
Fluggeschwindigkeiten von etwa 8oo km/h erreicht wurden,

Wir verlassen die Maschine,Es ist ein klarer,weitsichtiger Tag.,
Die Iuft ist frisch,sie mag etwa 5° C haben - und das sind ca,
25°C_weniger als mittags in Oslo.Aber schlieBlich sind wir nun
auf 78"ndrdlicher Breiie,auf einer Inselgruppe,die vom Eismeer.
umgeben ist. ' - .
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Das Flugfeld vor der Halle ist leer -bis auf eine kleine knall-
rote Maschine mit der Aufschrift "Transglobe".Und das besagt,dasB
wohl die beiden britischen Abenteurer Sir Ranulph Fiennes (38)
und Dr.Charles Burton (40),seit drei Jahren ab September 1979
unter Einsatz aller mdglichen Hilfsmittel auf einer sensations-
trdchtigen Erdumrundung iiber die Pole hinweg unterwegs,hier in
Spitsbergen auf ihrer letzten Etappe heimwdrts nach London sein
muBten,

Wir betreten in der riesigen,hochgewdlbten Flugzeughalle einen
kleinen abgetrennten Raum,eine Art "Schleuse",Zwei “chalter tra-
gen Schilder: "Information Hotellerie" und "Information Touristic
Daneben eine einzige,von einem Uniformierten kontrollierte Aus-
gangstir,Hier 1aBt der Gouverneur der Inselgruppe,der sogen,
"Sysselmann" alle mit dem Flugzeug zugereisten sofort iberprii-
fen,um ihnen den Aufenthalt zu genehmigen oder zu verweigern
(ssAnhang Nr,12). - '
Mun,wir zshlen zur dritten Kategorie,der der Angeh®rigen bzw,Gég-
te der in Longyearbyen Ansissigen.Wir werden vom Eigner und "Kae
pitan" unseres gecharterten Bootes,dem Lehrer Tor Grindhaug (ca.
40),erwartet und konnen sofort den Kont¥ollraum verlassen und
werden von unserem Gastgeber in Empfang genommen und begriiBt,

Fast eine Stunde lang stehen wir zundchst in der Flugzeughalle
etwas ratlos herum,ehe unser Fluggepick,die Rucksicke,Koffer und
der Seesack angerolltiwird.Nur miihsam -nur auf Englisch- kommk
eine stockende Unterhaltung in Gang.Dann endlich,gegen 0345
Verladung unseres Uepdcks in Grindhaugs Auto und ab in dessen
gerdumiges Haus im neu entstehenden Ortsteil Lia.Da Grindhaugs
Frau noch in Norwegen in Urlaub ist,gibt es kein: Unterbringungs-
problem: Moll bekommt ein Bett im Jugendzimmer,Selinger und jich
konnen uns in e nem Doppelzimmer zur Ruhe legen,Es ist 0415 *,

Aber schon 0845 h stehen wir gut ausgeruht auf und m1d sitzen
wir vier am Friihstiickstisch,den Grindhaug in der Kiche vorberei=-
tet hat.Die Unterhaltung mit ihm kann nur af Englisch gefiihrt
werden.Das war fiir Selinger,der Aufenthalte in England und in den
USA hinter sich hatte,am leichtesten,Molls Wortschatz,der vor
einem Jahr mit eéinem Freund rund um die Welt gereist ist,war deut-
lich_geringer,aber dennoch erheblich grdBer als meiner,der nur
aus Relikten aus dem Schul-Englischunterricht vor 50 Jahren und
latentlen Erinnerungen aus Ubersetzungsarbeiten besteht.Aber das
Mitteilungs- und Fraebediirfnis 188t anféngliche Hemmungen allmih-
lich iiberwinden.Man parliert schlieBlich drauflos; zunehmend fale
len vergessene Vokabeln wieder ein oder irgendwie gelingen krause
Umschreibungen - aber man wird verstanden.,BloS3 umgekehrt,mit dem
Verstehen der Antworten Grindhaugs in einem zwar versierten,wenn
auch nicht gerade Oxford-Englisch,hapert esvAuch spdter noch auf
der Bootsfahrt.Und das quittierende "Yes,yes" oder "OK" entspridi
keineswegs immer der Wirklichkeit,Aber im Laufe unserer spateren’
Unternehmungen hat sich das doch einigermaBen gebessert,

DrauBlen ist es sonnig.lleine Messungen ergeben T=5,5,°C bei
1009,3 mb Tuftdruck.Grindhaig” bringt uns mit einem Wagen der Schu-
leoder der Kohlenkompanie,dem Privatwagen gibt es in Longyearbyen,
gebrauchliche Abkiirzung  LYB,nicht,gegen 1000 h zum Haf'en,




Dort liegt das Forschungsschiff "LANCE" des Polarinstitutes,ge- §

chartert von NORGES SJPKARTVERK (=Norwegisches Seekartenwerk),
1200 t groB,mit "Krdhennest" fiir Fahrten im Packeis und mit Hub-
schrauberplattform ausgeriistet,zur Abfahrt bereit,Studenten und
Angehorige des Polarinstitutes gehen mit ihrem Gepidck an Bord,

wahrend wir -insbesondere natiirlich der sprachgewandtere Selingex-§

uns mit dem Expeditionsleiter Lundquist,dem jetzt pensionierten
Direktor des Polarinstitutes in Oslo unterhalten. '

Gegen 1130 h lauft die "LANCE" aus,und wir verlassen den Hafen,;

in dessen unmittelbarer Néhe ein neues und grdBeres Kraftiwerk
(0l,keine Kohle!) gebait wird.DrauBen auf der Reede liegen aufBler
elner Jacht viele lotorboote.Dabeli nur ein Holzboot,alle anderen
sind aus Glasfiber,

Sonst bietet das Hafengebiet einen redi t wiisten Anblick wvon
allerlei Lagerhallen,Industrieanlagen,Werkstatten,Holzbuden,

Schutt und -iiberalldazwischen im GelZnde verstreut- snow scooternf

den Schneercllern oder -wieseln,(s.,Anhang Nr,17).

Auf der Hohe iber dem Hafengeldnde liegt das modern gestaltete
Haus des Hegierungsprdsidenten,des Sysselmannes,Bald dahinter
links der StraBe das neue Museum von Lyb,kurz davor die Brotbdk-
kerei der Kohlenkompanie,

Die Betreuerin des liuseums -wesentlich auch an der Griindung
1981 beteiligt- Frau Toletfe Petri,die schon viele Sommer in Lyb
verbracht hat,ansonsten aber in Kopenhagen wohnt,kann uns viele
weniger bekannte Details aus der Gsschichte Svalbards erzidhlen.
In dem von der Kohlenkompanie zur ‘erfiigung gestellten Haus sind
hochinteressante llaterialien,Bilder und Dokumente aller Art zu-
sammengetragen und aiBer in Norwegisch und Englisch sogar in
Deutsch erliutert worden.Vieles soll noch unausgewertet lagern,

Nach ausgiebigem Besuch des Museums wandern wir an der nach dem
Krieg neu erbauten Kirche und weiter an dem alten Friedhof (s.An-
hang Nr.9),einer Anzahl weiBer Holzkreuze vorbei auf der kohlen-

schwarzen FahrstiraBe zum 1,5 km entfernten "Restaurant" (s.Anhang |

11 und 14). _

Nachdem wir ung mit einem Omlett mit Schinken und einem Kaffee
gestirkt und die erste Ansichtskarte in die Heimat losgeschickt
haben,wandern wir iiber den jenseits des Tales gelegenen Ortsteil
WYBYEN zuriick zum Haus von Grindhaug,Er hatte -was wir nicht wis-
sen konnten- uns vergeblich zum gemeinsamen Mlittagessen -das uns
lieber gewesen widre als das Essen im Restaurant- erwartet. .

Nach halbstiindiger Schlafpause beginnen wir gegen 1700 h einen
ersten Erkundungsmarsch in das Adventtal,

Wir wandern auf der Fahrstrale,kohlenschwarz wie alle,talein-
warts,vorbei am "ISDAMMEN",dem groBen TrinkwassereSee Tur die
Siedlung,kiinstlich angelegt und gespeist von den Gletscherbdchen
des inneren Adventtales.(Das Wasserpnthdlt noch viele minerali-
sche Schwebstoffe,kommt also etwas getriibt aus den Leitungen,soll
aber bakterienfrei und somit hygienisch einwandfrei sein).

Bald dahinter stehen zur Linken zwei Baracken,die zum anschlie=-
Benden,mit rot-weiBen Holzreitern gekennzeichneten Flugfeld des
Sportfliegerklubs gehSren,Und weiter talein,genau in Richtung der
Piste,steht auch eine Funkbude mit Antennenmasten,die wahrschein-

lich den Sprechfunkverkehr abwickelt,Daneben eine Nissenhiitte und
Wohnkabine, '
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Dieses Gebiet im Bereich des Schwemmlandes des Advent-Elv ist
genau dasjenige,auf dem 1941/42 der Landeplatz fiir die Ju 52,

- He 111 und Ju 88 der Westa 5 war.,Von hier aus wurde im wesentli-
chen das gesamte Unternehmen "Banso",die {berwinterung eines Wet-:
tertrupps,abgewickelt,

Hier fanden wir direkt am Ufer des Advent-Elv das Wrack der Ju_
88 des Lt.,Wagner (Beobachter Dr.,Pabst).Seine Maschine hatte hier
aul dem noch zu weichen Landefeld am 14,6,.,1942 einen Kopfstand
gemacht.Dabei waren die Iuftschrauben verbogen worden.,Spdter,am
27.6.1942,wurde diese beschidigte iaschine noch von einem bri-
tischen Flugboot Consolidated "Catalina"stark beschossen,Da nun
fluguntauglich,war sie aufgegeben worden.,In den seitdem vergange-
nen vier Jahrzehnten hat man die zunachst noch einigermaBen in- |
takte Maschine offensichtlich nach und nach vollig ausgeschlach- }
tet und demontiert und schlieBlich den Rest,im wesentlichen Flia-
chen- und Rumpfteile,mit einem Traktor an den FluB geschleppt,
damit er dort allmihlich von Schlamm bededct werde.

Von der Lage des llaschinen-Wracks aus stellen wir Vermutungen
auf,wo denn wohl die "Stationshiitte",die "Uberwinterungsstation"
gestanden haben konnte,Wir kommen aber bei diesem ersten kurzen
Erkundungsgang zu keinem Ergebnis und treten den langen Riickmarscl
an,EBErfreulicherweise nimmt uns per Anhalter eine Angestellte der
Kohlenkompanie in ihrem "Polo",der hier sehr viel gefchren wird,
mit und erleichtert uns so den Rilckweg.Schon 20 Min spdter,gegen
1945 h,sind wir zurick in Grindhaugs Hnus,Er bereitet uns ein
%;éftiges Abendessen: Bouletten mit Salzkartoffeln,Weinkraut und

ier.

Das bekommt uns sehr gut.Denn es war bei 6° ¢ leichter Sprihre-
gen gefallen ' _
Nach einer "night cap" (Whisky,verdiinnt) geht's gegen 2300 h zu
Bett.

3.Tag T.8.82 (Sa)

0930 h haben wir bestens,durchgehend und fest,ausgeschlafen,
Das Wetter ist,wie am Vorabend,weiterhin mies; leichter Sprith- .
regen,6°c,uftdruck weiter gefallenjdazu Windstille und auf dey
Bergen jenseits des Advent-Fjordes bis auf etwa 600 m herunterly

Da eine wahrscheinlich ldénger dauernde und intensivere Suche
nach der einstigen "Stationshiitte",der "Uberwinterungsstation
Bansg" von 1941542 bzw. ihren Uberresten geplant ist, .bringt uns
Grindhaug mit einem PKW die 10 km hinaus auf der KohlenstraBe bis
unter die Grube 6,die etwa in 250 m Hohe am Hang des Carl-Iundh-
Fjell (=Berg) liegt.Links der StaBe hat man sogar einen Golfplatz
angelegt,der aber wegen seiner Unebenheiten wohl kaum viel SpaB
machen diirfte,

Gegen 1100 h wandern wir bei triibem Wetter mit leichtem Spriih-
regen los,Wir klappern taleinwdrts -gehend mehrere Hiitten ab.Aber
keine entspricht unserer Vorstellung aufgrund alter Fotos,

Etwa am Norhang der am weitesten talein gelegenen Grube 7, keh-
ren wir gegen 1340 h um.Der Ausblick das weite griinliche Advent-
tal hinaguf ist recht hilbsch:wenige weitauseinander gelegene Hiit-
tenj;Zelte von fentierforschern;viele VWasserarme des Advent=-Elv;
dahinter runde Pergkuppen mit Schneeflecken. -

C’Schnee.
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Wir marschieren zundchst einfach auf der schmierigen Kohlen-
strafe zuriick.Von weit voraus,von der Reede von Lyb ,ist das Sig-
nalhorn zweler Turistendampfer zu hren,Der eine brennt unter dem
‘Heck ein rotes ‘euer ab und schieBt eine rote Leuchtrakete in den
grauen Himmel;offenbar werden die letzten Landgénger an Bord ge-
rufen.Wenig spater fahren bei Schiffe davon und verschwinden bald
im Dunst.

Nach etwa 2-3 km Marsch auf der StraBe steigen wir links den
Nordhang an der Grube 6 hinauf zu einer blaugriinen Hiitte: es ist
die "Tredalshytta", -

Bis auf das jetzt schmalere Yamesschild iiber der Tiir sieht sie
noch genau so aus wie auf einem Foto(mit Woelfle,Gutsche und dem
Hund Ullo) aus dem Jahre 1942,Sie ist verschlossen,Durch das Fen-
ster ist eine nur klimmerliche Einrichtung zu erkennen,

Dann gehen wir iiber Berge von KohlengruB hinweg durch die Ver-
ladestation (Ende der Seiltransportbahn) der Grube 6,Imposant die
auf 4ementstelzen lagernde Transportbahn ca. 150 m hinauf zum Gru-
beneingang,lLinks daneben offenbar die iiberde&ten Versorgungslei=
tungen fiir Strom und Wasser, -

Auf einem Fahrweg langs der Seilbahn geht's dann wieder talabwarts
Auf dem Hang jenseits des Todals-Elv liegen weitere Hiitten.,Wir
vermiten,dall dort die gesuchte "Stationshiitte" von 1941/42 dabei
ist.Wir lassen uns verleiten,vom Fahrweg abzugehen und das von
vielen,anscheinend flachen “asserarmen durchzogene FluBdelta quer=-
beet zu iiberschreiten.Zunédchst geht alles gut.Holzlatten helfen
uns beim Uberspringen.Aber dann sitzen wir fest.Die "Rinnsale"
werden immer tiefer und reiBender,Also zuriick zur KohlenstraBe.
Und auch das gelingt schlieBlich nur nach Ausziehen der Wander-
bzw., Pergschuhe -barfuB., Immerhin versichern die Betyoffenen,das
die Temperatur des GletscherabfluBwassers von etwa 5°C besser als
erwartet vertridglich gewesen sei,

Mit allerseits trockenen Striimpfen geht's dann weiter -keine
weilteren Experimente ! & auf der schmierigen Strale,bis eine
Fahrspur und den Zugang zur =-wie die Karte des Polar-Institutes
von 1981 ausweist- "Svalbardhytta" ermtglicht.

Aber statt diecer einen befinden sich jetzt dort zwei Hiitten:
die "SJPvegan" - und die "PEDERSEN-Hytta",Sie liegen vorn am Ran-

des des Abhafiges und dienén der Bergarbeitergewerkschaft als Frei-

zeit-Hiitten, :

Von 1630 h an durchstreifen wir eine Stunde lang das Gel#nde
ca, 60 m hinter diesen Hiitten und finden manche Anhaltspunkte,das
hier 1941/42 die"Uberwinterungsstation"gestanden haben muB: eine
-ebene Fldche mit randlichen,im Boden noch fest verankerten,wenn

auch inzwischen verrosteten Lkisenseilen,wie sie einst zunm Schutze
der Ddcher vor Sturmschiden iiblich waren;Isolierkopfe,wie sie zur
"Funkbude" gehSrt haben kidnnen,0Ob Fensterglasscherben mitten
-auf dem Plaiz uralt oder neuern Datums waren,bleibt eine offene
Frage. Zwei abgesdgte Holzpfihle in einigem Abstand vom Hiitten-
platz,mit Steinen im Boden recht gut fundiert,kénnen die {berres-
te der Thermometerhiitte sowie eines Flaggenmastes gewesen sein,
Eine Grube -nicht weit entfernt vom Hittenplatz- wird als der
Platz einer ehemaligen lMaschinengewehrstellung angesehen,Am Fufle
des etwa 6 m hohen terrassenartigen Hiigels,auf dem die Hiitte ge-
standen hat,ist ein léngerer,z.T. von Erde bedeckter Schuttstrei=-

fen vorhanden.Grabungen wiirden hier sicherlich weitere Anhalts-
punkte zutage foérdern. _

S— .
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Wir kommen einhellig zu der Ansicht,hier den einstigen Stand- |
ort der Winterstation von 1941/42 damit festgestellt und wieder=
gefunden zu haben, §

Am Ende unserer Untersuchungen und Nachforschungen gegen 1730 hf
werden wir von dreil Bergarbeitern und einem Mddchen,die eine der §
oben genannten Hitten wahrend des Wochenendes bewohnen,zu Bier
und Kaffee eingeladen. Die Wdrme in der Hiitte tut uns wohl,und
wir haben eine angeregte Unterhaltung.lber das Objekt unserer
Suchaktion ist ihnen iiberhaupt nichts bekannt.Es waren ja auch
alles jlingere Leute.

Dann stapfen wir quer iber den moosig-weichen,nicht immer
trockenen Tundraboden,auf dem hier und da ein brauner Blidtter-
pilz und dazu Rentiere mit einem Kélbchen zu sehen sind,wieder
hinunter zur feuchten Kohlenstrale,

Nach etwa einstiindigem Marsch erreichen wir gegen 2000 h wie=
der Grindhaugs Haus.Da wir den ganzen Tag iber nichts gegessen
haben,kommt uns nach einem Bommerlunder Aquavit und einem Bier
das Abendessen,bestehend aus einem Kotelett mit Salzkartoffeln o
und Weinkraut,das Grindhaug zubereitet hatte,gerade recht, (TL=5 ¢

4,Tag 8.8.82 (So)

Bis 0930 h fest gegschlafen -nicht verwunderlich nach dem gestri
gen llarschieren ung Ubera: eren von Wasserldufen und buckeliger
Tundra,.Es mdogen so 15 km gewesen sein, -

Flir diesen Tag nun schldgt Grindhaug beim einfachen Friihstiick
(Vollkornbrot mit Marmelade und Wurst,Bohnenkaffee) als kleine
Generalprobe eine Bootsfahrt in den dstlichen Auslsdufer des Eis-

fjordes,den Sassen-Fjord vor,
Gegen 1ooo h Ering% uns eine Taxe zum Bootsplatz am Kohlehafen,

Der Himmel ist grau und niedrigj;es nieselt und regnet,

Grindhaug ist leider mit dem Ausbau seines neuen Bootes,das
z.Z2%t, gleich neben seinem Haus aufgebockt steht,doch nicht fertig
geworden.Als Ersatz hat er das(rote)Boot eines Kollegen zur Ver=-
fugung.Eigentlich haben wir uns aufgrund des frither erhaltenen
Firmenprospektes ja ein etwas grdBeres Boot vorgestellt und sind
deshalb wegen der Kleinheit des Ersatzbootes etwas iiberrascht:
es ist nur rd. 6,5 m lang und damit knapp einen Meter kiirzer als
Grindhaugs neues Boot.Der Bootskbrper besteht aus Glasfiber.Es
hat auch kein abgeschlossenes,sondern ein heckwdrts offenes Steu=
erhaus,das aber mit einer Plane dichtgemacht werden kann,Davor:
der Raum unter dem Bug bietet aber viel Raum fiir das Gepdck und
reicht zusdtzlich fiir drei Liegestellen zum Schlafen,Mittschiffs
liegt der Block des Dieselmotors,Er hat etwa 35 PS und kann mit
dem 8o=L-Tank am Heck bei einem @erbralch von ca. 5 1/5td etwa
15 Stunden durchhalten und schafft etwa 7 Knoten,also etwa 12 km/
(=Radfahrergeschwindigkeit!)., Zwei seitliche Sitzbénke auf Schrin|
ken und ein Klapptisch am Heck dienen zum Sitzen,Schlafen,Kochen
und Essen sowie zum Verstauen von AuBlenbord-Hilfsmotor,AnkerySei=-
len,Kanistern,Verpflegung und sonstigem notwendigem Kram.Niecht
unwichtig ist dabel eine groBere Blechdose,die auf See wenigstens
die Erledifung eines nicht mehr aufschiebbaren "kleinen Geschif-
tes" ermdglicht,dessen Ergebnis dann iiber Bord genht, .




In e nem Dingi rudert uns Grindhaug nacheinander vom schwarzen §
Kohlenstrand hiniiber zum Boot.Der schwankende Uberstieg an Bord
gelingt allen und schon 20 Min spater sind wir unterwegs. 1

Bei ziemlich ruhiger See und Regen geht's mit Nordwestkurs den
Adventfjord hinaus.Hinter uns schaukelt das kurz angebundene Bei-§
boot wild auf den Heckwellen,Infolge der Kilirze des Bootes ist es
gar nicht so leicht,es auf Kurs zu halten.Ich merke es,als mir ;
Grindhaug fir kurze Z4eit das Steuerrad iiberléfit.Ich muBte es fort
gesetzt nachfihren,

In einigem Abstand von der Kiiste geht's um Revneset (neset=
Landspitze;rev = rauh oder auch Fuchs) auf Nordostkurs.

1250 h wird Deltaneset passiert.Sein Leuchtfeuer ("fyr") ist
nur im Winter fuUr die Hubschrauber in Betrieb.Dicht dabei eine
kleine weiBe Hiitte,paar Zelte und Motorboote einer Expedition,

1325 h stehen wir in Hohe Diabasodden (odden = Landspitze,Dia-
bas = basaltéhnliches und grinliches,well untermeerisches ErguB- §
gestein).Uber riesigen Blocken am Strand eine steile,eindrucks- §
volle Felskuppe mit Sdulenformation,Bis hoch hinauf reicht rst-
lich-griiner Bewuchs,Der Guano der hoch oben nistenden Vigel
macht's moglich,

Dicht westlich von Diabasodden weitgeschwungene griine Tundra-
hinge.,Hier stehen die Hiitten des Fischereivereins,weil im Winter |
hier eine ertragreiche Polarfuchsjagd mdglich ist.Dicht dstlich
folgt das weite griine,sehr freundlich a1 sschauende Widman-Dal
mit einer Hiitte;dann das weit nach Siiden ausgedehnte De Geer-Dal,

Hier sehen wir erstmals ab und zu das runde Kopfchen eines See-f
hundes (seal) aus dem Meer herausragen,Dazu die dickkdpfigen
Papageientaucher (Iunne) mit ihrem dreieckigen rot-blau-gelbem
Schnabel, '

1500 h laufen wir unter standiger Kontrollée der Wassertiefe
mittels des Echolotes'"Fredham"(="Friedensheim") dicht dstlich
der ungeheuer weitrdumigen,fast ebenen,von zahllosen Wasserrinner
zerfurchtenDeltaniederung des Sassendales am Slideingang des
Tempel-Fjordes an, -

Wir kdnnen an einer Boje einer hier stationierenden Expedition
anlegen und brauchen nicht Anker zu werfen,Mit Gummistiefeln verd
sehen,werden wir einzeln ausgebootet

Hier hat der in der neueren Literatur iiber Spitsbergen oft ge-
nannte Hilmar Nois (1882 - 1951; gestorben,trotz des Lebens in
einer Urlandschaft,an Herzinfarkt !) von 1909 an viele Winter
als Pelztierfanger verbracht und ist als der "Kdnig vom Sassen-
Tal" bekannt geworden.Seine braune,mit griiner Dachpappe gedeckte
Hitte,mit Rentiergeweihen geschmiickt und mit einem ovalen Eigen=
timerschild versehen,ist noch recht gut beieinander.Sie ist als
Kulturdenkmal geschiitzt und verschlossen. '

Ein Blick durch das Fenster zeigt einen gemiitlich eingerichteten
Innenraum.Auf dem Tisch am Yenster liegt ein Gastebuch.Vor dem
Haus eine winzige Terrasse,die in einigen Sommern von Frau N&is
mit Blumen geschmiickt gewesen sein soll.Dicht daneben zwei weiten
z.T. stark verfallene Hiitten,die von Expeditionen als Unterkunftsl

und Lagerrdume benutzt werden.Ringsum aber viel Schutt,dazu Kno-
chen von Fisch,Ren und Bar, '
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Die Lage von'"Fredham"ist sehr schon.Uber ausgedehnten,steil
abfallenden Kiistenterrassen aus festgebackenem Gesteinsschutt
ragt im Nordosten 307 m hoch der Fjordnibba auf,An seiner linken
Beite vorbei ist ein Stilck des Von Post-Breen (breen=Gletscher)
sichtbar.Und jenseits des Sassen- bzw, Tempel-Fjordes héngen
auch noch drei Gletscher in die steilen Perghinge hinein,

Nach einstiindigem Herumwandern durch das "konigliche" Revier
stechen wir wieder in See.Aus dem dichten Altostratus regnet und
nieselt es noch immer bei Temperatur um 500. An Bord stdrken wir
uns mit Brotschnitten und Kaffee,

Driiben vor dem mdchtigen Tempelberg ( ca. 730 m) und der weiten
Bucht vor dem Gipsdal,wo friher mal Gips abgebaut worden ist,
hellt die Sonne mal die graue Bewdlkung auf,Weit drinnen in der
Gipsbukta erkennen wir das Schiff des Sysselmanns,die"Polarstern".
Sie iiberholte uns spater fern am Silidufer des Sassen-Fjordes und
entschwand schlieBlich in Richtung Advent-Fjord.

Nach Passieren der GASYYA (=G&nse-Inseln) und Uberquerung des
Ausganges des BILLE-Fjordes kommt der tafelfdrmige HOGSKULE-Ber
in Sicht.Und schlieBlich werfen wir dicht nordwestlich von Ka
THORDSEN um 1930 h an der Mindung des SAURIE-Tales Anker und ge=
hen am Fulle des TSCHRMACK=-Berges an lLand, .

Wihrend von der alten HAGA-Hlite siidlich des Flusses nur noch
Ruinenreste vorhanden sein sollen,ist die ndrdlich gelegene Hiitte
(ohne Eigenname) noch recht gut erhalten -das aber im Sinne einer
echten Fangstmannhiitte von einst,d.h. nur das Lebers notwendigste
onne den geringsien Komfort bietend: zwel Kojen,eine winzige
Kiiche mit Herd,Tisch und Regalen,in denen auch heutigentags noch
einige Tiiten und Dosen mit Lebensmitteln bereitliegen. :

Wenige Schritte vor der Bretterbude ein Grabd fur "SIFF",den
Hund eines frilheren Féngers.,

Die Lage auf der vollig ebenen FlufBlterrasse am SiidfuB des
TSCHERMACK- und des ndrdlich anschlieenden KONGRE:-Berges mit
dem Blick zu den mindestens 20 km entfernten Dergen jenseits des
NORD=- bz, EIS-Fjordes ist mit seiner Weite einfach groBartig,
Der Tundraboden ringsum ist weich und wie der dickste Teppich zu
begehen,kEr soll aus einer drei Meter dicken Humusschicht beste-
hen,Pléne der Russen,die in Barentsburg sitzen,sie irgendwie
landwirtschaftlich zu nutzen,haben sich aber nicht verwirklichen
lassen, -

Dieser Platz auf Xap THORDSEN ist aber auch historischer.Boden;
denn hier -wenn auch sicherlich in einer etwas gridBeren Hiitte,
vielleicht auch in der wenig silidlicher gelegenen, jetzt verfalle-
nen HAGA-Hiitte - iiberwinterten im Rahmen des 1.,Internationalen
Polarjahres 1882/83 drei Manner: der schwedische lieteorologe

N WMALNGREEL -er nahm 1926 zusammen mit Amundsen und Nobile
am Polflug der "NORGE" teil und im Juli 1928 am Polflug von '
Nobiles Iumftschiff "ITALIA";mch dessen Katastrophe trat er mit
den Italienern Zappi und Mariano vom "roten Zelt"™ aus den Riick=-
marsciin Richtung Festland,wobei er infolge Entkréaftung ver-
starb, NILS GUSTAV EKHOLM (1848-192%),ein schwedischer leteoro- .
loge und Physiker als Stationsleiter, Salomon August ANDREE
(1854-1897 ),der schwedische Ingenieur,der viele Jahre spater,
am 11.Juli 1897 zusammen mit Knut Fraenkel und Nils Strindberg .
vom Virgohafen auf der Ddnen-Insel in Nordwest-Spitzbergen mit
einem Freiballon den Pol erreichen wollte,

i




Gegen 2000 h beenden wir unseren Aufenthalt in Kap THORDSEN, ;
wo vor genau 1oo Jahren die oben genannten schwedischen Forscher §
sich mit den Vorbereitungen auf den bevorstehenden Winter be-
schidftigt haben mdgen,um ihre Messungen und Untersuchungen auch §
wdhrend der etwa vier Monate dauernden Polarnacht durchfilhren zu
konnen. 1

Bei anscheinend nordlichem Wind -infolge der orographischen
Verhaltnisse 188t sich die wirklich herrschende Windrichtung oft
nicht zuverldssig ermitteln- ist es mit T=4°C recht frisch, ?

Nach rd, 30 km Fahrt quer iiber den Eisfjord erreichen wir 223%oif
- Lyb.,klettern hinauf auf den Pier und sind nach halbstiindigem
FuBmarsch in Grindhaugs Haus.Nach alsbaldigem Nachtessen (Kar=-
toffelbrei mit zerlassener Butter und Rindswurst,dazu das iiblicheg
Bier) liégen wir gegen Mitternacht im Bett, . :

Wir alle haben diese erstmalige Fahrt in einem so kleinen Boot §
gut iiberstanden.Wir sind zufrieden,Nur nicht mit dem Wetter,lenn §
das Barometer steht immer noch rech t niedrig, '

In Grindhaugs Bordtagebuch ("Dekksdagebok") findet sich die
Eintragung: - ,

"8,8,1982 11%0-2230 Lyb - Fredheim-Kapp Thordsen - Lyb. Dro u
P8 pensionisttur med tyskerne Selinger,Moll og Teich som forsker §
pd tyske vaerstatsjoner,satt ut under krigen varet gréatt,litt
regen men stort sett vinstille" ,d.h. in etwa: -
Pensiondrstur mit den Deutschen éelinger,Moll und Teich,die nach §
deutschen Wetterstationen forschen,die im Kriege ausgesetzt wor~ B
den waren.Leichter Regen,aber gute Sicht,Windstille, -

5.Tag  9.8.82 (lMo)

Es ist bei 6°C bedeckt,als wir am spéten Vormittag zum Syssel-
mann, lir. Wendt, gehen Er hal erst vor kurzem,am 1.Juli 1982, dieses B
Aml angetireien,

Das 3/4-stiindige Gespriéch,das auf Vorschlag des Sysselmanns
sogar auf Deutsch gefiihrt wird,verlduft sachlich und angenehm,
Auch ohne merkliche Emotionen,die durch die Zielsetzung unserer
Expedition immerhin hdtten ausgelost werden konnen,Eine Auswei-: §
tung unserer Nachforschungen etwa im ndchsten Jahr auf Béren-
und Hopen-Insel h&lt er filir wenig aussichtsreich.Beide Inseln
werden je nur einmal im Friihjahr,Sommer und Herbst von der "Po-
larstern"”,dem Schiff des Sysselmannes,zur Versorgung und Ablte
sung der meteorologischen Beobachter sowie der Funker von
"BJERNﬁYA-HADIO“ a1 gelaufen,Und dabei ist die Anlandung meist
schwierig.Auch die Mithilfe der halb-zivilen "coast guard" er-
scheint ihm als sehr unwahrscheinlich,Immerhin - das Schiitzebuch
in seiner Neuauflage nimmt er offensichtlich mit groBem Inter-
esse dankend entgegen. -

Im Sysselmann-Biliro billigt man dann,jedem von uns -wie iiblich
fir Expeditionsmitglieder- die normale monatliche Alkoholration
fir Einwohner zu: 2 Flaschen Branntwein und 1 Flasche Wein,.Eini-E
ga Tage spédter losen wir den Berechtigungsschein im "Schnapsla=- |
ger" der Kohlenkompanie ein,und zahlen je Flasche Whisky,Kognak
0.8 75.-n5r( = 30.-DM), je Flasche “ein 20, -n¥r (= 8.=DM) und ;
schenken sie spdter unseren norwegischen Gastgebern,die wegen
ihres recht hdufigen,dennoch aber méBigen Alkoholgenusses sehr
an einer kleinen Erweiterung ihres Bestandes interessiert sind,
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Nacq einem bescheidenen llittagessen ohne Grindhnougs Assistenz
(ein “eller Gemilisesuppe,Butterbrot und Kaffee) bummeln wir hinad
zum Schuttplatz am Hafen mit der schwachen Hoffnung,vielleicht
doch noch den Rumpf der Maschine von Lt.Wagner,deren Wrack wir
schon am 6,8, am Advent-Elv besichtigt hatten,zu entdecken,Denn
wir wissen,daB noch 1966 Rumpfteile in Lyb gelegen haben,Die Su- §
che ist aber erfolglos,Aber dafiir kdnnen wir zu unserer Uberra-
schung beobachten,dall hier im Advent-Fjord bei einer Wassertem=-
peratur von nur 5°C sogar gesurft wird ! '

Dabei kommt eine Dame genau auf uns zu und sagt auf Deutsch:
"Ach bitte,machen Sie doch den feiBverschluB auf dem Riicken mei-
nes Surf-Anzuges zu !" - Darauf Selinger:"Dann sind Sie Frau
Varming" - "Richtig! Und Grii8 Gott !™ - Unsere Anwesenheit hat
sich inzwischen in Lyb natirlich herumgesprochen und Frau Varmingg
war ja die Zwillingsschwester vom Grubeningenieur Tiefenthal,des=§
sen Frau uns bei unserem Unternehmen bisher sehr geholfen hat,
Frau Varming war schon vor Yahren ihrem Bruder nach Lyb gefolgt.,
Sie,eine kleine,fast grazile,aber energische Frau,hat 1981 den
Surf- und Segel-Klub gegriindet.Zu den etwa 6 Brettern (lMarke
Wayler und Alpha) fur 50 Manner und 1o Frauen des Klubs sollen
1983 kleine Segeljollen kommen, ' . :

Natiirlich tragt man hier gut isolierte Surfer-Anziige.,Aber iiber-§
raschenderweise keine Kopfhaube.,Auch keine Handschuhe.Eine Wasser
temperat ur nur wenige Grad iiber dem Yefrierpunkt ist hier eben
das Ubliche,an das man sich offenbar gewoshnt hat,

Beim Abendessen: Fischfilet,Koteletts und Salzkartoffeln (letz-
tere sind groB und weiB und kommen aus Cypern!) iberrascht uns :
Grindhaug mit der Ankilindigung,daB er alle Vorbereitungen so weilt
habe erledigen konnen,daB wir schon morgen gegen 10 Uhr die langef
Reise nordwarts mit dem uns bereits bekannten Motorboot statt ‘
des seinigen,das er nicht fertigstellen konnte,antreten kinnen.
Sein Lehrerkollege KJELL MORK (ca, 28) wird uns begleiten,Nach
Riickkehr sollen dann Moll und ich bei diesem fiir den fest unse=-
res Aufenthaltes auch Unterkunft finden. ,

Wir sind dariiber zufrieden,Auch der Iuftdruck hat sich ein wee
nig erholt und deutet eine *endenz zu besserem Wetter an,

Rasch werden die Sachen fiir die 1lt. unserem vorlaufigen Plan
bis 21,8.,als0 12 Tage lang dauernde Reise entsprechend den be-
engten und besonderen Verhilinissen an Bord zusammengestellt und
gepackt, Wie mich dann die Erfahrung der ndchsten Tage lehrt,
habe ich die Kapazitdt unseres Bootes unterschitzt und hitte ru-
hig einiges mehr,z.B. von der Fotoausriistung noch mitnehmen
kdonnen,

egen 2200 h rufe ich noch daheim an,um unser wohlbehaltenes
Eintreffen in Lyb und den morgigen Beginn der groBen Bootsreise
mitzuteilen, _ : -
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G.Tag 10.8.82 (Di)

0730 h wird aufgestanden.o9%co0 h gibt's Friihstiick.Dabei nimmt g
jeder,einschl,Grindhaug,prophylaktisch eine Pille gegen Seekrank-§
heit,Denn wir hatten uns schon vorher gegenseitig sozusagen "of- [
fenbart",dal kel ner von uns seetiichtig sei -aus Erfahrung,aller-f
dings auf grdBeren Schiffen, : %TLmG,S c) :

Dann werden Kraxen,Rucksack,Seesack,Schlafsdcke,Frischwasser-
kanister,Gewehr usw, in ein Auto verladen,und 1015 h ist Abfahrt
zum Pier, . : L

Dort-liegt gerade ein phantastisch schoner,wie aus dem Ei ge- §
pellter Zweimast-Segler "Jonathan S " aus Travemiinde,Bevor Grind-§
haug seinen Kollegen Mork (csa, 35) an den Hafen und das Boot an
die Pier geholt hat,kCOnnen wir dieses Traumschiff,auf dem offen-
bar noch alles schlaft,bewundern.,Aber schlieBlich kommen doch g
zwel junge Yeute an Deck und ein kurzes Gesprich entwickelt sich.p
Sie erzdhlen,daB sie schon sechs Wochen unterwegs waren,gerade :
von Island kommen,und noch weitere vier Wochen vorm Wind liegen
wirden. Flir uns besonders wichtigs: mit dem Packeis hdtten sie
oben auf 80°N bei der kleinen Insel Moffen,die auch wir anlaufen
wollen,keine Schwierigkeiten gehabt.,Und wenn sie uns friiher be-
merkt hédtten,h8tten sie uns gern zu einem Kaffee an Bord gebe-
teno .
Schade - aber wir miissen ablegen,Es hdtte sicherlich eine inter-
essante Unterhaltung gegeben, ' :

Wir verladen,diesmal am Pier,Sack und Pack in unsere NuBschale,
die von Grindhaug mit einem grauen Schlauchboot als Dingi vom :
Ankerplatz herangefahren wird.Vorn auf dem Bug hat er noch einige}
Kanister mit Dieselkraftstoff alg Reserve festgebunden, :

Bei nur leicht aufgelockerter J3"c-m'ci11.]f.ung und etwas Sonnenschein,
guter Sicht und etwas Wind aus Ost legen wir 1115 h vom Pier von
Lyb ab.Die groBe Reise beginnt, :

Trotz der vielen Sacke,Kanister und Kdsten haben wir zu fiinft
mehr Platz und ausreichende Bewegungsfreihdt an Bord als erwartet.)
Alles spielt sich schnell ein und arrangiert sich,

Als wir aus dem Advent- ind den Eisfjord hinauskommen,wird die
gee bewegter.Bs mag Windstédrke 4 sein, und unser Schiffchen
scHaukelt so‘kréfiig,wie wir es zwei @age vorher noch nicht er-
lebt hatten.Aber in Hohe GRUMANTBYEN -Grumant ist aus alten Zei-
- ten die russische Bezeichnung fur Spitzbergen,eigentlich aber

fiir Gronland,gewesen;das von den Russen bis in den 2.Weltkrieg
betriebene Kohlebergwerk arbeitet nicht mehr- ist die See wieder
ruhiger,nur leicht gewellt., .

Backbord voraus taucht der 739 m hohe VESUV auf,ein ebenmifBiger
Kegelberg,was zu dem Kalauer verleitet,dall wir in Kiirze eigent-
lich mal in Italien an Land gehen konnten,Bei klarer Luft Konnen
wir weit in den Sassen- und Nord-Fjord hineinsehen, Zwi schen
Bjorndalen und Grumantbyen messe ich 7°C ILuft- und 6,5  Wasser-
temperatur.Das ist etwas hoher und sogar deutlich angenehmer als
an den vorangegangenen lagen, -

Im Rickfeld von Grumantbyen taucht ein machtiger Bergriicken
auf: kegelformig,von zwei Vorbergen li.mks und rechts flankiert;
dazwischen € n breites Firnfeld,Ich weil3 nicht,ob das Lindstrom-
Fjell ist, \
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. Vor CGrumantbyen zeigt das Kiistengebirge die typische Sandsack-
Fagmation,wie %ie beiﬁ Sandstein hgufig anzutreffen ist,
Zu spit,da vom Lérm unseres Dieselmotors iiberttnt,bemerken wir

zwei russische Hubschrauber.Sie kommen vom Kap HEER und fliegen
den Eisfjord einwdrts.
1300 h liegt Grumantbyen genau querab.Steuerbord voraus,am

ndrdlichen Eingang des Eisfjordes erhebt sich iiber dem ALKHORN
das schone lassiv des PROTEKTOR- und LEX=-FJELL (997 m).Daneben
ein kleiner Gletscher mit Nunatakern (Felginseln,die aus dem

Gletscherfeld herausragen), der VERMLANDRYGGEN,und weiter rechis, §

sehr breit,der NANSEN- und der BORE-Breen .
Weit voréus,so etwa 60 km entfernt,wird auch bereits der Siid-

teil des PRINS=KARLS-FO mit den Erhebungen von SAL-FJELL
(ca.430 m) und PERSISKAMMEN sichtbar,

Aber vorerst steuern wir auf den Westpfeiler des GRUN-FJORDES,
auf KAP FESTNINGEN zu.Hier ragt ein riesiger,oben ebener Fels-
klotz mit senkrechten Winden aus dem lMeer,Wie eine Festung,Daher
auch der Name,

1445 h liegt der GREEN=-FJORD mit der russischen Siedlung BA=-
RENTSBURG querab.Gegeniiber immer groBartiger und wuchtiger: PRO-
TEKTOR- und LEX-FJELLET. .

Gegen 1530 h lgufen wir KAP LINNE an,benannt nach dem schwe-
dischen Arzt und Naturforscher Carl von Linng&,1707-78., Hier ist
RADIO ISFJORD stationiert,

Die Anlandung an der steilufrigen Kiiste ist nur in einer klei-
nen Bucht awvischen Felsklippen und Betonmauern mdglich.Grindhaug
hat es nicht leichti,bei kreuz und quer laufenden Wellen das Boot
chne Schal en festzumachen,

Auf der weiten Kiistenebene,der ISFJORD-FLYA,stehen a:sgedehnte
- Antennenanlagen.Neben dem Stationsgebdude mit eigener Poststelle
ein groler Parabolspiegel.Nur flach angewinkell,ist er auf den
Fernmgldesatelliten "Telesai",der iiber dem Aquator steht,gerich-
fet und stellt so drahtlos die %elefcnverbindung zum europdischen
Festland her.Mit dem Schiffsverkehr hat Radio Isfjord,fiir uns
Uberraschend,nichts zu tun,Auch Wetterbeobachtungen werden hier
nicht durchgefiihrt.Die Wettermeldungen der Biren-Insel gehen an
SVALBARD RADIO in Lyb.

Mit dem Direktor,der erst seit 1.,7.82 hier amtiert,haben wir
bei Kaffee und Waffeln ein lédngeres Informationsgesprédch.Sein
Personal,vier Techniker und viele Hilfﬁkréfte,fast durchweg junge
Leute,verpflichtet sich meist fiir ein Yahr zum Dienst auf dieser
AuBenstelle.lann haben sie 5-6 Wochen Yerien und kénnen,wenn sie
wollen,ein weiteres Jahr Dienst anh#ngen,

Wir haben den Eindruck,dafB es sich hier durchaus bequem leben
1§B§,sofern man mit dem Wechsel von Polarsommer und -winter ferti;
wird,

Eegen 1700 h gehen wir wieder an Bord.Vor der Weiterfahrt,bei
der fir langere “4eit kein Landgang vorgesehen ist,stirken wir
uns noch mit Wurst- und Kdsebroten und einem Schluck Wasser,

Mit besonderer Zufriedenheit stellen wir fest,daB trotz hefti=-
gen Stampfens und Schaukelns unserer NuBschale gerade auf der
letzten Strecke zum Kap Linné hin keiner von uns seekrank ge-
worden ist.War es die Wirkung der Pille beim morgendlichen Friih-
stlck? Oder sind die kurzen,heftigen SttBe unseres kleinen Bootes

leichter zu verkraften als die langsamen ochwingungen auf einem
groBeren Dampfer 7 '




Als wir gegen 1715 h in Kap Linné ablegen,sehen wir deshalb
mit Zuversicht der weiteren Seefahrt entgegen,Und sie wird auch
nicht gemindert,als bald danach bei Querung des Eisfjord-Eingangs}
mit Kurs auf den Foreland-Sund ein Nordostwind der Stirke 4-5
das Boot noch ungestiimer in den Griff nimmt als bisher.Es ist
eine recht wilde Schaukelei ! Doch jémehr wir uns dem Forlande ;
Sund ndhern,um so ruhiger wird die “ee,Und es ist herrliches Wet- b
ter ! Nur Reste von Stratocumulus,Die Berge des OSCAR II,-Landes §
zur Rechten liegen in prichtigem Sonnehschein,Dazwischen die :
méchtigen VENERN- und EIDEM-Gletscher.Zur Linken taucht der 4%0 mE
hohe SAL-Ber% SEQQFJELIET=SaffeIEerg5 der SﬁdsEitze des PRINS- :
KARLS=F WDeo aul,wanrend das nordlich anschlieBende Tlache :
und niedrige FORLANDSLETTA (= =-ebene) nicht iiber die Kimm hinause B
ragt. '

Selt 1800 h wird reihum bzw, abwechselnd geschlafen,Entweder [
liegt man im Bug oder auf einer Seitenbank im Schlafsack,oder man§
sitzt zusammengekauert auf dem Co-Pilotensitz.Das Steuerrad hat
jetzt Mork {ibernommen,

Um 2200 h wird zu Abend gegessen:Schinken- und Kidsebrote.

Gegen den wolkenlosen,gelblichen Abendhimmel stehen links die
ersten hohen Berge (HARDIE- und DODDSFJELLET,727 und 623 m,mit
den GEIKIE-Gletschern) des mittleren ‘eiles des Prins-Karlse
Forlandes,Rechts voraus kommt der Eingang des ST, JONES~-Fjordes
(St.Johannes) in Sicht,links flankiert vom DAHLDREZN {Thor DAHL,
1862-1920,Walschiffeigner,unterstiitzte die Forschungen von ISACH=-
sen,Gunnar;Rittmeister,Geologe und Topograph,nach 1900 viele Ex=-
peditioneni.

er urspriingliche Plan,die Nachtstunden im St.Jones-Fjord zu
verbringen,wird aufgegeben.Wegen des klaren Wetters fahren wir
weiter,Wir miissen die Gunst der Stunde nutzen,wollen durchfahren §
bis zum LILLIEHOOK=-Fjord,dem ndrdlichsten Ende des CROSS=Fjordes, §
und erst danach zum lanken NY-ALESUND anlaufen, :

Die Fahrt wird kurz verlangsamt,und Grindhaug fiillt aus einem §
Kanister Dieselkraftstoff in den Hecktank nach,Dann geht's weiter.

Yegen Mitternacht kommen wir dem Hochgebirge GRAMPLANFJELLA,
das im MONACO-Berg (1084 m,nach Fiirst Albert I, von Monaco,1889= f
1923,benannt) seine hdochste Erhebung hat,immer ngher,Ein grof- :
artiger Anblick! Als ob die vergletscherten Serge der Schweiz
hier unmittelbar dem Meere entstiegen,Gipfel und Gletscher wer-
den von einer flach einfallenden Sonne hell beleuchtet.Von Norden I
her ! Die Sonne steht in Richtung des Nordpoles ! '

Und jenseits des Sundes,genau gegeniiber dem llonaco=-Berg,da
flieBt in gewaltiger Breite der AAVATSMARKBREEN (General Ivar
Aavatsmark,1864-X,unterstiitzte die Forschungen Isachsens) direkt
ins *eer.,Und mitten iiber dem Gletscher steht der Mond: in abneh=
mender Phase,das letzte Viertel ! Und das im Ostenyetwa um Mite
ternacht !Das ist eben nur hier im Polarsommer méglich,wo um :
diese Yhrzeit die Sonnenstrahlen von Nord nach Siid gerichtet sind

Dieses “ebiet hier ist zweifellos eines der groBartigsten von
ganz Spitzbergen! - ,

Wir ndhern uns jetzt REVFLAKET (= Fuchs- oder rauhe Scholle),
der Enge zwischen der schmalen Landzunge SARSTANGEN (tange= san-

dige Stelle;G.O.Sars,norw.2001059,1837-1927 ) im Osten und dem
Prins-Karls-Forland im Westen, o -




- 21 -

Hier wird das Fahrwasser flach.leilweise haben wir nur zwei Me-
ter unter dem Kiel.Deshalb wird dauernd das Echolot beobachtet.
Auch einige kleine Inselchen,die kaum die “"asseroberfliche liber-
ragen,konnen gefdhrlich werden,Aber Grindhaug und Mork,den Kopf
durch die Luke iliber dem Fiihrerstand geschoben,fahren umsichtig,
so daB wir ohne Aufzulaufen die Untiefen passieren,

Wir sind inzwischen mehr als 13 Stunden ununterbrochen an Bord
unterwegs,haben gegessen und getrunken - und so ist es nur na- ;
tiirlich,daB jeder einmal sich in etwas ungewohnter Weise Erleich-
terung schaffen muB,.. - '

7.Tag 11.8.82 (ui)

In den ersten Stunden des neuen Tages laufen wir aus dem Prinse
Karls=Forland~-Sund nordwarts hinaus und quer liber den Ausgang
des KONGSFJORDES (Konigsfjord) Richtung CROSSFJORD (Ebeltoft-
Hafen am westlichen Eingang des Cross-Fjordes war einst Zuflucht
flir Walfénger.Ein hckes Kreuz flir Skorbut-Tote gab dem Fjord den
Namen,Andere Lesart: Poole (1610),engl,Walfénger,setzte ein Kreusz
zum Beweis seiner ersten Ankunft an dieser Stelle).

Wihrend der Querung des Kongsfjordes habe ich versucht,fiir etwa
zwei Stunden im Schlafsack,leicht entkleidet,zu schlafen,Aber das
fortgesetzte Auf und Ab,das regelmiBige Klatschen der "ellen an
die Bordwand lieB nur ein Dahinddmmern zu,Als ich aus dem Bug
wieder herausklettere,ist es bereits gegen 4 Uhr,und wir sind
schon im Cross-Fjord, i

bs ist immer noch wolkenlos,sagenhaft klar und weitsichtig.Die !
See ist nahezu glatt.Hier und da treiben kleine,oft bizarr ge- f
formte Eisberge. : R

Weit voraus wird der LILLIEHOOK-Breen sichtbar,querab zur Rech- .
ten der TINAYRE-Gletscher neben dem Eingang zum MOLLER=-Fjord.
(Tinayre,Jean Paul,i18b61-x,franzdsischer Yaler,1904-07 im Dienst
des Fiirsten Albert I, von Monaco) . :

Je weiter wir in den LILLIEHOOK=FJORD hinei nkommen,um so diche-
ter ist die Pedeckung mit kleinew Eisschollen und -brocken,Vor-
sichtig und mit verminderter Geschwindigkeit steuern wir durch :
Liicken in den Eisfeldern.Rechts und links flankieren dunkelbraune,
schneefreie Schuttberge den schmalen Fjord.Yann wiribei einer
nach links filthrenden Bucht der michtige QUEEN-MAUD-BERG (857 m)
mit seiner breitensiidwdrts abfallenden Firnflanke sichtbar,

(Maud Charlotte lMary Victoria (1869-1938) war seit 1905 Konigin
von Norwegen;Dronning Maud = Kbnigin Maud)

Ganz a1 ders die linke Flanke der Bucht,Hier steilt ein bis hoch
hinauf herrlich begriinter Vogelfelsen anf.Die Exkremente der VG-
gel lassen hier die Ansiedlung "hdngender lloore" zu.

0715 h haben wir SIGNEHALN,eine Doppelbucht am Nordende des
Lilliehookf jordes erreicht,(Signe Amalie geb.Eide,1876=1911,Frau
des Rittmeisters Gunnar Isachsen)

Nach rd. 20 Stunden kann der Dieselmotor,der unverdrossen ge=-
arbeitet hat,abgestellt werden,Die Landungsbedingungen sind ge-
radezu ideal,
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Der Anker rasselt einige Meter hinunter auf Grund,nicht weit
vom kiesigen Strand,den wir im Schlauchboot leicht erreichen, :
Hier im Umkreis des Gletscherabbruchs hat das gasser nur etwa |
0° C;die Iuft dagegen ist bei Windstille mit 8°C recht warm,

Wir machen sofort einen kurzen Erkundungsgang auf den nahe ge=
legenen Hiigel,widhrend Grindhaug ein warmes Essen:Kartoffelbrei,

Rindswurst,Bier und Kaffee zubereitet.
- Vann,so gegen 0900 h,brechen wir drei in Gummistiefelen auf,um
nach der einstigen Wetterstation "Knospe",die hier vom 15,10.1941
bis 23.,8.1942 tatig war,zu suchen,Uns ist natiirlich klar,daB wir
heute,also 4o Jahre spdter,keine bedeutungsvollen Entdeckungen
werden machen konnen,Immerhin finden wir auf den Hiigeln nahe der
Bucht,die markante Strukturbdden,also halbkreis- bis polygon-
artige Anordnungen von Steinringen aufweisen,noch eindeutige,
wenn auch verrostete Uberbleibsel der Station: Bestandteile der
Hitte,groBe Eisentonnen der automatischen Wetterstation,Antennen=
maste,Reste der Akkumulatoren,Nach langem Marsch iiber Schutt und
Tundrageldnde,durch Béche hindurch ktnnen wir auch die ungefidhre
Lage des einstigen,von der Kiiste weiter abgeset zten Sommerlagers
ermitteln.Wir finden aber nur verrostete Petroleum- und Benzin-
kanister.Selisamerweise auch Holzkisten mit Resten von Pfeffer-
kornern und Zimt.Keine Spur mehr von einem friiheren Hittenstand-
platz. - Vir hatten natiirlich erwartet,doch etwas mehr zu finden, .

Die Enttduschung wird aber durch die GroBartigkeit der Land-
schaft gemildert: in der ferne der weit ausgebreitete Lilliehisk-
gletscher,zur Linken vom michiigen Mt,Queen-llaué flankiert; meh-
rere hochigelegene Binnenseen,unter einem wolkenlosen Himmel tief-
blau gefdrbt.Die Stille wird nur gelegentlich durch Mtvenschreie
unterbrochen, ‘

Durch diese eindrucksvolle Landschaft sind Enhde Juli 1910 auch
viele,wenn nicht gar alle Teilnehmer der "Deutschen Arktischen
zeppelin-Expedition" gewandert,Ihr Schiff,die "Mainz",hatie in
olgnehalen geankert,und dann waren Prinz Heinrich von PreuBen ' :

"Prinz-Heinrich-liitze"),die Professoren Hergesell,Drygalski und |
Miethe,auch der T2jdhrige Graf Zeppelin,hinauf zur etwa 1oo m E
uber NN gelegenen PaBhthe gestiegen,Voll Begeisterung nannte man |
das Tal "Zeppelin-Tal";einen der Seen "See vom 24,Juli 1910",weil |
dieses Yatum im Leben des Grafen eine besondere Rolle gespielt |
Hat(Gefechte in Amerika,der Pfalz,bei Aschaffenburg,die beinahe
t6dlich verlaufen wéren). Dann stieg man nach Westen zur Kiiste
hinab,um dort von der "iainz" wieder an Bord genommen zu werden,

Ob wohl dem Wettertrupp "NuBbaum" der deutschen Kriegsmarine =
untier Flihrung des Dr,Nusser-,der sich am 2,6,1943 auf ahnlichem
Viege iiber die Mitra-Halbinsel zur VWestkiiste zurickgezogen hat,
dieses Unternehmen der "Deutschen Arktischen Zeppelin-Expedition"
bekannt gewesen ist ? - lan sollte es fast annehmen,denn Dr,Nusser
(geb.12.9.1902) war schon 1937 (zusammen mit Dr.Tollner) bei einex
0sterreichischen Expedition in BRUCEBYEN (Billefjord) tédtig ge=
wesen und dirfte das 1911 erschienene Buch von A,Miethe und H,Her-
gesell:"Mit Zeppelin nach Spitzbergen" gexannil haben, Moglicher-
welse naben aber allein schon die Kriegshistoriker der Marine

diesen Standort im Signehafen fiir das Unternehmen "Knospe" 1941/42
vorgeschlagen gehsb t, ' _ '
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Auch die Suche nach den Grébern des “eutschen1ﬂg;gg_§§§;§; SO=
wie des Norwegers Harald Andersen,die hier bei Gefechten am 20.§.
1943 ihr Leben verloren,verlief leider vdllig ergebnislos,obgleich
aus friheren Perichten zu entnehmen war,daB sie deutlich durch
Steinmdnner bzw. Holzkreuze gekennzeichnet gewesen sind.Die durch
den Permafrost erzeugten Strukturbdden mit ihren kreis« oder viels
eckfdrmigen Anordnungen von grdBeren Steinen verleiten dazu,fiir
verfallene Gréber gehalten zu werden,

Uegen 1%00 h kehren “elinger und ich zur Landestelle zuriick,
Alles schlaft.Grindhaug und Mork im Schlafsack am Strand,Moll im
Boot, _

Wir packen unsere Sachen zusammen,Der Unrat,Pappteller,Becher
u,d, wird verbrannt, 1340 h legen wir ab,

Auf der Rickfahrt sidwdrts durch den Lilliehodkfjord ist die
Eislage besser als am lorgen,Es gibt mehr Stellen,die frei von
Eisschollen und Eisbrei sind,so daB wir schneller fahren kodnnen.

Inzwischen ist von Sliden her Bewdlkung aufgezogen und stidwind
aufgekommen,Das hat die Eisbedeckung im Slidteil des Fjordes ver-
ringert.Aber selbst im Kongsfjord treffen wir immer noch auf klei-
nere Eisberge:aber die stammen vom Kongsbreen,

Die Rickfahrt verbringe ich meist schlafend im Bugraum und ver-
passe daher lelder einen Blick auf den am Siidende des Crossfjor=-
des gelegenen EBELTOFT-Hafen (benannt nach Adolf Ferdinand Ebel-
toft,einem Richter in Tromsd,der die Expeditionen Nordenskjélds
betreute).

Hier wurde ndmlich nach der Expedition des Grafen Zeppelin ( in
- 1910) von 1911-1914 das "Stidndige Deutsche Geophysikalische Ob-

servatorium" unterhalten,wo Kuri Wegener,lax Robitzsch (Dis zu
seinem Tode 1952 mein "Doktor-Vater™ ' )¥und Stoll gearbeitet
haben.fZs wurde im Sommer 1915 von der britischen Flotte zerstsrt.
Stoll betrieb nach Kriegsausbruch allein eine Station auf QUADE-
HUKEN am Kongsfjord weiter bis zu seinem mysteridsen Tod 1923,
"Der Grund waren auBerordentlich tragische Ereignisse,Im lMuseum
von Lyb fanden wir folgende Darlegung: "Der norwegische Pelzjiger
Georg Nilsen verschwand im Dezember 1921 unterwegs von seiner
ersten Uberwinterungshiitte im Crossfjord zur Weihnachtsfeier in
der "Internationalen lMeteorologischen Station Quadehuken' (=bad
corner,d.n.schwlerige Navigailon,flr Segler) bei Ny-Alesund, 1965
fand eine schwedische Expedition am KAP GIZEH Georg Nilsens
Gewehr mit eingeklemmter Patrone zwischen menschlichen Knochen,
Er muB von einem Eisbdren angefallen worden sein ", - Stoll schide
te zwei Leute aus,nach Nilsen zu suchen,Als auch sie Uberfdllig
waren,wird eine noruvegische Hilfsexpedition losgeschickt,Sie kehrt
ergebnislos zuriick,Auch Stoll selbst sucht,Ergebnislos,Im Sommer
1923 werden von norwegischen Fliegern die Leichen der zwei vollig
unerfahrenen Leute in der KOBBE-BAI auf der Westseite der weit
im Norden gelegenen Didnen-Insel entdeckt.Aus Aufzeichnungen er-
gibt sich,daB sie Stoll auf seiner Suchfahrt wohl gesehen haben,
aber von ihm nicht entdeckt wurden,Stoll bricht daraufhin zusam-
men und nimmt sich das Leben,Ob durch ErschieBen oder durch Ver-
giften mit Photochemikalien -das blieb bislang ungeklirt, '

Gegen 1730 h erreichen wir NY-Alesund.Bei 5° ¢ Iufttemperatur

ist es bedeckt.Nur ganz fern Tm Westen und Norden ist es noch
wolkenlos, -

* Hoffmann
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beschafft uns beim Sysselmann-Stellvertreter lMr,Berg
Unggiﬁgg?%g(Feldhetten) in einervﬁaradke,die Wir T850 h beziehen,
Ein zufdlliges Zusammentreffen mit Mrs.Barr,Konsulentin des Po-
lar-Institutes in Oslo fiir historische Fragen,vermittelt uns ein
ldngeres Gesprach bei Kaffee und Kognak mit Dr,Tore Gjelsvik,dem
Direktor des Polarinstitutes.Er weilte hier Wegen des Besuches
des Flirsten Rainier III.von Monaco,
~ Endlich,kurz nach 2100 h, sitzen wir finf wieder alle zusammen,
In der kahlen Baracken-Kiiche haben Grindhaug und Mork ein Abend-
essen angerichtet (FleischkltBe mit Butter-,Wurst- und Sardinen=-
broten,Wasser,Kagfee und Kognak)., ~Noch lange,bis etwa litter=-
nacht,wird diskutiert.Bis fast oloo h konnte ich dann noch mein
Tagebuch auf Grund der Aufzeichnungen im Electronic Talk-Book

nachtragen,S5o wurden die besprochenen Kassetten wieder frei und
ich blieb auf dem laufenden,

8.Tag 12.8.82 (Do)

-

0830 h kriechen wir aus unseren Schlafsécken,Alle haben bestens
geschlafen.Aber leider funktioniert die YWasserleitung nicht,so
dafl jeder nur mit einem Becher voll Wasser aus dem Kanister zue-
rechtkommen muB,.Den Rest des Karmisters brauchen wir zum Friih-
stick.Und was sonst noch dringend erforderlich ist,kann nur im
Hause des Polar-Institutes,wo auch an der “asserleitung gearbei-
tet wurde,gerade noch erledigt werden, ' :

In NY-ALESUND ,einer Oden Barackensiedlung fiir Bergarbeiter
selt T977,1s1 der Abbau von Kohle1962 endgililtig eingestellt wor-
den.Selt seiner Aufnahme im Jahre 1916 (Stollen schrég nach un- |
ten bis unter Hohe des lleeresspiegels) durch die "Kingsbay Kul-
kompanie A/S" mit Sitz im sidwestnorwegischen Aalesund (daher der
Ortsname) hat es zahlreiche Grubenungliicke und viele Tote gege~-
ben.”er Betrieb wurde mehrfach Uber Jahre hinweg eingestellt,

Neben den Baracken fiir die flergarbeiter entstanden auch solche
fir Arbeiter,die 1911 in NY-Iondon,das jenseits des Kingsfjordes
auf der BLOMSTRAND-Halbinsel (Chr,W.Blomstrand,1826-1899,schwe=
discher Geologe und Chemiker) liegt,begannen,liarmorabzubauen.Da
sich dieser aber als nicht fest erwies sondern zerkrimelte,wurde
der Betrieb bald eingestellt,

Von 1935-1939 gab es eine staatliche Fischereistation,1938 wur-
de mit einem fegilerungszuschuB von 30,000.-nKr das heute noch
existierende "NORDPOL-HOTEL" (12 Zimmer) errichtet,das insbe-
sondere den an, Land gehenden Turisten der bekannten "LYNGEN",
Schiff der HurtigeRute sowie der Iuxusdampfer,die bis zur Pack=-
elsgrenze nordwdrts fuhren,diente. (Es wurde geleitet von Frau
Borger,einer Schwester der Frau des Geologen Adolf Hoel (18,. )
der als Forscher und 6rganisator fiir Svalbard enorme Leistungen
erbracht hat:"Kdnig von Spitzbergen"), .

Die Universitdt Cambridge erstellte in den Toer Jahren fiir ihre
zahlreichen alljéhrlichen Expeditionen eine lange Baracke,das
Haus "Mexiko", '

Die ESRO ( Europdische Organisation fiir wissenschaftliche Raum-
forschung) betrieb bis 1974 eine Satellitenstation.Neben deren
zwel Kuppelbauten entstand auch eine Piste fur kleiner Flugzeuge
und Hubschrauber,

Auch der Sysselmann in Lyb unterh#lt in einem groBen Holzhaus
eine Aullenstelle,Ferner gibt es eine Post- und Funkstation sowie

ein Kraftwerk fiir zentrale Versorgung mit Strom,Yasser und Hei -
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Somit ist NY-Alesund heute eine Ansammlung sowohl benutzter
_und leerstehender bzw. verfallender Baracken als auch moderner
Holzh#duser,und insgesamt "nur" bzw, immer noch Basis fiir Fore
schungen und zch lreiche Expeditionen,Erst wenige Tage vor uns
war Furst Rainier IlLl.von lonaco (59) mit Frau Patricia (=Grace
Kelly) und Enkel auf seiner Jacht "MERMOZ" hier gewesen und von
Mr,Gjelsvik anldBlich eines Hubschrauberrundfluges betreut wor-
den. :

Ny=Alesund hat in zweierlei Hinsicht eine g;g@gﬂﬁgllﬁ in der
Geschichte Spitsbergens gespielt: Zum einen fischten 1610 hier
englische Walfanger gut brennbare Kohlenstiicke ("seacoales") aus
dem Meer -und rd. 300 Jahre spdter entstanden lMinen in Advente
City,Longyearbyen,Pyramiden (Billefjord),Barentsburg (Griinfjord)

_Grumantbyen (Eisfjor%),Sveagruva (Van Mijen-Fjord),Calypso-Bai
(Recherche~Fjord am “ellsund)und NY-Alesund ~alles Orte,die da=-
mals natiirlich erst entstanden, -

Zum anderen bot die geschlitzte Lage im Konigsfjord,die gute Zu-
ganglichkeit und ein breiter, ebener Kiistenstreifen beste Voraus-
setzungen filir die nach 1920 einsetzenden Versuche zur Eroberung
des Nordpoles mit Hilfe von Luftschiffen und Flugzeugen,(s,An=-

Die nihere Hmgebung von Ny-Alesund ist reich an Zeugnissen
und Uberresten,die aus langst vergangenen “eiten stammen bzw, an
sie erinnern,:

Kunstvolle holzerne Briicken,Schachteinginge,Gleisanlagen,eine
gepflegte kleine Lokomotive und ein Gedenkstein fiir die in den
Gruben umgekommenen Bergarbeiter,errichtet im Sommer 1963 und
sinnvoll gesc hmiickt mit einem Kohlebrocken und den Landesfarben,
(Denn abgesehen von herrlich griinen kugeligen Moospolstern mit
kleinen weillen oder rosa kurzstidligen Bliiten gibt es ja hier kei=-
ne groBeren Blumen). _

An den miBlungenen Yersuch Amundsens,zusammen mit den Flugzeug-
filhrern Dietrichson und Riiser-Larsen,den Mechanikern Omdal und
Feucht (Deutschland) und dem als Beobachter teilnehmenden ameiri-
kani schen MillionZrssohn Ellsworth am 21,5.1925 in zwei deutschen

Flugzeugen vom Typ Do-Wal (wegen des Versailler Vertrages in
Pisa gebautﬁyon Ellsworth gekauft) den Pol zu erreichen,erinnert
ein groBer felsblock, ' -

Das "Rifugio A.Cédsari",eine noch recht gut erhaltene Holzhiitte,
eine Unterkunfi fir HNMannschaften,die 1928 beim Polflug Nobiles
mit dem ILuftschiff "Italia",der in el ner Katastrophe endete,hier
tétig waren. -Auch der llast,an dem 1928 die in Italien gebauten
Iuftschiffe "Italia" und bereits die "Norge" Amindsens verankert
gewesen sind,stehi noch., - Von der vom Norwegischen Aeroklub fiir
die "Norge" gebauten Halle ist aber nichts Ubrig geblieben. =-An
die Toten und Verschollenen der "Italia"-Katastrophe von 1928
erinnert ein modernes Yenkmzl,bei” dem neun Eisenkreuze zu einem
Blindel vereinigt sind. -

An Amundsen %geb. 16,7.1872),der auf dem Flug zur Hilfeleistung
bei der Nobile-Katastrophe wahrscheinlich in der Nihe der Biren=
insel zusammen mit seinen norwegischen und franzSsischen Beglei=-
tern mit dem franzosischen Wasserflugzeug "Latham" am 18,6,1928

(56jahrig) verschollen ist,erinnert dicht hinter dem Haus des
Polar-Institutes eine gewaltige bronzene Kopf-Biiste, S
Dicht dabei steht eine der vielen roten Ringantennen,die jetzt

der Erforschung des Polarlichtes dienen,- . ’
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An die Studienreise der "Deutschen Arktischen Zeppelin-Expe-
dition" wvon 1910 erinnert nur noch die Bezeichnung tggﬁggligz
hafen™ fiir das Gebiet ©stlich des alten Kohlehafens nahe der
markanten,dreigliederigen Insel,Dort ankerte das Expeditions-.
schiff "llainz",und auf der Insel wurden mehrere Fesselballon-
aufstiege fir die *‘eilnehmer durchgefiihrt.,

ie Wanderung zwischen allen diesen historigchen Gedenkstdtten
ebenso wie danach der Riickmarsch mit unserem Gepdck zum Pier ver-
lduft aber keineswegs ungestort,lenn wiederholt werden wir ange-
griffen -von vielen Kiisten-Seeschwalben.Sie werden besonders
aggressiv,sobald man in die Nihe ihrer Brutplatze kommt,die oft
ganz dicht an einer StraBle oder neben einer Baracke liegen und
‘als Vogelschutzgebiet deklariert sind.Schlank gebaut mit ganz
spitz auslauienden bchwanzfedern,stiirzen sie eine nach der andern]
wie Jagdflieger von hinten oben auf unsere Kopfe herab und ver-
suchen,zuzuhacken,Selbst bei fester Kopfbedeckung ist es vorteil-
haft,eine Holzlatte liber dem Kopf kreisen zu lassen.Und beinahe
vor jedem Haus lehnt deshalb neben der Haustiir eine ldngere Ger-
te.Am Strand kann das Werfen einer Handvoll kleiner Kieselsteine
das Argste abwehren.

Uegen 1200 h sind wir wieder am Pier.Kleine Eisberge,manche
immerhin einige Yeter hoch,treiben langsam im Fjord herum,Wihrend
weit hinten im Osten iiber dem breiten KRONEBREEN die drei Gipfel
der "TRE KRONER" (=Drei Kronen),1215 m hoch und nach den skandi-
navischen Landern "DANA","NORA"™ und "SVEA" genannt,Wolkenkappen
tragen,ist es nach Nordweslten hin klarer,Grindhaug hat irgendwo
in der Siedlung,beim Sysselmann-Stellvertreter oder beim Hafen-
meister gehdrt,daB im Norden Spitsbergens das Wetter "gut" sei.
"Gut" kann aber auch bloB bedeuten: kein Sturm,kein Nebel,Offen
bleibt,ob es sonnig oder bedeckt ist,Aber wie dem auch sei: hoffe
gungsvoll legen wir bereits 1215 h ab und tuckern bei zunehmend

ewegter See dem Kap Mitra zu,iliberragt vom doppelgipfligen,einer
Bischofsmiitze Shnelnden Mitra:Berg (%93 m), & 8 ,’

Nach zweistlindiger Schlafpause im Bug widhrend der Ausfahrt aus
dem Kongsfjord bin ich 1430 h wieder an Veck,als KAP MITRA querab
liegt; aus Schutthingen ragt dunkelrot derDoppelgipfel des Mitra-
berges heraus,dahinter der breite SCORESBY-Fjell (604 m)

Dann taucht zur Rechten die Firnkuppe des 1it,GQueen-laud auf,
davor das flache Tal,durch das einst sowohl die ellnehmer der
"Deutschen Arktischen Zeppelin-Expedition" (1910? als auch die
des Wettertrupps Nusser (1943) zur Westkiiste abgestiegen sind.

Dicht ndrdlich der breite,bis ins lleer reichende FORSTEBREEN
(forst=engl.first),der erste der "Sieben Gletscher" (Dei sju

-~ Isfjella), - '

Als wir queradb davon stehen,ist es bedeckt,gelegentlich fallt
flegen,Trotzdem ist die Sicht mit 40-50 km nooh so gut,daB der
?ogdteil des Prins-Karls-Forlandes im Siiden deutlich erkennbar

st. : ' '

Die Beurteilung der Wetterlage ist schwierig.Ist es die Vorder-
seite eines Tiefdruckgebietes siidwestlich von Spitzbergen 7

Wir laufen die Nordwestkiiste entlang.Gegen 1700 h haben wir
den 6.,sehr breitén der " 7 Gletscher" querab,Die See ist glatt,
‘aber es regnet,wdhrend fern im Siiden die Sonne durchkommt, '
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Wehrend Mork im Bug schldft,iiberld@t Grindhaug mir fiir eine %
halbe Stunde das Steuer und kocht Kaffee,Dann stédrken wir uns ;
mit Wurstbroten.”er “egen hat nun aufgehdrt.Die See ist weiter- |
hin recht glatt,obgleich jetzt von achtern eine leichte Diinung i
auflauft, : : :

1840 h liegt die liagdalenen-Bucht aieraby 5
Auf Vorschlag Grindhaugs wird der urspriingliche Plan,durch das
"SORGATT" (Stidliche StraBe) und den SMEERENBURG-FJORD zundchst
-zum VIRGO-HAMNA ("Virgo",Schiff des Ballonianrers Andrée von
1890) auf der Danen-Insel zu fahren,gedndert,Er hofft,bei direk-
ter Fahrt nordwestlich um die Amsterdam-Insel und dann gleich
weiter zur Insel lMoffen wieder in das schone Wetter zu kommen,
das wir bis gesiern im Cross-Fjord hatten, _

Und er behalt recht.Nach Norden und Nordosten hin nimmt nun
die Bewdlkung laxfend ab,Dann auch im Siiden,Mur im Westen und
Nordwesten liegt noch ein breites Wolkenband. '

Jetzt treffen wir immer wieder auf viele "Liinne-Fugl" (Papa-
geientaucher) und staunen iiber die braun-grauen "Stormfugl" (Eis-
sturmvdgel),wie sie ganz tief,nur zentimeterhoch Tber die Wellen |
ohne KFiugelschlag dohinsegeln. ;

Gegen 2030 h ist die bis hoch hinauf begriinte,aber trotzdem
vogelarme Nordwestecke der Amsterdam-Ingel erreicht,vor der zur
Linken die winzige DJEVEL-O¥ ,die Teufelsinsel,die Wasserober-
flédche gering iiberragt, ' §

Jetzi geht's auf Nordost-Kurs iiber den breiten Nordausgang des |
Smeerenburg-Fjordes hinweg.Voraus liegt dunkel die breite,doppel-:
rickige FUGELSANG=-Insel. -

Bel ruhiger oee fiillt Grindhaug den Hecktank nach.enn sobald |
wir die nordwestliche Inselgruppe nérdlich der VASA-Halbinsel :
des HAAKON VII,-Landes durchfahren haben werden,liegen fast [0 km '
freies ™eer vor uns,.Und wer weiB,wie dort der Seegang ist,

Die Nordseite der VASA-Halbinsel,3-400 m hther als Dinen-,
Amsterdam- und die Nordwest-Inseln,hat wieder groBartigen alpinen
Charakter, Da flieBt der breite KENNEDY-Gletscher flach bis ins
Meer hinab.In der FUGLE-Bucht (Yogelbucht) hingt Gletscher an
Gletscher zwischen den steilen Berghiingen der HUOGSTADIUS-Gruppe
herab,Davor liegt,sich vom Hinteérgrund kaum abhebend,die oben
flache, scharfgratige Vogel-Insel %

Bucht,
Wahrend KLOVNINGEN ("Kluft-Insel",295 m,weil in der Mitte eine
Kluft,daher zweigipflig) backbords bleibt,liegt jetzt ostwhrts ;
vor uns die flache Nordspitze "FOXPYNTEN" von NORSK-0Y (Norweger- .
- Insel),.Im Hintergrund,iiber dem schmalen SVENSKEATT(Schweden-Stra-
Be) wieder Hochgebirge:das HORNBECK-FJELL! f

Gegen 2200 h liegt Klovninhgen hinter uns,und backbords als letz-
te der Nordwest-Inselgruppe,das sehr kleine Felsen-Eiland der .
"RISEN-Insel".(Diese Bezeichmung ist ironisch gemeint).Voraus '
auf Kurs,etwa 40 km entfernt,schiebt sich dunkel BISKAYERHUKEN
(Biskayer= Baskische Walfinger des 17. und 18,Jahrhunderts) ins
Meer hinaus,wdhrend am Horizont,rd, 9o km entfernt,VERLEGENHUKEN

das Nordende der gebirgigen und vergletscherten MOSSEL-Hzlbinssel
von NY Friesland noch gut erkennbar ist, : ,

SR

i

FUGLE-0Y) mitten vor der Vogel=:
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Eine halbe Stunde spiter liegt der RAUD-Fjord (Redfjord;Roter
Fjord) siidostlich vor uns,

Mt etwa 75° steuern wir jetzt Kurs zur Insel MOFFEN,Es ist o
wolkig,voraus aber scheint die Sonne,die im Nordwesten etwa 1o :
iilber dem Horizont steht.Im Norden ist es sogar wolkenlos.Ein Hoch E
iiber dem Pol ?¥ern im Westen aber gehen anscheinend schwache Re-
genschauer nieder.Die See ist glatt,nur ganz leichte Dinung.

Gegen 2300 h gibt es "Kdpt'ns dinner": am Heck wird sogar der
Tisch herausgeklappt: Gemlisesuppe,Brote und ein Heineken-Pils
(" World famoust brand;primium quality!"). I

Anschlieflend verzieht sich,wer kann und will,in den Schlafsack. §
gqenn bis Moffen erreicht wird,vergenen noch einige Stunden,

9.Tag 13.8.82 (Fr)

Etwa zwei Stunden nach Mitternacht: hinter uns -fiir uns etwa
drei Fahrstunden entfernt- die gebirgige Nordkiiste im Schein der
Mitternachtssonne;die lleeresoberfléche nach Norden hin schimrert
metallisch;die Insel loffen komnt in Sicht.Hdtten wir rauhere
See -sie hat 2°C= ware es schwierig,die Insel wegen ihrer gerin-
gen Hohe liber dem lieeresspliegel zu erkennen und anzusteuern

Um o%c0 h fillt der Anker,etwa 20 leter vom Strand.Wir sind
auf Position 80°1' n ,14° 28' &=,

Die -zumindest oberflzchlich- nur aus Xies und Sand sowle g8
strandeten kleinen Eisbergen bestehende Insel ist etwa 4-5 km
groB und hat eine ILagune, '

Die John Phipps-Expedition von 1773,die angeblich "Erste wis-
senschaftliche Expedition in die Arktis",die mit den zweli Fre=-
gatien "Racehorse" und "Carcassg" nach der Kartierung West-Spitz=-
bergens vergeblich,weil im Packels steckenbleibend,den Pol zu
erreichen versuchte,sandte erstmals ein Boot zur Insel,die da=-
mals ein Wal=Friedhof gewesen sein soll,Dabei fand man das Grab
eines Hollanders, =Der als 15jdhriger Seekadett teilnehmende
spdtere Lord Nelson soll dabei auf einen Eisbdren gestoBen sein.
Obgleich s eine luskete versagte,soll er so lange welitergekémpft
haben,bis der Bar durch das Donnern der Schiffskanonen ver=
scheucht werden konnte,

Der merkwiirdige Name der Insel soll ein abwertender Spitzname
von Hollindern fiir Deulsche sein,die bei der Expedition auch
dabei waren,

Schon beim Anlaufen haben wir voll Freude gesehen -und einige
wollen sogar einen zoo-artigen Geruch gespiirt haben- ,dall eine
Menge Vialrosse am Strand liegen, -

Wir gehen also in groBerem Abstand an Land,um die Tiere nicht
zu beunruhigen,und -fiir alle Fdlle-wegen der mdglichen Eisb&ren-
gefahr,mit allen Waffen,Mork hat die durchgeladene Kugelbiichse
geschultert,Grindhaug die 9 mm-Pistole am Glirtel,Alle zusammen
sind wir mit Kameras und Objektiven aller Brennweiten versehen.

Aber da merken wir pldotzlichi:unser Motorboot ist etwa 100 m
abgetrieben!Offenbar hat der Anker im sandigen Meeresboden nicht
recht gehnlten.Schnell werden die Waffen uns am Strand iiberlas=-
sen,wahrend Grindhaug und Mork mit dem Schlauchboot hinausrudern,
das Boot heranholen und erneut festmachen.-Wenn das bei rauher

See und mehr Wind passiert wire:wir wiren in eine iible Lage ge-
kommen, . - ' ' '
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Nach Riickkehr von Grindhaug und Mork gehen wir behutsam auf die f
erde zu.Sie liegt,jeweils dicht gedrZngt,in zwei Gruppen geduckt §

durch- und aufeinander.Zundchst lassen sich die Kolosse nicht
storen.YJann werden sie doch etwas unruhig,und einige erheben die
Kopfe mit den zwel weiBen,etwa 20-30 cm luangen Hauvern.lMur ein
Muttertier mit Jungem geht dngstlich ins Wasser.

Wir umkreisen die !erde in einigem Abstand und zdhlen etwa 50
Tiere.Sie sollen bis zu vier Meter lang und 20 4entner schwer
werden konnen.,Kaum zu glauben,daB diese maasigen,zur Familie der
‘Robben gehdrenden Tiere,nur von Krebsen,Muscheln und Stachelhdu-
tern wie Seesterneny-igeln und -walzen satt werden,die sie mit
ihren beiden langen Yauern wie mit einer Gabel aus dem Meeresbo-
den herauswiihlen,Ihre Haut soll unheimlich dick sein,so dal so-
gar Gewehrmunition schwer durchdringt,.Frither soll man sie mit
sehr scharf geschliffenen Lanzen erlegt haben,um in den Besitz
des Elfenbeins zu kommen, ‘ _

Wihrend des einstiindigen Aufenthaltes werden wir fortgesetzi
von Kiistenseeschwalben angegriffen,Da wir keine Latten finden,

nilfT mur -nach Art einer Schrotladung- das Werfen einer andvoll%

Kiesel.
Inzwischen ist ein Teil der Yerde ins Wasser gegangen,Und als

wir gegen o43%o0 h ablaufen,schwimmt etwa ein Dutzend Walrosse hin-i

ter uns her -es scheint ihnen SpaB zu machen,Ein lustig anzu-
schauendes Volkchen,das fortgesetzt auftaucht,mit langen Zdhnen
uns nachschaut und dann wieder wegtaucht,

Dall wir lMoffen erreichen konntgn,verdanken vi r dem gilinstigen
Umstand,daB das Packeis (norw, baksen) weit nach Norden zuriick-
gedrdngt war. So haben wir das Leber- oder Kleber=- oder Liber-
meer,wie man es einstens nannte (leberen,libberen = gerinnen)
nicht zu Gesicht bekommen.

Nun geben wir Vollgas mit Siidkurs auf das etwa 25 km entfernte
gRAHUKEN zu (=graver Hang; wegen des dort anstehenden graouen

andséeins). Bei nur geringer Bew@lkung,Sonne von achtern,préach-
tige Gebirgsketten voraus und nur leichtem Seegang ist es eine
Herrliche Fahrt.Und der so erfolgreiche Besuch lioffens -es war
der 13.August und ein Freitag dazu~ wird mit einer Flasche Bier
gefeiert: "Skol"! - Und wie es auf See iiblich zu sein scheint:
mit dem Messer gekopfti,werden die Flaschen iber Bord geworfen.

Vor GRAHUKEN kommt frischer Ostwind auf.Das Boot schaukelt
ganz munter.Erst am Eingang des WOOD-Fjordes beginnt Glattwasser,
in dem kleine Eisberge treiben,(Der Name des Fjordes leitet sich
von hout = wood = Driftholz ab,) ,

Wir erkennen am Ostufer auf einem breiten,ebenen Kiistenstreifen
der sich vom Kap sidwdrts erstredct,balld die Hiitte,in der einst
Hermann RITTER iiberwintert hat.

Der Osterreicher Ritter,ein abenteuerlich veranlagter Natur-
mensch,Handelsschiff-Kapitédn und Pelztierjdger,hatte schon als
ganz junger Kerl an einer Expedition des Firsten Albert I.von Mo~
naco =Querung vom Bell- zum Store-Sund- teilgenommen,iiberwinterte
erstmals 1931/32 zusammen mit dem Glaziologen W,Schwarzlo bei
Ny-Alesund und dann 1933-1936 bei Grghuken,dabei einmal(193%4/35)
mit seiner Frau Christiane.Diese hat ihr Lrleben dieser Zelt
fesselnd in ihrem Buch "Eine Frau erlebil die Polarnacht" geschil-
dert.Ritter war dann 1942 Iihrer eines deutschen Wettertrupps in
Ostgronland,der 1943 in Gefangenschaft gerliet.Nach dem Krieg war

er wieder Handelsschiff-Kapitdn in Siid-Amerika,Er starh 1969 in
Osterreich, '

o=
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0700 h ankern wir vor der Hiitte und friihstiicken,Grindhaug und
Mork gehen an Land.Da die Bewohner der Hitte trotz Klopfens nicht (E
reagieren,legen sich die beiden in ihren Schlafsicken am Strand, E
wir im Boot zum 8chlafen nieder. _

Es mag gegen 1000 h gewesen sein,als auch wir ans Ufer geholt
werden und uns umschauen kdnnen.,

Weil bewohnt und in wirklich dauerendem Gebrauch,vermittelt
uns diese Hiitte einen umfassenden Eindruck,wie es in und um eine
Fangstmannhiitte herum aussieht,Etwa 3,5 x 5 m im Geviert und gut
mannshoch,ist die Holzhiitte allseits von Dachpappe beschlagen.,
Ein kleiner Windfang und ein Hiuschen mit Herz sind angebaut.Auf
mehreren Kohlensidcken davor lagert angeleint ein friedlicher gro-
Ber Hund,Wird er freigelassen,hinderten. Holzstiick,dasan einem E
Strick zwischen den Laufen hingt,ihn davonzulaufen,falls -wie so. i}
oft= Rentiere oder auch Fiichse in der Ndhe sind,.Ein Stapel von 4
einigen Sicken Salz dient zum Konservieren von Fleisch und Fellen §
erlegter Tiere.Seechundfleisch,da nicht wohlschmeckend,nur fiir den
Hund, wird winters in einem stabilen Holzbunker gelagert.An dor
Hausriickwand lernt ein Holzrahmen,in dem ein sehr grofles Robben-
fell zum Trocknen aufgespannt ist.Ringsum ein buntes Durchein- B
ander:Hackeklotz,Sigebock,Kannen,Kanister,Bretter,Faser,ein snow=-,
scooter,eine Selbstschull-Fuchsfalle, '

Endlich erscheinen auch die Hiittenbewohner: Steinulf Smith-
Meyer,ein Student,der hier geologische Studien treiben will,und
sein Midchen,lMarit Karlsen,Tochter eines Reeders in Brandal.Beide!
so knapp iiber die Zwanzig,Sie wollen hier iberwintern,und die !
Kosten durch den Verkauf von Fellen der frei jagdbaren Fiichse :
“(pro Stiick zwischen 50.,- und 300,=DM) und Seehunde vermindern. i

Wir dirfen das Innere der Hitte besichtigen: Hinter dem kleinen'
Flur ein Verschlag flir die Vorrdte;daneben eine zweifenstrige ‘
Kammer mit zwei Schlafstellen,Tisch und Sitzgelegenheiten,die
Wandregale vollgestopft mit allem Mdglichen;groBes Rundfunkge=- :
rdt,unter der Decke hingend zwei Gewehre,viele Biicher,dabel ein |
Lexikon und,ganz neu als Geschenk der kiirzlich angelaufenen Se- |
geljacht "Hasko",die Neuauflage des Buches der Christiane Ritter!!:
Marit wird es lesen.Sie kann etwas Deutsch,

Als Besonderheit,deren Bedeutung die beiden aber wohl noch
kaum erkamnnt hantten,zeigten sie uns ein Paar Schi.Sie hatten es
erst kiirzlich gefunden., Offenbar Escheholz,verblichen grau,ohne
Spitzen,aber mit Firmenschild: "Sporthaus Schuster,Minchen",.,lit
Sicherheit sind das Schi gewesen,die vor 50 Jahren hier Ritter
benutzt hatl

Nach Bintragung ins Gédstebuch verabschieden wir uns und nehmen
Post mit. ) '

‘Die Lage der Ritterhiitte am Eingang des Wood=-Fjordes ist sehr
schdn,Von der etwa 5 m hohen,nahezu ebenen Kiistenterrasse sieht
man nach Westen hin iiber den etwa 7 km breiten Fjard den dunklen
‘Streifen des flachen Rentierlandes,das etwa 20 km® gro8 ist.Hine-
ter dem Haus wolben sich dunkle,von schrigen Schneestreifen
durchzogene Bexge auf,in die oben ein breites Firnfeld einge=-
bettet liegt.
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Kurz nach 1200 h legen wir ab,um weiter in den Wood-Fjord hin- [

einzufahren.

Nach Norden hin ist es wolkenlos,dagegen von Siiden her zieht
Bewdlkung auf.Sie See zeigt ganz leichte Diinung,

Ein@e Stunde spdter treffen wir das Kajiitboot des Pfarrers
Jannsen aus Longyearbyven,Mit ihm hatten wir schon vorher Sprech-
verbindung.ir 1st Junggeselle,hat in Lyb am wenigsten zu tun,

. so0ll aber beinaohe der bestbezahlte Einwohner sein,Deshalb wohl
kann er sich dieses nicht ganz billige Iuxusboot,das so seine
19 Knotenlsuft,leisten,llit Freunden ist er beim Fischen.Und ein

schwedischer Kameramann mdchte gern Eisbdren vor die Linse haben, §

Nach halbstiindigem Schwdtzchen tuckern wir weiter,
Plotzlich kommt Spannung auf,Mork hat mit dem Glas einen See-
hund auf einer groferen Eisscholle (icefloe,isflak) entdeckt,Da

-wie man sagt- der Fischbestand durch die Robben zu stark vermin- f

dert wird,dlirfen sie hier ohne Einschrénkung gejagt werden.Schon
steht Grindhaug mit der Winchesterbiichse mit Zielfernrohr (Muni--
tiontFederal 300 linchester 180 grain %08 B, Soft point,Eye

schock bullets) bereit.ifork steuert bei sehr ruhigem Wasser lang- ?

sam von vorn auf den Seehurd cu,Drr Sehnfl fallt,der Seal schreckt

hoch und springt ins Wasser,Weg ist er ! Doch wenig spdter taucht §

sein rundes Kdopfchen hinter uns auf.Der ndchste Schull trifft,Das

Wasser ist blutrot.Rasch geht Grindhaug ins Gummiboot,um die Beu- |

te zu packen,ehe sie versinkt,was schnell gehen kann,wenn der
Seal nicht geniigend Fett angesetzt hat,Vann wird an der nidchsten
Eisscholle angelegt.Nach einem Kniippelschlag,der die letzten Le=-

bensreflexe beendet,wird der Seal mit vorsichtigen Schnitten ent- §
- hdutet.Das nicht schmackhafte Fleisch bleibt fiir Vogel und Baren

zurtickjnur die Leber wird mitgenommen,Das Fell (skin) wird beid-
seitig mit Dieseltl gesdubert und in einem Plastikbeutel im Bei-
boot verstaut.-Weiter! Alles hat nur eine halbe Stunde gedauert.
Bei fast 6lig-glatter See und Slidwestkurs liegen unter stim-
mingsvollem Wolkenhimmel die Gipfel und Gletscher des RO0S- und
WIDERZE-Fjella,die zwischen dem sudlich verlaufenden BOCK-Fjord
und dem westlich verlaufenden LIEFDE-Fjord bis efwa 1200 m an=
steigen, _ (TT=7°/TW=6°C) -

(Die Fjorde und Berge wurden benannt nach dem deutschen Kapitdn

Franz-Karl von Bock (1876-x),der hier 1907 zusammen mit Graf
Poninski stereografische Aufnshmen machte,was von dem dedfschen
Journalisten und Svalbardforscher Theodor Lerner arrangiert wor=-

den war.,Und "Iiefde" entstammt wohl einem Schiffsnamen "de ILief=

de" =die Liebe.,-Adolf Wilhelm Roos (1824-95) war schwedischer
Postmeisten.

Nun fahren wir die llitte des Liefde-~Fjordes entlang,Hier ist
das Wasser bis zu 200 m tief,wihrend es steuerbords zum Rentier-
land hin ganz flach wird mit vielen Inseln,

. 1600 h,Plotzlich erneut Spannung! Mork und ich haben gleich-
zeitig durch das Glas weit voraus einen Eisbdren auf einem klei=
nen Eisberg gesichtet ! '

Wirhalten drauf zu.Der Bar geht ins Wasser,schwimmt landwdrts.
Wir umkreisen ihn.und den Eisberg.,Er kehrt um,Versucht,wieder
auf das Eis hinaufzukommen,rutscht aber ab,Prustend schwimmt er
nervos hin und her.Als es uns nach drei Umrundungen in 20-%c m
Abstand nicht gelingt,ihn fiir Fotos in voller LebensgrdfBe oben
auf dem Eisberg zu gewinnen,lassen wir ihn in Ruhe und drehen ab,
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Schon 20 Min spiter erneut Spannung.Seehund voraus,Schull, Seal
schreckt hoch,springt ins Wasser,Weg! Aber vom leicht schwanken-
den Boot zu schieBen und zu treffen...

Tnoes sohen babon wir im Iiefde-Fjord die SURDALS-Bucht (Stidtal- [

B.) erreicht.Sie liegt an der Siidkiiste des Hentierlandes,dort,
wo das flache Land aufhort und die Honendes SOBRA-Fjell bis iber
400 m ansteigen. : ' -

" Wir gehen an Land,stellen aber,nachdem wir auf einen Hiigel ge=
stiegen sind,fest,daB wir erst auf einer Insel sind.Was sich
hier beim Uberlebenskampf der Tiere alles zugetragen hat - dafiir
sind einige Fundstiicke noch stumme Zeugen: dltere Stiicke vom

Geweih und Riickgrat eines Rentieres,daneben ein'Vorderlauf,frisch}E

gerissen.Sehr wahrscheinlich,dal es "unsemBér" von vorhin,der
hier vielleicht sein Revier hat,zur Nahrung gedient hat,

Doch dann landen wir kurz vor 1700 h an der richtigen Stelle,
auf dem Festland der Sordals-Bucht.Uber moorigen Boden mit diirf-
tigem Bergmohn,am Sirand wieder von Seeschwalben angegriffen,
steigen wir den Hiigel hinauf und stehen vor dem Grab Knoespels,:
des Leiters des Wettertrupps "Kreuzritter".Knoespel verungliickte
bei der Aufldsung der Station im Juni 1944 ganz in der Nzhe,in
einer Fangstmann-Hiitte,durch eine Sprengladung tddlich,

Das Grab: ein flacher Hiigel mit Randsteinen,ein Holzkreuz.Da-
ran ein Blechschild mit der Inschrift: "™ 1939.Hier ruht Hans-
Robert Knoespel,geb.7.8.1915,gef,fiir GroBdeutschland 30.6.1944",
Einige Kunstblumen,die wetterbestindig sind,werden niedergelegt.
Wir verharren in stillem Gedenken,

( Knoespel war auf den Glitern seiner Eltern in Schlesien aufge-
wachsen,war Falkner,und hatte Rossitten,den Vogelvater Prof,.Dr.
Diehnemann besucht.1937 hatte er kleinere Fahrten nach Finnland,
Lappland,Schottland und Island unternommen,Vom Mai bis September
19%8 war er in Gronland und holte "Gronland-Falken" auf seine
Station "GoldhShe" im Riesengebirge.1940 meldete er sich frei=-
willig zum Marine-Wetterdienst und wurde,zusammen mit Dr,Drees

Leiter des Wettertrupps "KNOSPE",der vom 15,10.1941 bis 23.8.19425

in Signehamn im Lilliih00k-Fjord,wo wir vor wenigen Tagen gewe=-
gen sind,stationiert war.) '

Wiy fanden es achtens- und dankenswert,da das Grab dieses
kaum 29 Jahre alt gewordenen Deutschen,einst ein Feind,dennoch
in Ordnung gehalten wurde und wird -insbesondere wohl vorder An-
gehdrigen des Osloer Polar-Institutes,¥Frau Barr, '

Nach dem ersten Erkundungsgang versammeln sich alle am Strand
zum Abendessen: Suppe mit FleischklsBen,iurstbrote,Bier, ’

Als wihrend des Essens ein Seal neuglerig seinen Kopf aus dem

Wagser hebt und durch unser Pfeifen einer Illelodle weiter ange=.

lockt verharrt,ist es um ihn geschehen,Vom SchuBl Grindhaugs tdd-
lich getroffen,versinkt er,wird aber bald vom Gummiboot aus ge=-

funden,Ein Mordsbrocken: er wird auf 8 Zentner,sein Fell allein

auf 1 Ztr geschitzt !

Nach dem Abendessen macht sich Grindhaug an das Enthduten sei-.'

nes Seals,wihrend Selinger und ich losziehen,um die Reste des
"Kreuzritter"-Lazers weiterhin zu untersuchen,Die Restie der auto=-
matischen Wetterstation,meist nur angerostete eiserne,1 m grofle
zylindrische Behilter,setzen wir so zusammen,wie sie einstmals
gisiﬁnden haben,Dazu wird das Uberbleibsel des Funkmastes ge-
stellt,

In den Trimmern des ehemaligen Lagers 1#Bt sich nichts finden,
was von Bedeutung wire. '

7'\
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Dann ziehen Selinger und ich,mit Funksprechgerdten versehen,
los mit dem Ziel,an der Lagune vorbel bis zu der Iangstmannhiitte
zu gehen,wo 1944 Knoespel todlich verungliickte. E

Es ist ein anstrengendes Laufen,am Strand und iiber moorige oder §
moosige Tundra. - :

Pl6tzlich sehen wir,wie in der Ferne des Tales ein helles Etwas §
rasch von links nach rechts lduft ! Ein Bdr ? Ein Ren ? Wir sind
ohne Waffen ! Mit dem Glas kidnnen wir aber dann zu unserer Be=-
ruhigung feststellen: es ist ein rasch trabendes Ren, '

' Unser llarsch wird dann aber gestopt.Ein FliiBchen,das von den
Bergen herunterkommt,ist zwar in viele Arme aufgegliedert,aber
die sthirksten sind so tief,dafl unsere nur wadenlangen Gummistie=-
fel nicht ausreichen,sie zu durchqueren,Wir sind zur Umkehr ge=
zwungen und haben die Fangstimannhiitte nicht einmal ins Blickfeld
bekommen,Vielleicht steht sie auch gar nicht mehr,

Per walkie~talkie konnen wir mit dem letzten Saft unserer Bat-
terien unser Boot verstindigen,das uns abholen soll,damit wir
den miihsamen Riickweg ersparen,Aber es braucht von seinem Liege-
platz bis zu uns fast eine Dreiviertelstunde !Es war voriiberge-
hend,ohne da wir es erkannt haben,in dem sehr flachen Kisten-
gewdsser auf “and aufgelaufen !

2%15 h sind wir alle wieder an Bord vereint.Wir fahren zum
urspriinglichen Landeplatz zuriick.,Nach kurzem Mitternachtsdinner
gehen Grindhaug und ich nochmal an Land,um uns wieder mal waschen
und vorsorglich in Ruhe ein dringliches Gesché@ft erledigen zu
konnen,Dann verzieht sich jeder in seinen Schlafsack,lloll und ich
schlafen im Bug,Selinger,Grindhaug und Mork auf den Seitenbinken
und am Boden.

So endete der Freitag,der 13%.August 1982,Er brachte uns iuber-
raschend viele Erlebnisse: in Moffen die Walrosse;die Ritterhiit-
tej;die Seal-Jagd,die “egegnung mit einem Eisbar !

Es soll Leute geben,die seit Jahren vergeblich hoffen,mal Wal-
rosse oder mal einen Eisbdr zu Gesicht zu bekommen,Und wir hatten
das Gliick,an einem Tag alles sehen und fotografieren zu kdnnen !

10.Tag 14.8.82 (8a)

Um o6oo h kriechen wir nach fiinf Stunden Schlaf gut ausgeruht
aus unseren Schlafsidcken,Gleich darauf wird der Anker gelichtet
und ab geht's aus dem Liefde- in den Wood-Fjord zurii _

lleine Prognose vom Vorabend hat.sich bestdtigt: es_ist wolki-
ger und dazu windiger geworden, : TL= 4° ¢)

Im Fjord ist es offenbar Nordostwind,Stdrke 4-5.,Es gibt Wellen-
berge von gut einem Meter,Brecher von vorn und eine wilde Schau-
kelei,Grindhaug hat am Steuer schwer zu tun.,Um in ruhigeres fahr-
wasser zu kommen,halten wir uns nach Lee an der Ostseite des
Fjordes.,Um erstmal etwas zu rmhen,ankern wir 1coo h in MUSHAMNA
(norwegische Ubersetzung des dlteren Namens Muyshaven = lausha-
fen).An Land wird das "Geschidftliche" erledigt und vor allem
Trinkwasser besorgt,dann an Bord gefrilhstickt.
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Nach dem Auslaufen aus dem Wood-Fjord geht's um VELKOMSTPYNTEN
(=swelcome point,so 1614 von Fotherby genannt,der zusammen mit
Baffin im Auftrag der englisch-russischen Handelsgesellschaft die
Nordost-Passage nach China suchte und hier ofters rastete) herum
auf Westkurs,im groBen Abstand langs der Nordkiiste des Rentier-
landes.

Jetzt haben wir schwere Windsee,noch schlimmer als vorher im
WoodfjordiDer Wind Eommt j&€tzt anscheinend aus Nordwest,hat so
etwa 5 Beaufort.Zusammen mit der Dlinung gibt es mft Kreuzseen,
und das Boot plautzt mit Krachen in die Wellentéler.Grindhaug
hat am Steuer schwer zu tun,drosselt manchmal sogar die Fahrt,um
die Wellengebirge auszufahren Unser Schlauchboot tanz wild auf
den Heckwellen hin und her, Merkwurdlgerweise bleibe ich (trotz
oder vielleicht gerade wegen meines verkiirzten llagens) vdllig
fit und munter;die wilde Schaukelei macht mir nichts aus,wdhrend
es dem einen etwas schwummerig in der Magengegend wird und der
andere recht blaB ausschaut.Aber es kommt nicht zum AuBersten,die
Fische warten vergebens.Und schliefllich machen Sonnensghein und
der Blick auf das tiefblaue,schiumende. “eer und ferne ebirge
und Gletscher alles ertrdglicher und muntern auf,

Immerhin geht das so,reichlich bewegt,etwa drei Stunden lang
mit etlichen Kilometern Abstand von der Nordkiiste des Rentier-
landes,bis wir BISKAYERHUKEN und bald danach,so etwa 1600 h,den
Elngang des RAUD-F jordes (Raud- oder Red-ijord = Roter Fjord we=
gen des roten Devon-Gesteins) erreichen, (TL=5,5¢C)

Voraus wird die zur Gruppe der Nordwest-Inseln gehSrende Insel
Klovningen,rechte davon das kleine flache Risen-Eiland sichtbar,

Schon auf dem allerletzten Telil der Strecke war die See etwas
ruhiger geworden,Jetzt mit Sidlkurs im Raudfjord,haben wir vollig
glattes Wagser.BEs ist weiterhin sonnig. -

Zur Linken liegt schlieflich ein flacher,dunkler Hiigel,Auf seim !
ner Kuppe ein Steinmann und ein Holzkreuz.Glelch danach unten am" |
Strand 91ndpellgraue Bretterbude:die Raudfjordhiitte, ’
- Das gegenuberliegende Ufer sieht ganz anders aus!Eine groBartlg
gegliederte Hochgebirgslandsehaft mit gewaltigen Gletschern,die
im Meer enden.

Stidlich unweit der Hitte gegen wir vor Anker und an lLand,Es 1st
1840 h,als wir es uns hier auf angeschwemmten BaumstZmmen -zum =
"Mittagessen" (nlntopf mit wurst) und Kaffee bequem michen,Schliefl
lich vertilgt ein Yeuerchen -wie stets iiblich- die Pappteller
und -becher sovi e die Bestecke aus Kunststoff,

Dann gehen Grindhaug und lMork,Netze im Rudisack,zu .einem nahen
Binnensee,un zu fischen,Aber bald kommen sie zurilick-der See war
ausgetrocknet Nun macht sich Grindhaug daran,das Fell der zuletzt ;
geschossenen Robbe weiter zu saubern.Es ist ein Prachtexemplar = |
von beachtlicher GrdBe. i

Nachdem wir schliel3lich unsere Anwesenheit an diesem Lagerplatz :
dadurch kundtun,daB wir auf einem Treibholzbrett mit Bleistift |

1
i

"German Svalbard Expedition 1982" eingekritzelt haben,wandern wir !
mlt kork zur Raudiordhiitte.Sie ist recht gut in Ordnung.ﬁahr- .
scheinlich wird sie wohl auch deswegen in durchausprauchbarem ZUm
stand gehalten,weil sie den hier héufig ankernden Turistendampfern

als Vorzeigeobjeckt willkommen ist.Sogar ein Hﬂttenhuch liegt aus,
Wir lesen darin: _
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"o3,7,1982, 607 Passagiere der "Europa"(neu),293 crew " und '§
dann folgen seitenlang die Namenseintragungen; B
- und noch eine Notiz ist zu lesen:

" R 13/82 : Nach einem kleinen,aber ernsten Brand an Bord
haben wir gliicklich Spitzbergen erreicht", _

Nun tragen selbstverstdndlich auch wir uns ein und schlieBen
uns damit u.a. russischen und polnischen Expeditionen dieses
Jahres an, 1.

Dann folgen wir llork,der uns schon von weitem auf etwas Beson- [§
deres aufmerksam macht,den Hiittenhligel hinauf.Immer iiber grobe t
Blocksteine mit Moospolstern dazwischen hinweg. : ¥

Und da ist rd. 200 m am Hang des Hiigels ein Grab,.GrdBere Stel- f
ne;Bretter wie von einem ungefiigen Sarg.Unter einem Bretichen {
ein Totenschiadel., "Adam,wer warst Du ?" ,mochte man fragen.Ein '
Waler ? Ein Fénger ? Ein Schiffskoch oder ein Kapitén 7 Ein |
Holldnder,lnglénder oder gar ein Deutscher ? -Die Steine geben
keine Antwort. '

Wir verdecken den Schidel wieder mit dem Brettchen,das von
irgendeinem Segelschiff stammen mag,und steigen zum Gipfel hin-
auf,

Ein Holzkreuz erinnert an den hier wahrscheinlich begrabenen
"Skipper Mathaus aus Tromst". Die Zeitangabe ist leider nicht
mehr zu entziffern.Daneben ein groBer Steinmann,errichtet in
neuerer Zeit von Besuchern aus aller Welt.

Weit unten liegt die Raudfjordhiitte,dicht dabei eine grdlere
Lagune.Im Hintergrund der Raudfjordgletscher,ringsum préchtige
Hochgebirgslandschaft, :

Wir steigen hinunter zu unserem Boot,legen gegen 2130 h ab und |
stehen eine Dreiviertelstunde spdter vor der langen Wand des
Gletscherabbruchs,die etwa 20 m hoch ist, i

Auf dem Wege dahin verdankt eine Robbe einem FehlschuB ihr Le=- |
ben.Ein weiterer Gewehrschull gegen die Eiswand hat einen mehr-
fachen Widerhall zur Folge,ohne dal von der getroffenen Elssdule
etwa abbricht.Das besorgt spidter ab und zu die Natur allein: mit !
einigem Krachen stiirzt ein Eispfeiler zusammen,das Meer spritzt |
auf,ein kleiner Eisberg schwimmt davon,der Gletscher hat"ge- ;
kalbt", ’

Beachtlich ist das riesige"Gletschertor". So etwas findet man |
in den Alpen bei jedem Gletscher.Und da stromt dann mehr oder '
weniger kriaftig das durchgesickerte Schmelzwasser heraus,Bei
den Gletschern Spitzbergens dagegen,eben weil sie zumeist bis
ins “eer hineinreichen,habe ich d&hnliches wie hier noch nicht ge-:
sehen - aber da ist wohl meine Erfahrung und Ortskenntnis nicht |
ausreichend genug.

Yegen 2230 h landen wir am Ostufer des siidlichen Endes des
Raudfjordes,in der dstlichen Bucht,die KLINKOWSTROM-Bucht heiBt,
nicht weit entfernt vom Gletscherabbruch.(Klinkowstrom war etwa
1871 zusammen mit G.Nordenskjold und de Geer im Eisfjord tdtig.)

Jetzt ist unsere Aufgabe,das Depot,ein AuBenlager des Wetter-
trupps "Kreuzritter",der 1943/44 jenseits der Perge im Liefde-
fjord stationiert war,zu finden. '

';

i




- 36 =

Selinger,weit voran,und ich,klettern die uralte Seitenmordne
hinauf und suchen.Zwischen “erghang und MordZne ist ein kleines
schmales Talchen entstanden,Hier flieBt SliBwasser,das immer die
Voraussetzung filr die Anlegung eines Lagers ist,auch wenn es nur
fiir kurze %eit mal in Anspruch genommen werden soll,Und tatsich-
"lich - nach einiger Zeit sttBt Selinger auf das einstige Lager.
Zwar ist er nicht der erste nach dem Krieg an dieser Stelle,denn
der Augenschein zeigt,daB schon andere dieses einstige Yepot ge-
funden haben miissen und mitgenommen hab en,was noch brauchbar war,
gedenfalls finden wir an einer Stelle,wo das Fliilchen zwi schen
erghang und Moréne von einem riesigen Felsblock klammihnlich
eingeengt und versperrt wird,auf dem Mordnenriicken: einen Kasten
mit einigen hundert,stark verrosteten deutschen Gewehrpatronen,
Zeltreste,-heringe und -knebel,einen Holzschliagel fiir den Zelt=-
aufbau,Lederreste eines Rucksacks,Dazu Kanister,die Waschpulver
enthalten und Konservendosen,Als wir letztere am Strand 6ffnen,
stellen wir darin breiig gewordenes Brot fest,aber auch Blichsen=-
milch und Olsardinen,die nach Ansicht unseres Arztes Dr.Moll im
Notfall durchaus noch geniefllbar gewesen wdren,Nach 40 Jahren !

11.Tag 15.8.82 (So)

Hinreichend befriedigt von unserem Erkundungsergebnis gent's
zum Strand zuriick und an Bord.Ein kleiner Eisberg reizt uns,ihn .
vom Boot aus zu besteigen und uns darauf fgtografiegen Zu lassen.

(TL=5,5"C,TW=5,5"C)

Dann geht's gegen 0100 h den Raudfjord wieder nordlich hinaus,
Das Wetter ist gut:sonnig und paar Cirren, .

Kurz vor der nordlichen Ausfahrt liegt zur Linken derCHAVREAU=-
Gletscher,und daneben ein rundlicher,rotlicher Berg,der dem Fjord
Vielleicht zu seinem Namen verholfen hat,

Bald danach folgt auf der westlichen Secite des Raudfjordes der
SUITH-Breen,links von einem Steilen Berg mit weiBer Firnkappe
flankiert.Eine hochalpine Landschaft ! ' s -

Gegen 0200 h lege ich mich im Bug zum Schlafen hin,Wollte 0300h
- geweckt werden,was aber nicht geschah,Erst gegen 1200 h werde
ich wieder munter.Und da sind wir inzwischen schon im VIRGO-Hafen
an der Nordkiiste der Ddnen=-Inscl angelangt, '
1("¥ir§o" war der Name des Schiffes,auf dem Andrée 1896 hier an-

egte.
%a wir die Nordwest-Inseln bereits vier Tage vorher kennenge=-
lernt hattenhabe ich also nichts Besonderes verpaBt, ' '

Gegen 1%00 h sind wir in einer steinigen Bucht,vor der.eine
kleine Insel mit Hiitte liegt,an land gegangen,lan kann sich mit
dem sehr salzigen Meerwasser mal die Zdhne putzen und etwas wa-
schen,bevor man sich das Mittagsmahl (Spiegeleier,Wurstbrote,Kaf-
fe) einverleibt., - '

Gegen 1400 h wandern wir =-zun#chst iiber grobes Blockwerk klet=
ternd-= wum die Bucht herum zum ANDREE-Platz (Virgo-Hafen).Je
ndher wir dem historischen Platz,wo am 11.,Jull 1897 die Bchweden
August Salomon Andrée (Ingenieuri,ﬂils Strindberg (Physiker) und
Knut Fraenkel (Ingenieur) mit dem Yallon "QOernen" £=Adler)fzu
ihrem Flug Richtung Nordpol starteten,kommen,finden sich Trampel-
pfade,Offensichtlich ein wviel besuchter Ort. - '
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An einem groBen Felsblock eine runde Plakette:

“ 1897 DANSKON 1973 _ .
ANDREA OVER ARCTIS |
in der Mitte drei M#nner und der Ballon mit den Schleppseilen.

Ein Stiick weiter:ein riesipger Anker auf einem aus Bldcken zu- '§
sammengefiigten,gut zwei Neter hohem Quader.Auf einer Platte steht: g

" Tn minne of Andrée-Expeditionen 1897 rest af besettningen pa : §
HUS Hlsnappen den 30,August 1958" ( = zur Erinnerung .. errichtet §
von der Besatzung..) , K
Und auf einem kleinen 0Obelisk neben den Resten von Andrees Wohn- . E
haus eine Platte mit schwedischer Inschrift: ' §

"Hir upstego 11.7.1897 med svenska ballonen Ornen fér at sdka |§

Nordpolen A,Andree,N,Strindberg,R.Fraenkel” LB

Die halbkreisférmige Einbuchtung ist ein einziges groBes Triim- '§
merfeld: in Strandnihe die Basis eines Holz- und eines Steinhau- !
ses; im kesselfdrmigen Talgrund Holztriimmer der Ballonhalle;Ei-
senhaken als Erdanker;zerborstene Keramikrohre;verrostete Eisen-
tonnen,in denen die Siure (hochstkonzentriert,und daher das Ei-
sen nicht bzw., noch nicht angreifend !) zur Herstellung des Was- |
serstoffgases transportiert wurde; J-"erge von Eisenspédnen,

ANDREE (1854~1897) hatte zusammen mit Malmgreen und Ekholm die
schwedische Station auf Kap Thordsen/Eisfjord wihrend des ersten
Internationalen Polarjshres 1882/83 betrieben,hatte Erfahrung
mit wissenschaftlichen Ballonfahrten und war seit 1884 Chefin- ?
genieur des schwedischen Parlamentes.Von seiner Vorstellung einer
zeitweise bis zum Pol bestédndigen Slidstrdmung konnte er weder von
Otto Sverdrup,der gerade von einer Reise mit der "Fram" zuriick-
kam,noch von seinem frilheren Kameraden,dem Meteorologen Ekholm :
(der deshalb auch von dem Unternehmen zuriicktrat) abgebracht wer=-
den,GelindemiBig war Virgo-Hafen als Startplatz relativ glinstig.
Der Talkessel ist nach Norden offen,im Siiden aber mit einer
satteldhnlichen Einsenkung im Verlauf eines einmiindenden Tales
nur halboffen,

Obgleich beim Start eine Windbd den Ballon an die Holzwand des
Ballonhauses driickte und einen RiB verursachte,eine weltere BG
dann die Gondel ins Wasser driickte,so daBl Ballast abgeworfen
werden muBte und der Pallon plétzlich steil aufstieg,wurde der
Flug fortgesetzt.Da die unteren Zweidrittel der Gchleppseile vom
hockerigen PacKels abgerissen wurden,stieg der nicht mehr steuer-:
bare Ballon in zu groBe HOhen,Nebel- und Schneeniederschlige
machten ihn so schwer,daB er wiederholt aufs Eis aufschlug.mach
drei Tagen lieB man das Gas ab und notlandete auf 83°N 31°E auf
dem Eis.Zu FuB erreichte man am 5,0ktober 1897 die Insel HVITOY,
rd. 100 km 6stlich des Nordostlandes,Hier starben Fraenkel,dann
Strindberg,zuletzt am 17.0ktober 1897 auch Andrée,Ob durch Er-
frieren,Trichinose,CO-Vergiftung oder Suiecid ist ungekldrt.Das
Todeslager wurde erst am 6.August 1930 von dem Geologen Dr,Gun-
nar Horn auf dem Robbenfinger "Bratvaag" gefunden,Notlzen und :
Fotoplatten lieBen die “‘ekonstruktion des ungliicklichen Ausganges.
des Unternehmens zu., -Letztlich war wohl der iibertriebene Ehrgeiz.
Andrées,die leistungen des Norwegers Nansen zu iiberbieten,die ei-
gentliche Triebfeder,den Flug trotz aller,schon beim Start aufse-
tretener Schwierigkeiten fortzusetzen,
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Fast zweli Stunden lang durchwandern wir kreuz und quer dieses
Gelinde.Selbst die Triimmer und Uberreste lassen noch ahnen und
spiren,wiz groB hier vor fast hundert Jahren Begeisterung und An-
strengung gewesen sein missen,um den Pol zu ergeichen.

Bei warmem Wetter = 99C statt der iiblichen 5°C = gehen wir
schlieBlich zum Strand hinunter,Dort zeugen drei auf%éllige Erd-
hiigel davon,daB auch hier vor 200 oder oo Jahren Ofenanlagen der
holldndischen Walfdnger gestanden haben,um den Walspeck zu Tran
zu verarbeiten.Grindhaug und Mork kommen mit dem Boot und nehmen
uns hier an Bord.

Wir setzen jetzt iiber zum Slidostende der AMSTERDAM-Insel,dem
HOLLANDERNES,wo einst =-ab 1619,nachdem 1612 der Walfang begonnen
hatte- in der Sommerstadt SMEERENBURG,der "Transtadt",sich ein
reges Leben und Treiben abgespielt haben soll,

Die HollZnder sollen jedes Jahr an die %00 Schiffe nach hier,
den "Goldminen des Nordens", entsandt haben,um Tran zu gewinnen.
1500 Menschen sollen hier inmitten von Viohn- und Virtshzusern,
Werkstdtten und sogar einer Kirche alle mdglichen Gewerbe -darun-
ter auch das leichteste der welt- betrieben haben. :

AuBer Deutschen,Franzosen,Diénen und Norwegern waren die Eng
liZnder die stérksten Konkurrenten der Hollénder.Zwischen beiden
sollen regelrechte Schlachten stattgefunden haben,Einige hundert
Tote hat man dann auf der DEADMANSOY,einer kleinen Insel im
DANSKE-Sund zwischen Amsterdam- und Dénen-Insel sowie auf derx
Tlach auslaufenden Amsterdam-Insel begraben,Hier auf dem Hollan-
dernes ruhen auch die in Smeerenburg gestorbenen,

Aber schon 1671 war Smeerenburg nach dem Bericht des Botanikers
und Arztes Friedrich Martens wieder verlassen und verodet.Die
Wale,in der ersten Hallite des 17.Jahrhunderts zu Zehntausenden
harpuniert,waren bis 1660 bereits so dezimiert worden,daB sich
der Walfang im hohen Norden nicht mehr lohnte,Bereits Ende des
17.Jahrhun@erts sollen die Wale bei Spitzbergen fast ausgerottet
gewesen sein. _

, Wir laufen von Westen her die Slidspitze des Hollandernes an,
ern,am jenseitigen Ufer des Smeerenburgfjordes,fliellen priéchtige
Gletscher ins Meer: KENNEDY-,FRAM- und SELLSTROM=BREEN (von
links nach rechts,N 4 5 ),

Der Strand von Hollandernes ist mit Treibholz iibersiét.Auf der
Slidspitze steht eine Hiitte und eine Holzbake,Viele Higel,auf dene
Trankocher gestanden haben,sind noch recht gut erhalten,Aus Hol-
Tand hat man offensichtlich Schamotteziegel mitgéeb racht,Sie sind
miteinander verbacken durch ein pechschwarzes,stinkiges Konglo=
merat,entstanden aus Sand,Kieseln und 0lsud.

Auf der flachen Halbinsel treffen wir auf einem See etwa zwei
Dutzend Nonnenginse ("WeiBwangenginse"),die "Vitkindadgis":
weilBe VWange,schwarzer Hals,rlugel brzunlich gefleckt bis gestreift
Sie sind offenbar im Federwechsel und daher nicht flugfihig,
Selbst ein PistolenschuBl hat nur zur Folge,dall sich einige auf=-
richten und mit den Fliigeln schlagen,ohne hochzukommen,

Uber moosigen,sumpfigen,aber auch steinlibersiten Tundraboden
mit kleinen Blimchen stapfen wir den flachen Hiigel des Hollander-
nes hinguf,
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gtellenweise sind kleine Friedhofe mit Einzelgrdbern,durch

Steine umgrenzt,andeutungswéise zu erkennen,durch Nachforschungen|

aus neuerer Zeit auch markiert.

SchlieBlich kommen wir an der Nordseite der Halbinsel,dort wo
sie wieder zum Smeerenburgfjord abfdllt,zu einem groBen Stein-
haufen,einem Monument der Holldnder.Es ist ein Massengrab,das

1906 Konigin Wilhelmine der Niederlande durch den Kreuzer "Fries=-

land" anlegen lief,
Zwel aus ihren zementierten Halterungen gerutschte Tafeln besa-
gen,nur schwer leserlich:

In memoriam

ThE 7BOEE R, [ ERe03EE outaeckt

dvor de Hollanders,
Hier overwinterten 1633-34
Jacob Seegersz ‘
en zes anderen, -
Hier overwinterten en stierven 1634-=35
Andries Jacesz ‘
van liiddeburg
en zes anderen, :

Und auf der 1906 hinzugefiigten Platte:
Hr.lMis.Friesland herstelde den Graven en 1906 oplast
von de Koningen der Nederlmden.

Befriedigt,viele Trankochanlagen,Grabstdtten und schlieBlich das

Massengrab gesehen zu haben,kehren wir zu unserem Landeplatz zu-

riick,Uber einer aus Steinen errichteten Herdstelle werden Wiirst-
chen an HolzspieBen gegrillt und mit Kartoffelbrei verzehrt.Ein
Bier loscht den Durst. _

Gegen 1915 h laufen wir westwidrts durch den Danske-Sund aus.

Durch das SORGATT hindurch gibt es nochmals einen groBartigen
Blick auf die hochalpinen Gebirgsketten des Ostugers des Smee=
renburg-Fjordes. (TL= 6°C,TW=5,5"C)

Grindhaug und llork haben zunidchst die Aﬁsich%,unsere Weiter-

fahrt zum Magdalenen-Fjord,wo wir nach einem an der Mordne des
Waggonway-Gletschers Im Kriege fiir "Kreuzritter" angelegten
Depot suchen wollen,bei einem Binnensee am Westufer der Ddnen-
insel zum Fischen kurz zu unterbrechen,Sie wollen dort im Siifi-
wasser ihre Netze aufstellen,uns dann in den Fjord fahren und
absetzen und zu ihren Netzen zurilickkehren,Dann wollen sie uns
im Fjord abholen, - -

Da ich aber auf Grund eines Ci,Cs-Aufzuges von Siiden her -ein
Tief stidwestlich von Spitsbergen ? - fiir den nichsten Tag (Mo),
bei dem die Riickfahrt durch den Prins-Karls-Vorland-Sund bevor- -
steht,eine Wetterverschlechterung erwarte,wird der Fahrtplan ge-
andert: vom Fischen auf der Dinen-Insel wird abgesehen,Wir lau-
fen alle zusammen gleich in den Magdalenen-Fjord ein, (So wurde

]
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er 1807 vonKpt.Broke auf HMS "Chamon" nach Magdalene in der Bibel

genannt;Barents soll ihn 1596 "Baye des dents" genannt haben),
Bei unserem Siidkurs ldngs der Dinen-Insel sehen wir weit west-

l&ch von uns einen Jampfer (oder sind es zwei ?),ebenfalls mit

Sudkurs,Zu unserer nicht geringen tiberraschung treffen wir ihn

am inneren Ende des Magdalenen-Fjordes,dicht 6stlich von GRAVE-
NES,der "Griberhalbinsel"., ankernd wieder. '
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Es ist die "MAXIM GORKI".Ein Dampfer mit Russen 7 Wir sind uns
nicht ganz kld¥,Wwie wir uns verhalten sollen,Wir setzen die nor-
wegische Flagge am Heck und steuern zundchst unter seinem,uns in :
unserer NuBlschale mdchtig wirkendem Bug hindurch zum Ende des 1
Fjordes.Es ist 2120 h .Die Passagiere an Deck der laxim Gorki S
stehen an der Reeling und winken uns zu.Ein merkwiirdiges Gefiinhl,
so plotzlich wieder so viele llenschen zu sehen,Sind es nur Rus-
sen ? Oder vielleicht auch Deutsche dabei ? Wir wissen es nicht
und ankern erst mal vor der Schuttzunge nahe dem Waggonway-
Gletscher (Doppelmordne sieht wie waggonway ="Radspur des Teu- |
Tels™ aus). , _ |
~ Nur wenige Meter am ndrdlichen Hang ansteigend,sttBt Mork sehr |
bald auf das gesuchte Depot.Es wurde vom U-Boot %55 vorsorglich |
fiir den Fall eines Ruckzuges der Station "Kreuzritter" angelegt. |
Es besteht aber nur noch aus verrosteten Blechdosen und bietet |
nichts Besonderes.Das ist auch nicht verwunderlich,Denn an die- ]
sem Fjordende sind schon viele Expeditionen und Turisten an Land |
gegangen. ) ) o

aran erinnert ein Block mit der Inschrift: "TVN Expedition I
20,64-25,7.1975" mit Abzeichen (Turistenverein"Naturfreunde") so-|
wie ein Holzpfahl mit der Einkerbung: "EWF Herisau 25.,6.-8.T7.1977!
und darunter das Emblem der Schweisz, ”

Dieser Schuttstreifen war vor wenigen JahrenVSchauDla;z einer |
ITragddie.kine Osterreichische Bergsteigergruppe wurde,wdhrend sie|
ig mehreren 4elten schlief,von einem Eisbiren angegriffen.Dieser {
zerfetzte ein Zelt und tidtete und verschleppte Dr.Bernd Hubka(33)}|
Diplomkaufmann und Assistent der Wirtschaftsuniversitit Wien,.Der
Bar,offenbar ausgehungert,zerschlug auch einen Blechbehilter mit
Wurst und griff weitere Personen an,Unverstdndlich,dal die Gruppe
weder Sicherungsmafinahmen (Stolperdrshte mit Warnschiissen) ge- i
troffen hatte noch -wie vorgeschrieben- Waffen bei sich fihrte.

Bevor wir schon gegen 2300 h wieder ablegen,macht uns lork auf !
zwel Polarfilichse aufmerksam,die sich spielerisch den steilen, #
steinigen Berghang hochjagen.Yann fahren wir,wieder unterm Bug il
des Luxusdampfers hindurch,hiniiber zur Halbinsel GRAVENES (=Grié=
berlandspitze) am Siidufer des MagdalenenTjordes neben dem TRINT-
IY-Hafen (Nach einer Schlacht zwischen englischen und holl&ndie |
schen Walern hat man hier etwa hundert Gefallene beerdigt). b

Die MAXIM GORKI befdrdert fortgesetzt mit Barkassen Leute an 3
Land und zuriick,die auf dem flachen Land spazieren gehen,die al-
ten Graber der Walfanger,auf dem Hiigel die Steinpyramide mit der
Insch¥ITT "Svalbardfarere 1600-1750,reist av den norske stat
1930" anschauen, '

Sogar eincn Landesteg hat man gebait,denn es sind,wie wir bald
beobachten konnen,neben allen moglichen Altersklassen sehr viele
dltere Ehepaare, ja sogar gehbehinderte llenschen unter den Passa=
gieren,

Auch wir diirfen den Steg benutzen,Aber Grindhaug fahrt dann
unser Boot doch noch ein Stiick weiter und wirft Anker, )

Zu unserer Uberraschung sehen wir jetzt bei unserer Anfahrt

eine auf einer hohen Stange gehiBte blau-rote Flagge: "NUR =
Neckermann-Reisen" ! '

e T L e )
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- Natlirlich werden wir bdrtige Pensionisten in unserer Expedi-
tionskluft,kaum daB wir unserer NuBschale entstiegen sind,nicht
nur angestaunt,sondern auch in Gespriche verwickelt.Denn die meiw :
sten Passagiere sind Deutsche;daneben einige Italiener und Rus-
sen,Es herrscht.ziemlicher Trubel,Man hat eine Holzbude aufgee
stellt,wo Getrdnke ausgeschenkt werden,Am Fahnenmast sind Schile-
der angeschlagen: "Zum Siidpol", "Zum FKX-Strand" u.s!

Die Frau des Bordunterhalters,mit dem sich ein Gesprdch ent=-
wickelt,besorgt uns ein Glas Glithwein und erzdhlt,dal man von
Island komme und einen Sturm der Stdrke 9 durchfahren habe.Man

- ist erstount,dall wir die groBe Reise nach loffen in einem so wine !|

zigen Bool gemacht habenj;und eifie Dame interessiert sich beson-
ders dafiir,wie man denn ein so ungewdhnliches Unternehmen iiber-
haupt arrangieren konne, '

Es ist genau sitternacht,als wir in unserem Schlauchboot wieder ||

zu unserem Boot libersetzen und -vom Glihwein angenehm aufgewdrmt-
weiterfahren, :

Wehrend die Sonne im Norden etwa 5 Grad hoch steht,zieht von Sﬁded:-
her BewSlkung auf.Da auch der Luftdruck gefallen ist,muB schleche ||

teres “etter erwartet werden.Wir wollen deshalb ohne Zwischen-
aufenthalt durchfahren.,Die See ist bis auf e ne leich te Diinung
ruhig ' ;

“achdem wir die MAYIM GORKI hinter uns gelassen haben,herrscht |
~-vielleicht auch wegen des Glithweins-eine gehobene Stimming an
Bord,eine beinahe frohliche Abschiedsstimmung,weil wir doch so
schone und erlebnisreiche Tage in groBartiger Landschaft bei be-
stem Wetter einheimsen konnten.

Gegen ol1oo h sichten wir weit drauBen im Westen einen roten
Dampfer,der nordwirts dem Packeis (blksen) zustrebt.Es soll eines
der 14 Schiffe der Hurig-Rute sein: 1o versorgen die norweglsche

Westkiiste,4 unternehmen Turistenfahrten zur Nordkiiste Spitsber=
gens, ' -

T U ——

- Zwei Becher starker Kaffee sowie einige Kognaks (Hennessy) hal?f'

ten uns vorerst noch munter,Aber dann legt mm sich im Bug und ;
auf den beiden Seitenbdnken im Schlafsack nieder,lNur der Skipper
wacht.Bei nur leichter Diinung hat er nicht viel zu tun,

Gegen 0800 h erreichen wir N¥-Alesund.Wir legen an Pier an Auf

der Reede liegt bereits die WAXIN ydie mit 20 Knoten doppelt !|

So schnell ist wie wir in unserem Dieselboot und uns iiberholt 1
hat,als wir schliefen, Sie hat fiir die etwa 90 kn nur drei Stun- |
den gebraucht,wir acht !l[it ihrer Barkasse "Saturn" sind kaum 2o

Leute an Land gegangen,um sich den begehrten Poststempel zu holen. |
Wit dem Bootsfiihrer,einem kleinen stdumigen Russen,haben wir eine |

angeregte Unterhaltung, '

Wir bummeln nochmals durch die Siedlung,erwehren uns wieder der |||

Angriffe der Seeschwalben und erfrischen und erleichtern uns im
Polar-lnstitut,wo nun die Wasserleitung wieder in Ordnung ist.
Nachdem wir die mit Dieselkraftstoff nachgefiillten Kani ster
an Bord gebracht haben,machen wir es uns auf dem Landesteg be-

duem und bereiten das llittagessens Spiegeleier,Wurst- und Kise-
brote,Tee,

i
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in den Eisfjord ein, :
Kap Linne schiebt sich unter dem grauen Himmel flach als dunkler ¢

~auch dort Netze auszulegen,

:

- 42 - |
Es ist bewdlkt.Temperatur ca, 5°C,Die Sonne dringt nur schwach %
durch kleine Tiicken,Aber die Sicht iiber den mit kleinen Eisber-
gen bedeckten Fjord hinein auf den Konigsgletscher ist gut und i
dariiber die rd. 1200 m hohen "Drei EKronen" und der "Dronning- 4
Berg" (Kdigin-Berg) sind wolkenfrei, 1
. Gegen 1200 h fahren wir hinliber nach Ny-London auf der BLOM=- |
strand-Halbinsel,wo man 1911 Marmorsteinbriiche unterhielt,Ein 3
verrosteter Dampfbagger,Verladeanlagen,Bretterbuden("Camp Mans- |
field"),von Expeditionen gelegentlich noch benutzt,verrottetes
Dynamit,Triimmer: Kein schdn er Anblick,Schon nach einer Stunde
legen wir wieder ab.Die lange Fahrt den Kongsfjord hinaus und

dann weiter durch den Forland-Sund beginnt,

12.,Tag 17.8.82 (Di)

Im Prins-Karls-Forland-Sund haben wir bedecktes Wetter,zei tweise
Regen.Die Schonheit etwa des Monaco-Berges,den wir vor Tagen be=- !
wundert haben,ist im Dunst versteckt.,Die Untiefen bei Sarstangen M
werden aber trotz schlechter Sichtweiten ohne ZwischenTall durche-!

fahren,Kurz nach Tagesbeginn -nach rd. 1o Std Fahrt- biegen wir |

Strich weit ins Meer hinaus.Von der Station "gadio Eisfjord"
d

strahlt im Dammerlichtdas Leuchtfeuer. (TL=4"C,TW=2°C)

Ya wir nicht zu nachtschlafener,wenn auch tagheller Zeit in
Lyb einlaufen wollen,gehen wir o01%0 h in "RUSSEKEILA" (von norw.
keila = altdt. kel = narrow Bay = enge Bucht),das ganz nahe bei
einem Binnensee und neben dem Kap Starostin,dicht Sstlich von i
Kap Linné liegt,an Land. (Ermil Iwan Starostin,gestorben 1826, i
Tierfénger vom Weillen Meer,bestbekannter Trapper der Russen,iiber-|
winterte 39mal,davon 15mal hintereinander ohne Spitzbergen zu I
verlassen), : - o

Starostins Hiitte ist verfallen,aber die Russen von Barentsburg |
haben vor fiinf Jahren ein neues,stabileres Holzhaus errichtet. y
Es ist fiir die allgemeine J"enruﬁr.m.lng offen,gerdumig,recht sauber, f
hat sechs Kojen und einen kleinen Vorrat an Lebensmitteln,.An
Starostin erinnern Fundstiicke: Teile von Geriten,Werkzeug, Schuhe,
sowle ein griingoldenes Profilbildnis.Auch ein Gistebuch liegt
aus, : .

Wehrend Grindhaug mit mir als Ruderknecht schnell noch vom
Schlauchboot aus die “etze im lleer auslegt und hinter uns die
MAXII GORKI gerade den Eisfjord verliBt,bereiten die andern in i
der Hiitte das Friihstiick:Suppe,Tee und ein kréftiger Schluck Koge |
nak (Hennessy). Danach verziehen vi r uns in unsere Schlafsidcke.
Grindhaug und lMork allerdings gchen zum nahen SliBwassersee,um '

j
H
o
ut
Z|'
i
il
i

Nach 1100 h stehen wir ouf.Die Hiitte wird gekehrt,der Unrat = |
davor verbrannt,das Geschdftliche in einem weit entfernten Ver-
schlag aus Treibholz "mit aircondition" erledigt,Die Beute in den

Netzen: nur finf heringgroBe Fische,Man meint,infolge regen Be=
suchs der Russenhiitte sei der Binnensee wohl "iberfischt”,
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- vorbeisegeln,legen wir 1730 h dicht unterm blauen Heck eines . E

- 4% -

Als wir gegen 1230 h wieder an Bord gehen,tuckert ein mit Rus- |[{f
sen besetztes Schlauchboot vorbeil g

Wir halten nun auf Kap Festningen zu.Mit der norwegischen Flag- (i}
ge am Heck laufen wir iIm Gronfjord auf BARENTSBURG zu,das wir Uk
etwa 1400 h erreichen,Wir halten am Pier,Da sich aber lHngere 1k
Zeit niemand zeigt,den man fragen kann,ob man an Land gehen diirfe, [
legen wir wieder ab,Uns bleibt nur der Uberblick von See her, i

BARENTSBURG (s.Anhang Nr.25),im Kriege zerstdrt,ist jetzt wiedex||
eine sehr grolle Siedlung russischer Grubenarbeiter geworden,Sie. :
liegt schoner und freier als das norwegische Longyearbyen.Die I
zahlreichen Hauser sind meist zwei-,z,T.auch vierstdckig und in {§
bunten Farben gehdl tgn.Dazwischen stehen groBere stattliche Bau- i
ten,anscheinend ein Gemeinschaftshaus und eine Sporthalle.Sogar
ein Konsulat soll es"geben, Gleich oberhalb des Piers zwis hen
vier kleinen Hdusern trdgt eine senkrechte blaue Tafel den Orts- |
namen "Barentsburg" in normalen Schriftzeichen.,Die Schrift in ky- |
rillischen Buchstaben an einer langen Wand konnen wir nicht ent- |}
ziffern.Vielleicht ist es auch hier eine Parole ? , i

Sudlich der Siedlung liegt eine Funkstation und die Kohlengrube.|
Nahe dem Pier groBe Kohlehalden,Weiter nach lNorden ein laterial- |f
lager und schlieBlich am Kap Eeer ("HEERODDEN") der Flugplatz: i
zwel grofle Hallen,Tower,PfE%EmTﬁ} Hubschrauber,Radar, 1§

Die kurze Zeit,die wir im Griinfjord und vor Barentsburg ver- :
brachten,waren flir mich besonders denkwiirdig: , 1k

Fast genau vor 4o Jahren,am 21,Juli 1942,war hier,direkt iiber il
den Trimmern des damals gerade zerbombten Barentsburg,unsere Wet- |
termaschine,eine Ju 88 mit Besatzung Flugzeugfithrer Lt.Nemitz, "
Funker Albers und Mechaniker Breza,vollig iliberraschend von MG i
und Flak beschossen worden.lit vielen Treffern und brennendem e
linken Motor hitte der Griinfjord unser Grab werden kénnen,Nur mit Jig
fast unglaublichem Gliick und dank des Konnens des Lt.,Nemitz ge- |

lang der Riickflug nach Banak, i
Nachdem wir Kap Heer passiert haben,wird zum Aufwirmen Kaffee I
gekocht und mit " viel Gin und Keksen genossen. (TL=3C/TW=2,5°C) &
Da das Wetter trilb ist und Hochnebel iiber dem Fjord liegt,legt_ﬁﬂ
man sich auf der letzten Strecke noch etwas im Bug zum Schlafen i
nieder, B
Dann kommt hoch oben am Hang Grube 3 von Lyb in Sicht,das langeiL
schwarze Band der KohlenstraBe,darunter der Flugplatz,der diirf- I}
tige Campingplatz,der Kohleverladghafen, B
Wahrend zwei Surfer (hier bei 5°C Lufttemperatur !) am Pier B

Handelsschiffes an.Die norwegische Heckflagge vird eingerollt,
Unsere achttigige Bootsfahrt (10.—1T,August§ ist zu Ende.

Dann Gepsdck ausladen,letzte Aufnahmen der Expeditionsteilnehmer
in Kluft und mit Bart.Im Taxi ab zu Grindhaugs Haus,wo wir von
Frau Grindhaug,vom Urlaub in Norwegen zuriick,begriilt werden., i E

Sofort wird rasch der Reihe nach geduscht,Eine Wohltat! Acht L E
Tage sind wir nicht aus den dicken,wdrmenden Sachen gekommen,
haben uns nur zweimal andeutungsweise waschen und die ZZhne DUt
zen konnen, o

Ein Anruf nach Deutschland 148t alle Ehefrauen wissen,daf wir
von unserer Bootsfahrt wohlbehalten zuriick sind.




Dann sitzen wir bei Grindhaugs beim Abendessen:Rindskotelett "~ |
mit Erbsen und Champignons,Rotwein,Dann ldange Unterhaltung bei
Kaffee und Kognak bis nach Mitiernacht.DrauBen ist es immer noch
fast so hell wi e zur liittagszeit,

lfoll und ich packen dann unsere Sachen,Wir werden die restlichen | E
Tage im Hause von llork wohnen,Da haben wir geniigend Platz ohne zu | §
storen,da seine Frau,auch Lehrerin, mit dem vierjdihrigen Schn- LB
chen noch die ferien in Norwecgen verlebt, "My house is your hau-
se !",sagt Mork zu uns.In groBzligiger Gastfreundsc haft haben wir

~in Morks Haus uneingeschrénkte Bewegungsmiglichkeit.,Alles steht !
uns zur Verfiigung.Das Kinderzimmer ist unser Schlafzimmer, doppel- !|H
stockig. _ - -

S —

13‘.Tﬂg 18.8e82 (Mi)

Nach der Ubersiedlung -bald nach null Uhr- in WMorks Haus sitzen:
wir bel einigen Aquavits noch weiter beisammen und erzdhlen,Erst
gegen o200 h gehen wir schlafen,erstmals wieder in ein stabiles
Bett statt des Schlafsacks, _ I
Erst gegen 1000 h stehen wir auf,Drauflen ist es noch wie gestern: |
grau in grau,niedriger Hochnebel,llork hat fiir uns ein Friihstiick
bereitet. ' _ ; il

Gegen 14c0 h fdlirt uns Grindhaug in 2o Min iiber den Adventfjord [
hinweg nach lMoskushamn,Wir wollen die Hirge absuchen nach Spuren |
und Uberresten der Ju 88,mit der am 23,Juli 1942 Lt,.Wagner,Dr.
: Etienne,Major Wiebel und Uffz,VoB (Funker) nach uierwartetem Be-
E schull durch das schwedische Kommandounternehmen von Longyearbyen B
! aus (s.Anhang Nr.25) hier,vielleicht auch bereits flugunfahig ge- P
; schossen,nach Kollision mit el nem Seil einer damals noch beste-~ i
i henden Kohletransportbahn tddlich abgestiirzt sind.Insbesondere
wollen wir nach den Gribern dieser Kameraden suchen,die,wie wir
aus Berichten wissen,noch vor einigen Jahren mit groBen Holz-
kreuzen gekennzeichnet gewesen sind, ' _

Auf der Talterrasse,von kleinen Taleinschnitten durchfurcht,
sind die Wrackteile der Ju 88 in den letzten ‘40 Jahren zwar
in mehreren Haufen zusammengetragep worden,aber dennoch findet
man iberall im Geldnde,liber weite Gebiete verstreut,immer wieder |
kleine Einzelteile.Die zwei ilotorefl liegen mit etwa hundert Leter |
Abstandvoneinander entfernt.0b eine merkwiirdige,lochartige Ver=
tiefung die erste Aufschlagstelle gewesen ist,ldBt sich nicht
mehr kl&dren,Uberhaupt ist nicht mehr bekannt,in welcher Fluglage
die Maschine auf den Erdboden gekommen ist,Trotz intensiver und
weltrdumiger Suche konnten wir von den einst bestehendmGribern
nicht die geringste Spur mehr feststellen,Kein Mensch,den wir in
Lyb nach dem Schicksal der Grdber bzw, der Toten befragen konn-
ten,vermochte uns eine Auskunft zu geben -nicht einmal der Pfare
rer,Ziemlich weit in nordwestlicher Richtung von der Ungliicks-
stelle entferntlentdecken wir dann zwar ein Holzkreuz.Dieses ge-
horte jedoch zu einem hier beigesetzten,irgendwie zu Tode gekom- |
menen Emil Johanssen Tinnerud 7.7.,1885-6,8,1920, -Aber nicht ein- |
mal das war der Pfarrer in Lyb bekannt} ) ' i




erneut das aufschlullreiche luseum besucht,

. kommt auch Lyb wieder mal Farbe,

Es war ein bedriickender Gedanke,annehmen zu miissen,daB unsere
hier vor 4o Jahren ums Leben gekomenen Kameraden vielleicht doch
hier irgendwo begraben liegen,dall die Kreuze von ihren einstigen [§
Grabhiigeln entfernt worden sind -vielleicht sogar als "souvenir"- |f
und daB kein hier noch lebender 4eligenosse mehr weiB,wo die To- E
ten ihre letzte Ruhe gefunden haben,

Oder sind sie vielleicht doch exhumiert und in Horwegen aif ei-
nem Soldat enfriedhof beigesetzt worden ? B
Wir haben neben einem Motoriiberrest der abgestlirzten Maschine |
einen kleinen Steinmann zusammengetragen und darauf einige wit-
terungsbestdndige umen zusammen mit einem Schild befestigt,das
den Ungliickstag 23.7.1942 anzeigt., - Mehr zu tun war uns nicht

mdglich,

— Bereits wieder zuriick in Deutschland,erfuhren wir auf Anfrage

Selingers wvom Kirchenministerium in Oslo,daB alle Kriegstoten, 1K
.die wir gesucht hatten,exhumiert worden sind.Sie sind jetzt auf {f
dem Soldatenfriedhof Boin-Rognan beigesetzt,dem gleichen Fried- |k
hof,auf dem auch Rudi Schiitze liegt,und den ich auf unserer Nord- B
kapfahrt 1968 besucht hatte ! i

Nun ist wenigstens diese UngewiBheitf beseitigt.

Nach vierstiindiger Durchsuchung des Gelsndes sind wir zum
Strand hinuntergegangen.Hier liegen geradezu ungeheuerliche Men-
gen an sibirischem Trelbholz.Auch das Wrack eines gestrandeten,
offenbar sehr alten holzernen Schiffes,

Grindhaug hat inzwischen unser geliehenes Turenboot wieder ge=-
sdubert und fahrt uns zuriick nach Lyb. _

Unser Abendessen nehmen wir diesmal im "Restaurant" von Lyb
ein:Schweineschnitzel "Oskar" mit pommes frites und Erbsen,Cham-
DPignons in Remouladensauce; reichlich,aber fettig;dennoch gut-
schmeckend., ' ' B

Von der Telefonzelle 1l&B8t sich wieder umgehend ein Gesprich mit [
Deutschland fiihren, R -

"Zuhause" bei Mork sind wir allein und kdnnen endlich das Tage=-|F
buch vervollstindigen.lenn Mork hat seinen "Bridge-Abend",und :
der endet erst weit nach Mitternacht. )

14,Tag 19.8.82 (Do)

Wieder bis 1000 h in den Tag hinein,der hier z,Zt. ja immer noch
24 Stunden hell ist,gesx hlafen,Dann Frithstiick,Tagebuch,Ab 1Tooh

Das Wetter ist endlich wieder mal sonnig und klar.Und so be=--

Nach dem Abendessen (Omlett mit Schinken,Kaffee,Bier) im Re= B
staurant wird der von Selinger mitgebrachte Film des Wettertrupps | B
"Kreuzritter" vor unseren Gastgebern und einigen inrer Kollegen |
in der Schule vorgefiihrt.ilit dem Rektor der Schule,lir.Halvad
Holm,der sehr wiBbegierig und auch der seinerzeltigen Vorgidnge
weligehend kundig ist,schlieBt sich ein langes Gesprdch im Rek-
toratszimmer an.

Als wir in unser Haus zurilickgewandert sind,finden wir muBer
Mork auch Holm und einen kiiner vor.Nit einigen Kognaks gibt es E
eine Fortsetzung der regen Unterhaltung bis nach Mitternacht.Rek-| B

tor Holm 1ddt uns ein,ihn in seiner Frelzeithutte am BEisfjordufer
dicht westlich des Flughafens einmal zu besuchen,
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15.Tag 20.8,1982 (Fr)

~doch ofters die Post zum jeweiligen Start der nichsten Linien- -

- Besucher betreuen muB.Sie spricht besser Englisch als wir -Selin-

- Pickson- zum Wijde-Fjord und zuriick unternehmen,ilit Rucksack,

0900 h aufgestanden.Friihstiick {Spiefelei) : ) B
Wetter:bedeckt,grau.Also keine liglichkeit,um mit Tiefenthal Hi
die geplanten Fliige nach SVEAGRUVA bzw, SORKAP zu machen,
Weiter am Tagebuch gearbeitet, ‘ : )
Gegen 1200 h im "Schnapslager" der Kulkompanie die Brgnntweln-
und Wein-Ration eingekauft,die wir Grindhaug,Mork und Tiefenthal |i[
{ibereignen wollen, - . , |
1530 h brechen Grindhaug,Mork und der Bootseigner auf zur Jagd il
und zumw Fischfang im Eisfjord bis Dienstag.Somit sind wir in . wﬁ
llorks Haus unsselbst lberlassen,aber eben: My house is also your Ij§
house -wir konnen uns also frei betun,ohne jemanden zu stdren 1
oder listig zu fallen, _ ) H
ennochikein lMittagessen,sondern gegen 1600 h nur etwas Kdse- |
und Larmeladebrot, : o i
Abendstreffen wir im Restaurant den jungen,in Lyb tdtigen Arzi I B
llrgEgelund ,und essen hier Karbonade,endlich wieder mal mit or- i -
entlichen Salzkartoffeln. ) . i -
"Zuhause" werden zahlreiche,mehr oder weniger obligatorische ¢ﬁ
Ansichtskarten geschrieben und noch gegen Mitternacht zum Brief- gl -
kasten gebracht,“er zeigt zwar an,dafl er mur dienstags und don- 1B
nerstags geleert wird,aber -wie wir spdter festgestellt haben- Bl -

maschine (Di,uMi,Fr) weiterleitet.,

16.Tag 21.8,82 (sa) . i éﬁﬁ

Wir warten nun jeden Tag -ungeduldig,denn uns bleibsm nur noch |
wenlge Tage -dal uns Mr,Tiefenthal Nachricht gibt,ob er uns bvei [ §
passablem Wetter nach Sveagruva bzw., Stidkap fliegen kann,wo wir -
gern noch einige Nachforschunigen anstellen wollen il -

1030 h [ommt Selinger zu uns und berichtet,daB er nichts Neues
erfahren habe.Wir bestellen daher e ne Taxe und lassen uns fir
caes 20,=-DM die 6 km hinaus gzum "Iufthavn" fahren,Von dort wandernmg
wir bei frischem Westwind (T=5°C) die Kiste entlang und suchen | @
die Hitte des Rektors Holm,der uns vor zwei Tagen eingeladen hat
Schliellich finden wir die Hiitte,wo seine junge Frau himmernd
mit Zimmermannarbeiten beschiftigt ist.Sie baut an einer neuen
Veranda.Sie 1ddt uns freundlich zu Kaffee und kostlicher NuB-
torte ein und entschuldigt ihren Mann,der einen hoher gestellten

4 M
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ger ausgenommen,Trotzdem ergibt sich eine apgeregte und fiir uns
aufschluBreiche Unterhaltung,Sie erzihlt uns,daB vor zwei Jahren
im Winter Eisbiren sogar vor ihrer Hiitte aufgetaucht sind.Und
deshalb h&Angt hier -wie wohl in Jeder Hiitte- ein Gewehr bereit,
Sie selbst ist zwar sehr gut im SchieBen -insbesondere bei den
Wettkimpfen mit den Russen,die gelegentlich veranstaltet werden,
Yennoch mag sie nicht gern auf Tiere,auch nicht auf Eisbiren .
oder gar Robben schieBen,Mit ihrer Freundin,der Frau Varming,
der Zwillingsschwester von lr,Tiefenthal,wird sie nichste Wooche
driiben, jenseits des Eisfjordes,eine B8ldgige Wanderung wvom E

e

4elt und Waffen!
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Kurz vor 1600 h treten wir,jetzt den kalten Wind im Ricken,den 'K
langen Riickweg nach Lyb an, - I
Auf dem trostlosen,unmittelbar am Flughafen gelegenen Camping=-
platz sehen wir einen Wohn-Container des "Transglobe"-Unterneh-
mens,das seine spektakulare Erdumrundung iiber die Pole hinweg
offensichtlich ohne Rilcksicht auf die Kosten mit allen tech:fl_l-
schen Hilfsmitteln (Motorschlitten,Flugzeuge u.#d,) durchgefiihrt
hat.Dem Museum in Lyb hat man ein Paar im Polgebiet benutzte
Zeltschuhe als Dokumente . iiberla ssen, ' il -

Auch die Anlagen des Flithafens kdnnen wir jetzt mal in Ruhe be- i M
trachten.Ein Besuch der Wetterwarte aber ist nicht méglich,da .
uns ein Mann der ¥Flugleitung sagt,daB der Meteorologe nur von
Montag bis Freitag anwesend seil,

Auf der KohlenstraBle zum Hafengebiet weitermarschierend,haben
wir einen umfassenden Uberblick iber den gesamten Kohlehafen. 4
Hier hatten wir unsere erste Bootsfahrt nach "Fredheim" begonnen.

Am Pier hat inzwischen die "HARALD JARL" der Hurtig-Rute an-
gelegt.lian sagt,daB es das liberhaupt letzte Schiff dieser Linie
seli,das Lyb anliuft.Es lohnt anscheinend nicht mehr. : ¢

Damit wilirde die direkte Schiffsroute Tromsd-Longyearbyen,die i
Jahrzehntelang von der beriilhmt gewordenen,aber bereits 1970 auller| B
Dienst gestellten "LYNGEN" befshren wurde und mit der eine Viel- |
zahl von Expeditionen nach Svalbard gelangten,ihr Ende finden., '
Nun sollen nur noch Turistenfzhrten von Tromsd direkt bis zur
Packelsgrenze mit vier Schiffen durchgefiihrt werden,ohne daf
dabei Lyb oder Ny-Alesund angelaufen werden, '

Als wir drel dann "unserem",d.h. Morks Haus zustreben,kommen
‘uns immer wieder Turisten,darunter auch deutsche,mit Einkaufs-
taschen entgegen,Sie haben sich im "Kaufhaus" ihre souvenirs be-
sorgt.Diese konnen sie am Hafen noch erginzen,denn norwegische
Kinder bieten fiir paar Kronen Versteinerungen an, i

Auch das Museum erfreut sich dabei pguten Besuchs,wie das Gdste
buch ausweist.

Da wir jetzt Selbstversorger sind,schidlen wir uns Kartoffeln i;
(die aus Cypern stammen I) und braten Koteletts,die uns Mork,der ﬂf
ja mit seinen Freunccr auf Jagd und sum Fischen ist,hinterlassen ||[4
hat.Zum Nachtisch gibt es liischkompott aus der Biichse und Bier. Wi
|
f

Leider funktioniern an diesem Tag weder Heizung noch Warmwase il -
serleitung,weil das Rohrsystem auf das neue Kraftwerk umgestellt [
wird.Yennoch ist es im Haus ertréglich.ioll und ich genehmigen |/
uns eine Flasche Beaujolais,als wir den Abend mit dem Studium B
der reichhaltigen Biicherei liorks verbringen.Insbesondere inter- h;
~esslert uns das dicke Buch von A,HO:LL “"The place-names of Svale |

bard".Daraus erfahren wir viel {iber die oft so seltisamen geo=- ;;
graphischen Namensbezeichnungen in Spitzbergen,an denen viele b
Nationen beteliligt gewesen sind, : .

17.Tag 22.8,82 (So) | | , - g

Seit 0300 h reﬁnet esjauf den Bergkﬁmmen liegt Neuschnee, @f
Erst 1030 h aufgestanden.Ein weiches Ei zum Sonntag sfrithstick, | B
Weiteres Literaturstudium. : (TLﬂTOC) : -
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- Ortschaft,gaben Arbeit und guten Lohn,Aber als sie dann nicht
¥
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Da wegen der geplanten Fliige wiederum kein Bescheid vorliegt,
wandern wir dreli von unserem neu entstehenden Ortsteil LIA tal-
ein nach dem &lteren NYBYEN,das wir schon etwas kennengelernt
haben.,Hier liegen Kantine,Badehaus,Wdscherei,das "Kaufhaus",
die Sparkas&e und die bunt gehaltenen einstdckigen WohnhHuser
fir ledige “ergar beiter,

Dieser Ortsteil soll aber in Zukunft aufgelassen und alle An=-
lagen nach LIA verlegt werden,wo jetzt schon zahlreiche  neue
und freundlichere H&user errichtet worden sind.Denn er liegt
jetzt zu abseits,da alle noch in Betrieb befindlichen Minen,die
Nr.3 iiber dem Flughafen und die Nr, 6 und 7 weit drauBen an den
Hangen des Adventtales liegen,

. Noch weiter talein liegt zur Linken vor einer Abraumhalde

ein SchieBstand,auf dem krdftig geballert wird,und schlieBlich
der Zwinger der Polarhunde ("Huskies").Es sind 27 Tiere, jeweils
bus zu dreien in Boxen.Sie hausen hier friedlich und ohne Geklaffif
beieinander. : i

Gleich daohinter wird das Tal,das vom firnbedeckten NORDEN-
SKJOLD-Berg (1050 m) Uberragt wird,vom Steilhang der Endmorane
des Longyear-Gletschers abgeschlossen.An seinem FuBle wird win-
ters bel Beleuchtung eine Langlaufpiste unterhalten,

Auf einem Holzsteg qieren wir das Longyeartal hiniiber nach
SVERDRUPBYEN.Zin trostloser Ortsteil.Br soll in Zukunft ganz ver-
schwinden.Dle Grube 1 am Hang dariiber ist schon lingst verfallen.

Dann wandern wir hinunter zum Hafen,wo an der Pier ein Con-
tainerschiff festgemacht hat,

Anschlieflend sind wir Zuschauer bei einer Regatta der Surfer.
Ohne Handschuhe und ohne Kopfhaube wird hier bel Temperaturen
Luft/Wasser von 30/500 munter gesegelt,

Hier,so gegen 1700 h,scheint gelegentlich die Sonne,Von Westen
her nimmt die Bewdlkung ab.Die Nordseite des Eisfjordes,rd, 4o
kn entfernt,ist klar zu sehen,Es ist ein préchtiger Anblick,wie
dort die Bergketten und Gletscher sich unmittelbar iiber der Was-
seroberfldche erheben, - B

Die Wanderung talauf und talab hat uns die ganze Trostlosigkeit [
des Longveartales und damit des engeren Lebensraumes der olied- il ~
Iing eindringlich empfinden lassen, il

Da sind die braun-grauen,htchstens mal gelb-griinlichen,zer- ||
furchten,gut 400 m hohen Berghinge,Auf beiden Seiten liegen die ijif#
Stolleneinginge der alten Gruben 1,2 und 4,etwa 200 m iiber der 1
Talsohle,S8ie waren einst die Grundlage fiir die Entwicklung der

mehr ergiebig genug waren,iiberlief man sie einfach ihrem Schick- |
sal.,Die Anlagen abzubauen,wdre zu kostspielig gewesen.,Das sollte |B
dann die Zeit mit Wind und Wetter besorgen. B
Von den alten Grubeneingingen und {iberdeckten Wellblechgale- E
rien ziehen sich aber immer noch kohlschwarze Streifen den Hang |
hinunter.Holzgeriiste der frilheren Transportschwebebahnen ragen '
mitien im Schutthang gen Himmel,und vermitteln den gleichen Eine- |
druck wie die paar weiBen Kreuze des Friedhofes unten neben der |§
FahrstraBe.Auf Holzstelzen zieht von oben ein Schienenstrang zu JVL
Tol,der einst das schwarze Gold den Schiffen zufiihrie,Jetzi ene
det er im Leeren.,Die Perghinge sehen wie verwundet aus,Man hat

den Berg ausgebeutet,und dann,als nichts mehr zu holen,war,zer=
schunden liegen lassen,
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Sicherlich,die Zeit heilt die Wunden.,Aber hier in der Arktis
gehen die Uhren anders.Es wird wohl sehr,sehr lange dauern,bis
hier VWunden und Narben verschwunden sein werden,Hier fault kein
Holz.,Und der karge Bewuchs des Tundrabodens hat es schwer,iiber
die groben Blockhange hinweg weiterzuwachsen,

Unten im Tal ist man bemiiht,ihm bessere Chancen zu geben,Die
Schmelzwasser des Longyeargletschers flieBen in mehreren Rinnen
dem Fjord zu,voneinander getrennt durch Schuttwidlle,Jetzt sind
Raupenbagger dabei,die Talsohle etwas auszugleichen und ein
einziges FluBbett zu schaffen,Wenn man Geduld hat,wird sich nach
vielen Jahren der graue Talboden leicht begriinen und freundli-
cher ausschauen als die Berghénge ringsum,

Von der absoluten Trostlosigkeit des Longyeartales befreit nur
der Blick hinaus iiber den Advent- und Eisfjord hinweg.Da ragen
in 20 und mehr Kilometern Entfernung schimmernde Bergketten und
Gletscher aus dem lMeer heraus und vermitteln den Eindruck der
unberiihrten arktischen Natur: Weite und Klarheit,die Urspriing-
lichkeit der Schopfung - und die Freiheit,die man hier noch
finden und erleben kann. Und davon haben auch wir einen Hauch

-mit abbekonmen,

Als wir nach dem Abendessen (Rumpsteak) im Restaurant von dort
den Heimweg antreten,werden wir von Schneeregen begleitet (T=3°)
Innerhaldb von nur zwei Stunden hat sich also das Wetter iiber-
raschenderweise wieder merklich verschlechtert,Und das sind kei-
ne guten Aussichten fiir unsere Flugpléne,

Selinger telefoniert dann nochmal mit Tiefenthal.Der h&lt am
liontag und Dienstag ab Nachmittag Flige fiir moglich, Aber nach
diesem Zeitpunkt ist es dann fiir uns aus.Penn am Donnerstag er=
wartet Tiefenthal seine Erau zuriick,die er vom Flughafen abho=

len mufB,Und in der Nacht zum Freitag sind wir mit dem Heimflug
dran, - : ' )

18.Tag 23.8.82 (lo)

Wieder erst gegen 1000 h aus dem Schlafsack im Bett,Dann nach
Friihstlick bis littag Spaziergang zum "Kaufhausg", (TL=5QG)

Bis 1500 h lesen wir in Morks Spitzbergen-Literatur und warten
auf Mitteilung von Tiefenthal,ob heute noch Flige moglich sind,
Vergeblich, '

Gegen 1630 h wandern wir erneut ins Adventtal hinaus,weil uns
liork sagte,daB auBer dem groBen wrak der Ju 88 -Maschine weiter

talauf noch weitere leile ligen,Tatsdchlich finden wir ca. Soom

talauf,etwa querad zum Flugplatzschuppen,noch ein Fahrﬁestell _
mit Rad.Der Pneu weist ein groBes Loch auf,Aber viele Teile sind
Noch erstaunlich gut erhalten,Nach 4o Jahren ! ' :

Von 1900 - 2030 h wandern wir auf der KohlenstrafBle zuriick zum

Hafen,dandpei arg kaltem Gegenwind (TL=3°C),der vom Longyear-
gletscher talaus herunterweht,zum Restaurant,wo wir uns gei viel
Betrieb mit Pfeffersteak und Kaffee starken,

Der geplante Aufstieg zum NORDENSKJOLD-FJELL (1050 m) mit den
alten VWetterhiitten von 1911 Jer Drs,G.,Rempp/Stralbure und AWag=
ner/Viien kann wohl kaum noch stattiTinden,Ain Berg hangt eine dik-
ke"weile Wolke.Sie schaut wie eine iiberdimensionale Schneewdchte
aus,Aber fiir den Fall,daB wir doch noch den Aufstieg unternehmen,
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hat mir Mork zur Sicherung gegen elne mogliche,wenn auch wenig
wahrscheinliche Begegnung mit einem Eisbésen,seinen Mauser-Kara=- ||
biner (made in Germany,dt.Wehrmacht) zur Yerfiligung gestellt,mit
dem ich mich etwas vertraut mache, :

Nachtriglich mu3 ich gestehen,daB mich nur die Aussicht,da
droben nur im Nebel bzw, in den Wolken und ohne jeglichen Aus-
blick herumstapfen zu miissen,davon abgehalten hat, ,zusammen
mit Selinger den Aufstieg bis zu den alten,historisckn Wetter-
hiitten doch noch durchzufithren,lManchmal iiberkommt el nen doch
~-leider- eine gewisse Trégheit.Immerhin wdre aber elne Hohen-
differenz von 1ooo m in mindestens drei bis vier Stunden zu
ilberwinden gewesen,

Yegen 223%0 h sind wir dann vom Restaurant wieder "heimwdrts"
gewandert,Die vom Kohlenstaub entsetzlich dreckigen Schuhe habe
ich dann endlich mal mit einem nassen Lappen geszdubert,Zum Ab-
schluB des Tages wurde das Tagebuch weitergefiihrt,

19,Tag 24.8.82 (Di)

Wieder erst gegen 1000 h aufgestanden.Dann bei "sludd" (=Schnee=-
regen) mit Selinger zur Bank getippelt,um Geld zu tauschen, (2,50)
. Frau ilork mit ihrem 4jahrigen Sohn wird morgen am Littwoch
1600 h mit der Linienmaschine aus Norwegen zuriickkommen,Somit
werden wir,d.h.Moll und ich,der Familie Mork nur noch in der
Nacht vom Mittwoch zum Donnerstag zur ILast fallen.,Yenn am Frei-
tag 0355 h beginnt unser Rilckflug.Und davor soll es am Donners-
tag Abend bei Tiefenthals einen Abschiedsbesuch geben.,Und der
wird sicherlich nicht vor Mitternacht enden, -

Gegen ilittag kommen Grindhoug und [lork vom Fischfang zuriick.
Diesmal sind sie mit dem Lrgebnis zufrieden,Die Fische (Saib-
linge,eine Forellenart) werden nach altem Rezept in Salz~ und
Zuckerwasser sowie mit Gewlirzen eingelegt und geben wihrend der
Weihnachtszeit ein delikates,lachszhnliches Essen.

Bezeichnend fiir das Verhalten der lienschen hier untereinan-
der - und fir uns einigermafBen iberraschend- ist folgendes: B

Rucksack,Turenproviant - und sogar die zwel Gewehre llorks ! - |l
blieben iiber Nacht einfach drauBen unterm iiberdachten Hausein- |||
gang liegen. Yenn hier braucht niemand zu firchten,daB etwas
gestohlen vird ! ' i

Als llork und Grindhaug zuriickgekommen waren,verzichen wir uns, |
-um nicht im Vege zu stehen,Wir spazieren zum wiederholten lale
hinauf zum Kaufhaus und sehen uns dort nochmal um.Im Restau=-
rant werden wir dann von einer einstiindigen Stromsperre iiber-
rascht und miissen lange auf unser Essen warten,

Als wir zuriickkehren,hat Mork Besuch von einer Kollegin (Mu-
siklehrerin,und ihrem HMann,der Bergarbd ter ist.Beide leben und |[8
arbeiten hier seit 7 bzw., 5 Jahren,Bei einigen harten Drinks er- |
gibt sich eine angeregte Unterhaltung.Wir staunen,als sie uns
erzéghlen,dall sie sich ein exklusives Segelboot mit allen moder-
nen Finessen angeschafft haben.Sie wollen es im nichsten Jahr
von Jorwegen nach Lyb heriberholen,lian kommt also auch hier an
dieser entlegenen Stelle der Welt schnell zu gutem Geld und Wohl-.
- stand.Die Belastungen,die monatelange Tageshelligkeit bzw,Nacht- | [

dunkel auferlegen,werden durch die Annehmlichkeiten des modernen i |2
Lebens,auf die keineswegs verzichtet zu werden braucht,erleich- |[&

tert. (2245 h;TL:Q,EOCSchneeregen):ﬂ

C 1 e
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' 20.Tag 25.8.82 (li)

Als ich um o500 h mal rausschaue,liegt eine diinne Schneedecke
bis runter ins Tal,Daobei ist es so neblig,daB man das nicht ein=-
mal knapp einen Kilometer entfernt gelegeneoHauS des Sysselman-
nes sehen kanng:.. (TL= 0° ¢)

Aber zur Friihstickszeit gegen 1000 h haben wir schon wieder
30 Cyund die Schneebedeckung ist verschwunden. .

- Anschlieflend beantwortet uns lork viele aufgelistete Fragen
aller Art,die uns noch unklar geblieben sind,

Nach 1500 h pilgern wir dann nochmal zum Kaufhaus,um fiir Morks
Frau und Sohnchen paar Sliligkeiten zu besorgen,Aul dem Weg zum
Restaurant treffen wir Frau Petri,der wir noch raten,filr ihr Iu-
seum gewisse Teile aus den Triimmern der Wagner-Etienne-llaschine
driiben in lMoskushamn bergen zu lassen, :

Hach einem Kaffee mit Waffeln im Restaurant gehen vir dann
nochmal die schwarze StraBe zum Hafen hinunter, Zeitweise kommt
von Slidwesten her die Sonne durch - und gleich erscheinen sowohl
die Hauser von Nybyen als auch die holzernen Ruinen der Gruben
am Osthang des Longyeartales in einem milderen,beinshe beschd-
nigendem ILicht, _

Beim Rilickmarsch aus dem Hafenbereich hdlt plotzlich ein Wagens:
Es sind ferr und Frau Tiefenthal (cas41),die wir -zumindest lioll
~und ich- zum ersten nal sehen und kennenlernen,Zs komut zu einer
kurzen Unterhaltung.ferr Tiefenthal verbreitet immer noch Opti-
mismus im Hinblick auf einen mdglichen Flug am Donnerstag,Frau
Dr.Tiefenthal,die erst vor zwei Tagen (am lMontag) aus Osterreich
nach Lyb zuriickgekehrt ist,erzdhlt belustigt: sie miisse wohl
demnéchst fir 1o Tage in den "Turm" beim Sysselmann,d.h. in das
Gefdngnis,sofern sie nicht ersatzweise 1000.,-nkr zahle, Der Grund: |§
ihre weit oben in der Abgesthiedenheit des Endalen gelegene Schi- |B
hiitte ist abgebrannt,weil sie nicht vorsichtig genug mit einer i+
feuergeféhrlichen Fliissigkeit umgegangen ist,Obgleich weder an=-
dere lienschen oder Sachwerte in Mitleidenschaft gezogen worden
sind,hat sie der Ende 1982 versetzte Sysselmann recht hart be-
straft.Denn die Allgemeinheit ist ja weder geschddigt noch ge-
fdhrdet worden.Aber offenbar nimmt man es hier mit den Brandge-
fahren bzw, -vorkommnissen sehr ernst:fast alle Hiuser sind ja
aus Holz,Und die h#ufig recht krdftigen Winde im Tal kdnnen eine |8
rasche Ausbreitung e nes entstandenen Brandes bewirken.Zwar StEhtE-f
unten am Hafen ein modernes Yeuerwehrauto zur Verfiigung -aber :
eben auch nur cines.Und bis zum Endalen hinauf wire es sowieso
nicht gekommen,

Nachdem wir im Restaurant Omlett mit Schinken als Abendbrot
verzehrt hod en und im Hause Mork eintreffen,werden wir mit Frau
llork bekonnt,die heute 1600 h mit der Mitiwochsmaschine (nur im
Sommer !) aus dem Urlaub in Norwegen zuriickgekommen ist, Sie
brachte frische Blumen,Dahlien und Nelken mit -eine Seltenheit
hier im kalten Norden !Die Riickkehr wird traditionsgemdal mit
Sekt gefeiert,wozu auch wir eingeladen werden, . .
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21.Tag 26.8.82 (Do)

Unser letzter Tag vor dem Abflug bald nach Mitternacht am
Freitag 0355 h !

Er beginnt gegen 1ooo h mit einem von Frau lork nett gedeck-
ten,reichlichen Friihstlickstisch,der sich von unserer bisheri-
gen,vereinfachenden lMannerwirtschaft angenehm unterscheidet,
_anﬁereichert durch Ei,Tomaten,Gurken u.z2,

ann wird eine Filmvorfihrung -einfach gleich im Schlafzimmer-

improvisiert: lMork zeligil.uns die von ihm gedrehten Schmalfilme
ilber Seehunde,Vigel,Rentiere - und ganz groBartige Szenen mit
Eisbidrensaus groliter Nahe und mit Hilfe von snow scootern auf-
genommen,

Anschlieflend =-so gegen 1300 h - werden wir zu Kaffee und frish i

gebackenem Apfelkuchen mit Schlagsahne und Sherry eingeladen, -
Frau liork zel gt uns GroBfolos von der im Rahmen eines Frauen-
zirkels unter ihrer Mitwirkung neu geschaffenen "ILongyearbyen-
Tracht": dunkelblaues,langes Kleid mit Stickereien und Silber-
schmuck (Eisbir,aufgehende Sonne,Eiszapfen u,d,)

llit Moll bin ich dann ein letztes lial die lange,schnurgerade
StraBe in Richtung Hafen hinuntergewandert,Zum letzten Mal ging
unten der Blick das weite Adventtal hinauf,wo wir vor 4o Jahren
- einfach auf dem Schwemmland des Advent-Elv gelandet waren,wenig
entfernt von der Hiitte,wo von 1941/42 ein Wettertrupp iiberwin-
tert hat, - Dann am Pier: da lag zundchst ein Einmastsegler un-
Lter norwegischer Flagge.Er schaute etwas mitgenommen aus und
hatte offenbar einige schwere Wetter auf dem Buckel,Aber es
rihrte sich niemand an Bord.,Gleich daneben lag aber die hier in
Lyb nicht unbekannte "COPIOUS" (Die Reichliche),eine Art Trawler
die des ofteren Expeditionen,z.B, der East Anglia University,U.
‘K.,an ihre Basisstationen transportiert.BEinige Studenten und =
Studentinnen der Yeologie einer amerikanischen Universitit,die
im Jones~Fjord gearbeitet hatten,luden ihre Sachen aus,Vir kamen
in ein kurzes Gespridch, '

Wegen des kd ten wetters (TI=2,5°C) -die Befge gegeniiber wa-. |

ren bis 200 m NN herab beschneit- bummelten wir dann bald durch
den chaotisch anmutenden Lagerplatz am Hafen zuriick zum Hause
Mork,

Nachdem noch Fotos mit der Familie Mork aufgenommen worden
waren,stellten wir drei uns 1 1/2 Std lang dem Schriftleiter
der "Svalbard Posten",dem lokalen Neuigkd ten-Blittchen von Lyb,
zu einem ausiuhrlichen Interview,.

Dann packen iloll und ich unsere Ruck- und Seesicke bzw., Koffexr

reisefertig und stellen sie an den Hauseingang.

Unter Uberreichung von zwei Flaschen des beliebten Kognaks
(Hennessy) verabeéchieden wir uns dann mit herzlichem Dank fiir
die erwiesene groBziigige Gase«tfreundschaft,Als Ausgleich fir
Quartier und verbrauchte “ecbensmittel haben wir dann ~auch wenn
es vielleicht gegen die offenherzige Gastfreundschaft verstoBen
konnte~ 1in dem etwas abseits gelegenen Hausbriefkasten einen

Brief hinterlassen.Sein Inhalt: 1oco00,-nkr (ca.400,-DM) mit einen i

zetlel:" lagne tiisen takk for hennes, gjestfrihet og tilsyn i

1#pet av vAr reise".Unters hriften von.Teich und loll ("Vielen
tausend Dank fiir Ihre Gastfreundschaft und Firsorge wihrend un-
serer feise"), : : '

1
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Anschlieflend gehen wir gegen 1900 Uhr ﬁinunter_gg Grindhaugs,
Es gibt noch einige Unterhaltung,.,lit einer Flasche Whisky "Black |
and White" von lMoll und mir sowie herzlichem Dank verabschieden |
wir uns dmn von unserem "gkipper"Grindhaug.Er ist sichtl.ich ge= |
rithrt,als wir ihn bitten,er moge eine gute Erinnerung an die i
verrickten ("crazy") deutsdheil Pensionisten bewahren,wenn er i
elinen Drink aus der Flasche nehme,lMit Handschlag nehmen wir Ab- |
schied, (Selinger,der die ganze 4eit bei Grindhaugs gewohnt hat,
hatte ihm vorher schon seine gesamte Ration an Branntwein und
Wein als Entgelt iiberlassen), . H

Schnell schieBen wir noch Erinnerungsfotos,dann holt uns gegen /|
1930 Frau Tiefenthal mit dem Wagen ab.lit unsverem gesamten Gew H
packyauach dam,das wir vor lMorks Haus deponiert haben,fahren wir b
vor das Haus von Tiefenthals,Alles kann unverschlossen im Wagen
bleiben ~-nur zwel Flaschen Whisky nicht,die als einzige mogli- WL

I

cherweise den Besitzer wechseln kbnnten ! i

Herr Tiefenthal ist leider nicht da.Er ist wegen el nes Grippe- |
anfalls -auch das gibts neuerdings in Spitzbergen,zumindest in i
Lyb ! - in Sveagruva,deren Direktor er ist,geblieben,

Frau Tiefenthal (ca. 41) begriift uns mit einem Campari on the |
rocks sehr herzlich,und wir dlirfen kostbare alte Stiche,Darstel- |
lungen aus dem polaren Bereich,sowie Samoware bevundern, ﬁ

5
!

Nach einem vorziiglichen Abendessen (Rindsrouladen,Reis,Erbsen, |
Rotwein,Pudding) folgt bei Kaffee und Kognak eine rege vielfdl- f
tige Unterhaltung.Fotos zeigen die erstaunlich vielseitige Be= 1B
tétigung Tiefenthals -einschlieBlich Selbstbau- beim Segel=-, o
liotor- und sogar Drachenfliegen in Spitzbergen, - . e
egen 2200 h kommt noch ein liann von der Flugleitung hinzu, i
ir,Erling Selnes,der bereits das neue Schiitzebuch besitzt,von’ il |
unserer Anwesenhelt erfahren hat und eine Widmung erbittet,Hoch- i
interessant ist,als er erzihlt: in der Nihe von Bodd gibt es i
eine Gruppe von Flugsportlern,die dabei sind,eine Ju 88 zu re-
konstruieren !AuBerdem ist er Hundefreund und erinnert sich an
Ullo,also den Hund,den wir von"Banss" (=Longyearbyen) 1942 mit B
nach Banak (=Lakself) und spiter Kemi mitgenommen haben,Ich ver- il
spreche ihm,Bilder von Ullo und auch dem Cockpit einer Ju 88 zu '
schicken, -
Welter erfahren wir an diesem Abend,;daB an diesem Tage vier
Huskies aus dem groBen Zwinger infolge einer Unachtsamkeit ent- B
kommen konnten und unten zwischen den Ortsteilen ein fentier ge~ | @
rissen haben,Es sei der zweite Vorfall dieser Art in & esem Jahr, &

Es ist 0115 h,als wir uns von Frau Tiefenthal verabschieden,
DrauBen ist alles weiB: 1 cm Neuschnee,Yen Wagen iiberléBt Frau
Tiefenthal einfach uns,Selinger fehrt ihn,DrauBen am Flugplatz S
wird er dann mit Schliissel hingestellt.Ein Bekannter der Tiefen= [
thals,der mit der Linienmaschine ankommt,fihrt ihn zuriick,So ein-i§&
fach geht das hier ! e




Das Wetter wechselt,Mal liegen Wolken ung N
gibt es klare Ausblicke auf die jetzt von obe
Berge.

Ig "LTufthavn" wird das Gepick "eingecheckt"
nicht beanstandet.Und dann haben wir noch vie
lingeren Unterhaltung mit
im Tower.

Inzwischen hat sich das Wetter erheblich gebessert,Ganz klar
stehl driiben die Nordumrandung des Eisfjordes,

0245 h landet die DC 9 der Scandinavian Airlines von See her, |

Nach léngerem Warten in der Halle ist dann die Maschine inner-
halb von zehn Minuten besetzt,Bereits 0345 h hebt sie seewdrts
ab. . '

ebel tief herab,mal
n bis unten weiflien

.Ubergewicht wird
1 “eit zu einer
Flugleitern und dem Meteorologen oben

Bye,bye Longyearbyen ! Bye,bye Svalbard !

Einige Bergketten und Gletscher
durch die kle nen
beim Uberfliegen des Eismeeres

Von der Baren-Insel ist we gen
Gegen INorwegen hin nimmt die Be

0515 h iliber Tromsd ist es gan
gende Volken,miserable Sicht,Es
auch ein zweiter Anflug von der
nurynach BardufoB,einem Militiyr
weichen,

Die Perge sind in Wolken,es r
wir dort o550 h landen,

Das Aussehen vieler Anlagen d

T

“enster eriennen,

sowie das Slidkap kénnen wir noch . §
anntbeschdftigen wir uns

mit dem blauen Frithstiickspiekehen
Wolken und Dunst nichts zu sehen,
wolkung zi,wird mehrae hichtig,

z schlecht:Regen,ganz tief lie-
mul3 durchgestartet werden,Und
anderen Seite her miBlingt,Bl
und Sportfliegerplatz,auszu-
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egnet,aber die Sicht ist gut, als

ieses Flu B

gplatzes erinnert daran, |

daB sie vor gut 4o Jahren von Deutschen
Aber kaim haben wir uns in der Kafeter
Kaffee getrunken,als es eine Stunde nach

gebaut worden sind, ﬁf
ia hingesetzt und einen :

der Zwischenlandung

weltergeht.Wenig spédter landen
Es ist noch zu friih am Tage,u
Polar-imseums in die Stadt zu
verfingen ljoll und ich mit Les
Wird von Frau Barr vom Polar-In
"Kreuzritter"-Film gezeigt werd
looo h Start in Tromss,.St
wvunderschine Blicke auf die
1135 h erreichen
-~ holt,mit dem er in
~der Svalbard-Gesellschaft,ir, Dr
fahren wir ins Polar-
tensive Unterhalfung,

wir Oslo,liol

Danach sitzen Selinger und ich

kaffee bei Kaffee und Kuchen,
Ein Regensc hauer zieht vorbei
und her und k#mpfen gegen die
Nach PaB- und intensiver
dung unserer
richtigen Flu

Es

Tahren.,Die dreistiindige Wartezeit
en und

reckenweise haben vi r aus 10 km Héhe
Kiste,.

die Stadt fihrt

Institut und haben dort bis 1400 h eine in- | [

«Vir spazieren a
Mﬁ.di gkei t .

Durchleuchtu
Funksprechgerate und
gsteiges geht es endlich

wir glatt in Tromss, :
m etwa zum Besuch des beriihmten

Tagebuchschreiben;Selinger
abgeholt,weil ihr der

stitut
en soll

1 wird von einem Bekannten abge- B
«Selinger wird vom Prisidenten i -

«Torkildsen,erwartet.Zu dritt

im bereits bekannten Strand-
ist ungewohnt warm und sonnig.
m Flughafen hin

ngskontrolle,Zollabnel-
einigem Hin und Her wegen des
1755 h weiter,




-55u

Nach einer halben Stunde Zwischenlandung der voll besetzten
Maschine in Goteborg. eim Abflug ist nur noch ein Drittel der
Plitze besetzt.ln 1o km Hohe geht's iiber die letzte Strecke,
2045 h wird Frankfurt erreicht.

Unsere Spitzbergen-Expedition ist zu Ende !

. Der Rollfeldbus bringt uns zur PaBkontrolle.,Der Zoll zeigt
kein Interesse.llach einigem Warten bringt das Forderband Ruck-
und See=-Sack und Koffer, :

Vorm Ausgang schnelle Verabschiedung erst von Selinger,der
wenig spater mit der Iufthansa nach Stuttgart weiterfliegt,
dann auch von Moll,der von seinem Sohn abgeholt wird,

Mutti,Uli,Anja und Maren erwarten mich vor der Sperre - und

sind beinahe entsetzt iiber den bisher doch einigermaBen gepfleg=

ten und gestutzten Polarbart.Aber am ndchsten Morgen ist auch
er abese

Was wir bel unserem mehrtigigen Aufenthalt in Longyearbyen
gesehen,erlebt und erfragt haben und was vor Beginn unserer
Expedition sowie an Ort und Stelle aus der Iiteratur und ous
Gespriéchen an VWissenswertem iiberhaupt entnommen und gesammelt
werden konnte - all das ist in dem YAnhang" zu diesem Expedi=-
tionsbericht zusammengestellt,Letzterer 1st damit von durchaus
interessanten historischen Hinweisen groBenteils entlastet wore .
den,kr enth&élt somit in erster Linie die erlebnismiBige Schil-
derung unserer Spitsbergenfahrt.

S

e
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Anhang

-

Angelesenes ~Erfahrenes - Erfragtes
zur'Vervollsténdigung des Expeditionsberichtes in Kiirze :

i
Allgemeines: _
Arktis: arctos = Name der Griechen fiir den "GroBen Biren" am
- Nordhimmel,

|
Svalbard: sval = kilhl, bard = Rand "Xalte Kiiste" |
- Erstmals 1194 von Isléndern entdeckt; von den Pomora- !

|

nen (=Kiistenbewohner Sibiriens) "Grumant" enannt; war Handels-
ziel der "Hanse"jnach deren Niedergang in ergessenheit geraten;
1596 von Hollédndern Willem Barents zusammen mit Jakob Hemskerk i
und Jan R1jp und Gerrii de Veer bei Suche nach China-Seeweg ( i
Nordostpassage) wieder entdeckt,und zwar BEreninsel und Weste |
Spitzbergen !
"Syalbard"heute: gesamte Inselgruppe:.Spitsbergen,Nordnstland, j
kdgevya (Oya=Insel),Barentsoya,Kong Karls-Land,Kvitdya,Hopen=In- |
sef,Bjﬁrnﬁya (=Bdreninsel) - ;
Lage: zwischen 74 und 812 Nord, ( ‘Béaren-I. «+Sjutdyane=sSieben-I,) |
1o und 35% QOst
Entfernung Nordkap - Biren-I: 450 km,Biren-I,~-Siidkap 280 km L
. Sudkap - Sjgﬁyane ca. 500 km |
Bodenfléche: 61 723 km“ ( ca, 1/4 Bundesrepublik D.,ca.1/5 Norw,)|
6o % vergletschert,viele Gl, enden im Meer;Inlandeis
d.lNordost-Lm des ca, 600 m mdchtig, , :
Hochste Erhebungen: Newton-Toppen und Perrier-Toppen, je 1717 m -
- im Sudfeil d.Halb-I,Ny-Friesland/Spitzbergen{benannt nach
Sir Isaac Newton (1642/1727),Physiker,und Georges Perrier’
(18xx/1946),General,Chef.d, geogr. Sektion deFrz,Armed. :

e

¥

Spitsbergen: groBte Insel Svalbards (39 ooo km2 sca, 1/6 BRD.Hier,
a@n Ni=-ECKe bei Insel Klovningen erreichte Barents 1596 "het b
nieuwe Land",das er "Spitsbergen" nannte;diese holl,Schreibweise
statt "Spissbergen"(norw,) auf heutigen Karten des Novw,Polar- _
Inst, fortgefiihrt ,

Intern.Spitsbergen-Vetrag von Sévres/Paris 19202 Norw, erhilt ;
oWMﬁemmint.eebi et erklart’
176741925: S.wird Norw.einverleibt (Konig Olaf II.) :
Seit 1971 verwaltet (beratend) v."Svalbardrat"("Stedlige Svalbard-
rdd"); vor Ort Ve.Sysselmann=Reg,Prds, (1982 :vr,Wendt) ¢!
in der norw, Zentralverwaltg, ist der "interministerielle Polar- .
ausschufl" und die"Abt.f.Polarfragen" im Justiz=-lin, zust dndig, §

Geogr,Bezeichnungen in Sv: nach Seefahrern,Forschern,Wissenschaftﬁ'
Iern,S{aafsmdnnern,ScEifTen,KapitHnen und Begleitpersonen vieler

Nationen.Verwirrend! Erklérungen in Adolf Hoel: The place-names !
of Sv.".Norges Svalbard- og Ishavs-Undersokelsker Nr.Bo:112 (7 42 .
+ 1

» =Seit 1938 Neubenennungen nur mit Billigung d.Reg. i
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Klima und Wetters: : -

5 1/2 Tionate winterlich

Dunkelzeit: ca B .10, -14,2, ( 3 1/2 lut,)

Mitternachtssonne: va.,21.4., - 21,8, (Longyearbyen)

Schneefall in allen Mt,mbgl,

lonatsmitteltemp: Eisfjord zwischgn -12° inm Mﬁrg und +5° im Juli

-Hochste blsh.lionatsmitteltemp: 11% im Juli, -=23° im Feb,/Mirz B

Tageshbchsttemp: im Juli fast 16° mogl,; Nachttifsttemp, im Mirz i B

| fast -33° ¢, - 4

Tuftfeuchtigkeit: um 83 %

Niederschl: An 10 -1 4 Tagen iy jedem Monat etwasgN.
Monatsmengen nyr gering: Min 5-15 1/m® im April/Mai

Max, 25-40 1/m“ zwischen Spitsommer und Winter,

Sonnenschein: kai reichster Mt.

Wetter: #hnl, wechselhaft wie in huropa, E
Entspr.d,Hochgebirgscharakter: regional oft Stau-u,Fshn- I E
Effekte . _ i -

nPolaygebiet? definitionsgeméB: nordl, 10°-Juli-Isotherme = Baume E
grenze. In Sv. nur Moose,Flechten,Polsterblumen,
einige Pilze und Peeren,

Permafrost: Dauerfrost im Boden bis 300-600 m Tiefe, sommers bis
cas 1,5 m aufgeweicht (Alpen: oberhalb ca., 2600 m =
-2 C-Jahres-Isotherme) '
Folge: Strukturbiden = kreis- oder polygonformige
Steinringe ("Hexenringe") ,-Vergrd enes %Ab-
fall,Beerdigte) werden durch Bodenbewegung
wieder an die Oberfléiche gedriickt,
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yen (Lyb) "The northernst community of the world"

1.) lage:

Ortsteile:

o1tz der Verwaliung IUr ganz Svalbard

78°35' N 15°37¢ E

am SUdufer des ca. 100 km langen Eisfjordes,im Neben-
fiord: "Adventfjord",frilher "Adventure-Bay" nach dem | f§
englischen Walfangerschiff "Adventure",1656 im Eisfjord @
stationiert, (Der langste Fjord ovalbards ist der i
Wijde=Fjord mit 120 km)

2.) Geschichtliche Entwicklung:

Skjeringa (Hafengebiet S{sselmannhaus,Kirche)
dverarupgyen (in erfall efindlich)

Iybyen EKantine,Badehaus,Kaufhaus,sparkasse) ;
HJaugen (Verwaltung der Kohlenkompanie,Schule,Hospitd)
Tia (moderne neue Siedlung;iibernimmt in Zukunft die _
Funktion von Nybyen,das aufgeldst werden soll)

f) "Lufthavn Svalbard Lonzvear",6 km von a) nordwestl.

o N oo

1610
1900
1901

1904

1905

1906

1806/07
1916

engl,ialfinger finden im Innern des Kdonigsfjordes Kohle-
sticke im leer: "sea coales,which burnt very well"
"Trondheim Spitsbergen Kulkompanie" baut im Adventfjord
Kohlefldz ( 3 m michtig) ab - Al
Chr,iiichelson/Bergen 1ldBt im Recherchefjord (Siidl,Bell-
sund) nach Kohle suchen,wird von J,M,Longyear auf Hapag-ii§
dampfer besucht

John klonro Longyear (1850-1922),lkiinenbesiizer aus Mar-
quette/Lichigan,und Frederick Ayer/Boston,kaufen nach
Inspektionsreise(1903) Kohlenfe%ﬂer an Westseite des
Adventf jordes

"Spitsbergen Coal- and Trading Company,Limited of
Sheffield,errichtet o Nordufer des Advenbfjordes
"Advent City" und betreibt in halber HOhe des Advent-
toppen (766m) eine Kohlenmine,heute verfallen,

William D.llonroe,Vetter des J,M,Longyear,erwirbt zu-
sitzliche claims, ' vl
Adventfjordgebiet im Besitz der "Arctic Coal Company of [|B
Boston", (Hauptgesellschafter Longyear und Ayer;Leiter
Monroe) - Bau des ersten Hauses in "Longyear City":
lionroe benennt das Longyeardalen nach Lr,Llongyear,

ine Nr,1,oberhalb des jetzigen Ortsteils Skeringa,Ha-
fengebiet,wird erdffnet;Verladerampe gebaut,

Verkauf an "Store lorske Spitsbergen Xulkompanie Aktie-
selskap" (SNSK A/S); seit 1978 verstaalicnt,

(Die Spitsbergen-Kohle ist tertifre Steinkohle mit 81¢% '
Kohlenstoffgehalt;z.Zt, noch abgebaut in Barentsburg |
(russisch seit 1931/32);Sveagruben (norw,)., Nicht mehr i
in:Ny-Alesund ("Kingsbay Kulkompanie Aalesund",norw,); i [
Pyranmiden/Billefjord (russ,);Grumantbyen/Eisfjord (russ.) s
Calypsobay/Recherchefjord am Bellsund ("Calypso Mining ' [
Company" ,norw, ) -




. 31.7.1941 Brit, und kanad,Kriegsschiffe nach Lyb

3.)

- 84/9.9.1943 Schlachtschiffe "Tifnitz“ und "Scharnhorst":
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9.4.1940 Norwegen von der deutschen Yehrmacht besetzt
Mitte AprII 19%1: Sergwerksbrand in Longyearbven (Direktor

: der SNSK:Einar Sverdrup;Betriebsleiter:Finn Boger)

194/20.441941: Abwurf von LSschgerit durch Wetterstaffel 5

21e441941 Landung He 117 (Schiitze/Westermann) 1B+DH
aul wmls vor Lyb mit ISschgerit

Militatgouverneur iibernimmi ges,Kontrolle
Kohleforderung lauft weiter '
60=To norw,Freiwillige nach Engl. _
25484-2,941941 Brit,-kanad.Flottenverband evakuiert gesamte i
Bevolkerung 00 nach Schottland,2000 Russen
auf "Empress of Canada" nach Archangelsk,
Kohlenlager in Lyb,Grumantbyen,Barentsburg und
fyramlden in Brand gesetzt;Funkstelle Kap
Linné zerstort,

25-901941 -

9.7.1942 Deutsche Wetterstation "Banss" von Westa 5
eingerichietl

Lydb wird gesilirmt (6o gefallen Norw,) und zer-fif
stdrt;ebenso Grumantbyen und Barentsburg.

"Store Norske Spitsbergen Kulkompanie A/S" ( SNSK)

Neben dem Sysselmann (=Regierungsprésident ;fiir ganz Svalbard)
ist die SNS%,geleitet von einem "Bergmeister",die wichtigste 1
Institution, : o
Sle betrieb zunichst Grube 1 (W-Seite des Ingyeardalen ober- .k
halb Skjeringa),dann "nye Gruve 1" weiter talein,oberhalb
von Sverdrupbyen; in Hhnlicher Weise "Gruve 2" (oberhalb von '
Haugen) und "nye Gruve 2" (oberhalb von Nybyen) an der Ost-
seite des Longyeardal und"Gruve 4"in dessen Inneren sowie
"Gruve 5"im Endalen,Alle jetzt erschopft, .
Gegenwiirtig betrieben: "Gruve 3" (oberhalb von "Hotelneset" |

(=Flughafen) sowie "Gruve 6" (zwischen Todalen und Bolterdal)éﬁg

und "Gruve T" in Bolterdalen, E

Abbau: wegen horizontaler Lage der Flbze (etwa 2-300 m ober-

es Talbodens) in Stollen (nicht in Schichten wie in
Yeutschland) wepen der "Ewigen Gefrornis" = Permafrost kein :
Grubenholz notig,in Abstfinden nur "Pfeiler" aus Kohle zum Ab-.
stlitzen;eine "Wasserkunst" wie z.T. in Mitteleuropa) unndtig,:
eher herrscht Wassermm gel;gegen Kohlestaubexpolsion Aus- = !
streuen von Steinmehl, Die Meisten Ungliicke durch Gasexplo- |/&8
sion; Kohletrandsport von dem Gruhen zum Hafen: LKW und Seil- [k
bahn, . : ' .
Nur in B%rentsburg (bzw., Grumantbyen) ist (bzw, war) Schacht |l
abbau erforderlich, - SR e
Im Winter wird nur auf Halde gefSrdert.Wenn Fjorde eisfrei |
(Eisdicke bis 125 cm) sind (Mai bis Okt, ) Verschiffung nach =
Tromso,Narvik und iurmansk, : e
Die Forderung (norw. +russ,) etwa 1 Willion Tonnen/Jahr,

T PR e v o e i me w - ma
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4.)

5.)

- wird.

- b0 =

Suche (vl.Bohrungen) nach Erdtl,-gas und Uran in Spitsbergen\

- und anderen Inseln: geheimnlsumwittert: Zuverldssiges unbe-

kannt.Norwegen,schon jetzt in seinen Hoheltsgewtissern reich
an 01 und Gas,ist bestrebt,daB Svalbard nicht ein Klondike

SNSK,seit 1978 stastlich, sorgt fiir Hausbau,Strom,Wasser,

- Heizung und Abwasserbeseitigung,Verkehrswege,

Bis 1978 gab SNSK fur die Dauer einer Saison,eigene,sehr
gintacne Geldscheine ("Betalingsmerke") zur LShnung aus, f
SNSK betreibt auch SVEAGRUVA im van Mijenfjord;in Ausbau un- !
ter Direktor Tiefenthal,. Diese Grube liegt in der BRAGANZA=- .
VAGN (VBgn = Bucht; Braganza = portug,Konigshaus; Prinz

Henry von Bourbon fiuhrte 18 91+92 Exp. nach Spitsbergen und
Nowa ja Semlja),wurde 1917-25 von "Svenska Steinkolsaktiebo-
laged Spetsbergen" betrieben und ging 1934 an SNSK iiber.

Einwohner

Nach Beginn des verstarkten Kohleabbaues durch "Arctic Coal
Company of Boston ab Winter 1906/07 wuchs Einwohheranzahl
standig:

1912/133 200  So 1920: 400 Wi.1920/21: 217

So 1921: 420 So 1926: 663 1937/38: 5-600

31eTe1941 =9¢9,1943: Erst Kontrolle,dann Evakuierung durch
Alliierte; danach Zerstorung des inzwischen wieder besetzten !
Lyb durch "Tirpitz" und "Scharnhorst" (s.Anh.Nr.2)

Nach Kriegsende Wiederaufbau der Hduser und Gruben,dazu
Neubesiedlung: '
1946/46 = ca. 800 Einwohner
1982 s ca.1500 " '
Zusammensetzung: 250 - 300 Bergarbeiter
' 230 Kinder
250 Frauen ' .
750 Angestellte,Saisonarbeiter u.H,.
darunter nur vier Ausglédnder:
1 Tirke,1 Ungar als Pergarbeiter

Berufe und Verdienste:

Allgemein guter Verdienst,da nur 12 % Einkommensteuer (ein-
schl,Sozialabgabe) abzufiihren sind, (In Norw, bo-7o% !)

Berg arbeiter: _

In Lyb nur etwa 250~%00 "miners", Alter 3o0-60 Jahre.,Arbeit
in drei Schichten rund um die Uhr:Bohren = Transport = Abrau
7 8td vor Ort mit 1/2 Std Pause. :

Im Berg: Wegen Permafrost Zugluft von 1-4°C;kein Bummeln,
Arbeitsanzug (i.G.zu deutschen Schichten.,

Stundenlohn: 8o-100 nKr (32-40,.-DM); fiir Spezialisten (Elek-!
friker,ilechaniker) ca, 65,.-Di%r : -

- Monatslohn dl so 10=-12 ocoo nKr (4000 - 4800 DI) und mehr.

Abgabe fiir Unterkunft und Verpflegung pro lMonat ca. 1000,-
nKr ( 400,.=~Di) _ ' . '
Urlaub: mindestens vier Wochen;Urlaibsgeld: 9,5 % des Jah-
resverdienst es. Statt Bezdi lung von Uberstunden wird Ur-
laubsverlédngerung bevorzugt. Lo

Gesucht: nur Facharbeiter (Elektriker,llechaniker u,id,)




Lehrer und Lehrerinnen: etwa 17 fiir Grundschule und Gymna-

 Anwesen (Sommer- bzw, Ferienaufenthalt fiir Frau und Kinder),

6.)

~ Architekt Slaato.

Warmwasser(fiir Heizung,Bad,Kiiche),Abwasser ("sewage™) ung i
i
i

‘den Talern: Aufstellung bedarf nur der Zustimming des Syssel-'
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Saisonarbeiter (Sommer): Viele junge Leute als Bau- und Ha=-
lTenarbeller,Taxifahrer,Rohrleger,Verwaltung und Versorgung.

Frauen,zumeist auch die Ehefrauen der Einwohner: in Verwal- L E
tung  bel SNSK und Sysselmann,Versorgung (Kantine,Wdscherei, if
Lager u.d.),Schule,Kindergarten, :

sialzwelg(im Aufbau)., Verdienst: etwas mehr als in Norwe-

gen,aber Steuervorteil (s.o.)j;dazu freie Wohnung in gerdu-

migem,fertig eingerichtetem Einfamilien-Holzhaus (Wohn- und
Schlafzimmer,Kiiche mit Spilmaschine,Eisschrank,2-3 Kihltru=- B
hen),Kinderzimmer,Nebenrdume,Lager- und Werkstattraum; wegen |§
zu hoher Transportkosten kaum private liobel; freie Versor- i
gung mit Heizung,Wasser und Strom. - Sie sind Staatsange- i
stellte und besitzen meist inNorwegen ein eignes Haus oder if§

Hauser;Baracken;Hiitten

Wegen Permafrostes Boden im Laufe der Johreszei ten immer in il
gewisser Dewegung.Hduser deshalb meist auf dicken Schotter- |§
halden auf Holzstel zen oder auf sehr massiven Betonpfeilern. '
Hausboden ca. 1,5 m uber Boden;winddurchldssiger Zwischen- |8
raum bretterverschlagen zur Verhinderung von Wiarmeleitung
vom durchgédngig beheizten Haus zum Boden,wodurch Bodenbe-
wegung begilinstigt wcrden wiirde,

Altere Hiuser meist zweistockig; neuere modern gestaltet,
spitzgieblig, 1 1/2stbckig. { i1
Zu jedem Einzelhaus bzw. jeder Hsuser- oder Barackenzeile E
fihrt auf Holzstelzen etwa 1 m iiber dem Boden el ne tunnel- ;ﬁ
formige holz- oder metallgedeckte,gut isolierte Rbhre (in 1§
Kanada "Utilidor" genannt).In ihr Leitungen fur Trinkwasser, ik

A B S o

e e o
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==

Strom, - _ -
Haus des Sysselmannes nach 1945 geanz modern,entworfen von = §#

Trinkwasser: ganzjihrig herangepumpt aus dem 3 km entfernten
Stausee "Tsdammen" im Adventtal;Gleta:herwasser,leicht.ge— It B
tribt durch Schwebstoffe,aber fast bakterienfrei. li s
Kloake: wird,dhnlich wie vielerorts in Norwegen,in den Fjord |jg
geleitet;bei der geringen Einwohneranzahl wird das vom Meer %
durchaus verkraftet.
Mill: wird am Strand in Hafennihe verbrannt;wegen Rauchbe-
lastigung neue fegelung in Vorbereitung, cd
Erdpegel: stehen zwischen den Héuserzel len und konrollieren
rdbewegungen des Untergrundes (1953 zerstdrte Erdrutsch
Krankenhaus und Hiuser;zwei Tote, Juli 1972 Erdrutsch nach
starken Regenfallen zerstirte Strallie zwischen Sverdrupbyen
und Hafen) ' : :
Statische Elektrizitédt: die trocken-warmen Holzh&8user mit
epplchboden und die trocken-kalte AufBenluft verursachen
gelegentlich Aufladungen, -

Freizeithiitten,zumeist an den Fjordufern,auch Schihiitten in

mannes; Grund u.Boden Staats-,Hiitte Privateigentum, Heizung
mit Ireibholz, ' ' '
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7.) Schule: GroBer,moderner,blockfrmiger Bau mit Turnhalle und
Schwimmbad., , Ny
Bis 1939 wenige Kinder,Pastor (norw, ,prest) und seine Fram
als Lehrer. 1947/48 gables 26 Kinder in drei Klassen.
Jetzl: ca, 230 Kinder,17 Lehrer fiir Grundschule und in Aus=-
bau begriffenen gymnasialen Zweig (Hocnschulreiffe fiir Norw. )

- Lehrer sind Angestellte des Staates,
lloderner Unterricht,sogar in BASIC=-Programmiersvprache fiir
omputer, :
erien nur im Sommer: eca. 20.6,-20,8,

T R e R ST T A A T M

8.) Hospital: 8 Betten, 3 ﬁrzte,Rﬁntgen-Einrichtung,Solarium,
AmbuTlanzwagen (im Hafen gtationiert)., -Zahnarzt privat,
GroBere Operationen und Geburten werden nach Norwegen iiber- |
wiesen, .
Infelctionskrankheiten (Gripve): friher-wie allgemein in der
Artis wegen . der bakierienfeindlichen tiefen Temperaturen -
selten, Dagegen kommi heutigentags mit jeder Linienmaschine :
der BAS ein neuer Bakterienschub nach Tvb. i
In Lyb wird nur gestorben,aber beerdigt in Norwegen (wegen |
der Bodenbewegung,verursacht durch Permafrost) - -

T 1 W Y —— |, i

9.) Kirche: 1943 -wie Lyb tiberhaupt- von'Tirpitz" und "Scharn- |
horsT™ zerstort; 1958 wieder aufgebaut, t
Friedhof: nur noch Kreuze aus der Vorkriegszeit; keine Grab- i

egungen mehr wegen des Permafrostes;Uberfilhrung nach Norw,
Pastor ("prest") Jennsen (Junggeselle),angeblich bestbesolw i
deter kiann in Lyb; wenig Kirch gidnger;betreut auch NY-Alesund '
und Sveagruva, :

S

= A
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10.) Kaufhaus ("Shop"):

) Lin Allerweltsladen in Nybyen: Souvenirs fiir die Schiffstu-
risten,Kleidung,Waffen,Foto,Papier,SﬁBigkeiten,Rauchwﬂren
(duty shop=Preise!), - - -
Lebensmittel: et was Obst,paar diirftige Konserven,
Geoffnet nur zu bestimmten Zeiten: |
Preise (zum Vergleichen): .
Schlafsack Ajungilak Tyxin Elite 783, -nKr ( 313,-DM)
- " " '

o

Iglo 575e = 2304~ i
Wollpullover 315¢= - 126,=- ¥
Plaid . 295, - 118, - i
PUilover,diCk 139.- 56.- H
Windbluse,diinn 296,.- 118, - |
Taucheranzug,Helli-Hansen 1500, = 600, = E
Overall,Lammfall,Kapuze T35 = . 204, g
Apfelsinen (kg) 12,50 5, - i1
Apfel _ : 15,50 8, - ﬁ
Zitronen -12,50 5ew i

Mandarinen

8, = Ty20

e A

S Py e
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© 11.) ;Restaurant” . o . 3

' Grinlich gestrichener Bau zwischen Skjeringa und Sverdrup- i
byen,zusammen mit Post,Kiosk und Kino, f
Es besteht aus einem "biirgerlichen" Lokal (sauber gedeckte
Tische) und einer Kafeteria ("saloon",altertiimlich,gemiit=
lich-einfach). Bestelltes Lssen wird ausgerufen,Selbstbe-
dienung. GewChnlich viel Betrieb: viele junge Leute,wohl
Saisonarbeiter in Versorgung,Verwaltung,Bauarbeiter,Taxi
U.d,ydie hier ihr Bierchen trinken und sich unterhalten,
Donnerstags und sonntags :Kinoj;Bierausschank wird vorher
eingestellt, Wir fanden sie alle hoflich,keine Rabaukene

|

typen, |

Preise nKr/DM: |

~ Omlett med Skinke 33.= ( 1%3.20 ) i

Rumpsteak 43.- ( 17,20 i
Pfeffersteak 47.50( 19, =

Schweineschnitzel 47,50( 19, - b

Karbonade 36,50( 14,60 14

Rekecoctail (Krabben) ©19,- T.60 ' i

1/2 1 Pils 14,- 5.60 0

1/3 1 Pils 9.50 3.80 §

Cola To= 2.80 M

Kaffee 3.50( 1.40 e

" (med pBfill=beliebig :

ofT) 5.50( 2420 ) o

Im Preis einbegriffene Beilagen: pommes frites oder Salz- = |

i

kartoffeln ("med kokte poteter"),dazu stets etwas frischer
griiner Salat und frische Gurke.

it
" Kiosk: e
6 groBe Bananen 28,50( 11.40 [
Ansichtskarte 1,50 -.60
Slil= und Tabakwaren,Filme,usw,

Zwel deuts he Illustrierte !

12,) Hotel-Unterkunft und Turistiks . : .

’ u avniaote_._et ': Lotel-Baracke,direkt am Flughafen,aber
nur Iur zurelsende Verwaltungsbeamte und andere mit dienste
lichem Auftrag kommende Personen, :

Wer nicht von vornherein als privater Gast bei den Einwoh- 1
nern Unterkommen findet,kann nur im mitgebrachten Zelt und i
Schlafsack auf dem dlirftigen,windigen GCampingplatz unmittel-
bar am Flughafen nichtigen.Auch gesamté Verpflesung mus mite|
gebracht werden,Keine EinkaufsmgesIichkell (vom Restaurant- 4
essen und diirftigen Xonserven im Kaufhaus abgesehen), 4
Wier diese Voraussetzungen nicht erfullt,wird von der Kon-
trolle des Sysselmannes bei Ankunft einer Linienmaschine |
mit dieser wieder nach Norwegen zuriickgeschickt, i
Wer einreisen darf und ins Iandesinnere will,mu wegen der ﬁ
ik
i

[
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Eisbédrgefohr Waffen (Gewehr,Pistole samt Waffenschein) be- fi"

sitzen,
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Antwort,:

Gerade wdhrend unseres dreiwdchigen Aufenthaltes in Spits=-
bergen wurde bekannt,daB in der Nihe der Kohlensiedlung
Sveagruva im van lijen-Fjord sowohl eine russische Expe=
dition als auch el ne organisierte Turistengruppe je einen
Eisb&ren,von dem sie angegriffen wurden,erschieBen muBten,
Solchen Vorfédllen folgt dann meist eine Untersuchung des
Sysselmonnes.”enn die Eisbdren,deren es z.7t. in ganz Svale-
bard so etwa 2000 Stk,etwa zehn davon auf der Nordwestecke
des Haakon VII.-Landes geben soll,sind absolut geschiitzt,

Von einem Reisebiiro (Fast/Hamburg und Norske Turist Bureau)
werden auch B-712%azige Gruppen-FuBwanderungen (Zelt,Schlaf=-
sack,Abkochen,norweg,Filhrer mit Bewaffnung; 8-1o Personen)

durchgefiihrt,

1982 sollen 10 vonl4 geplanten solcher Turen angeblich er-

folgreich durchgefiihrt worden sein; 1983 weitere Turen,

Da die wWanderungen nur durch die Tiler rings um Lyb fiihren,
diirften sie kaum sonderlich attraktiv sein,

Ernghrung: - _ '
Lebens-und GenuBmittel: groBe Lager der SNSK im Hafenge-
biet.
"dry food" (Zucker,Mehl u,#,): jeder Haushalt bestellt mo-
natswelse im voraus.,Lieferung frei Haus.,

Gefrorenes I'leisch/Fisch: wochentliche Belieferung (jedes
Haus hat Kilhlschrinke und =Trunhen,

Sehr gute Kartoffeln: aus Cypern !

SiSL-Backerels Iiefert Schwarzbrot (Vollkorn),mit Syrup
leicent gesilt,

Milch: wird aus Pulver zentral in guter Qualitat zuberei-
Tct;Tégliche Abholung, o '
Alkoholisc he Getriinke: rationiert pro Kopf und Monat 2 F1
Sranntwein aller Art, jede Flasche 75,-nKr(30,-Dif) sowie

1 Fl Wein aller Art,je 20,-nKr ( 8,-DM). -Auswahl gros,
Verkauf nur an bestimmten Tagen gegen Berechtigungsschein;
zentrales Lager in Haugen, .

Post und Bank: . '
Poststelle mit zwei offemtlichen Miinzfernsprechzellen im
Gebdude des Restaurant, : _
gach Eurova: Durchwghlverkehr;z.B. nach Frankfurt 09549 -
11 = aeseae . .
?in kugzes,aber ausreichendes Gesprdch kostet etwa 10,-nkKr
4‘.""DM : !
Technischer Ablauf: Vom Postamt oder Hausanschluf per Draht
( 6 ln) zum Iufthavn; weiter per Richtfunk (45 km) nach
"Radio Isfjord" auf Kap Linné; von dort zum Nachrichten-
satelliten,Telesat" ( 36 ooo km Hihe iiber dem Aquator bei
TOWest) und zurlick nach Stavanger; von dort Eingabe (1000
km) in das europdische Fernsprechnetz,
Die einseitige Sprechentfernung betrdgt also etwa T3 ooo
km,Daflir brauchen die elektro-magn,Wellen immerhin etwa

eine Viertel Sekunde.Folge: der Gesvrichspartner darf nicht -
- sofort am Ende eines Satzes antworten,falls das Gesprich

weltergefiihrt wird.Bine deutliche Pause muB abgewartet wer-
den,sonst Uberlagerung des fortgeAilhrten Gespriichs mit der

B B i o B B AT AN

e T —

g o= e m——

e PIUEEA M ST T

Tum AR




- 15.) Yernsehen,Zeitungs

16.)

17.)
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Briefpostbefidrderung: jeweils mit den Linienmaschinen der

SAS (Briefkdslten In der Siedlung tragen noch veraltete Lee=~ !
rungszeiten!) =~ Porto Postkarte nach BRD: 2,75 nkr (1,10 DI

Postleitzahl fiir Svalbard: N 9170 -
Postamter bstehen auBler in Lyb in Ny-Alesund,Sveagruva und

Die "Spitsbergen Sparebank" (nur in Lyb!g_last "Traveller
Schecks™ (ausgestellt auf DMyDollar usw,) ein,

"Svalbard Radio™ im Ortsteil Skjeringa (seit 1954 ein moder-
nes Run studio) verbreitet werk%ags 0900-12%0 h und
1630-2100 h,sonntags 183%0-2230 h von Kassetten das norwe-
gische Programm der vergangenen Woche,Live: nur @in kurzer
Wetterbericht (Spitzbergenkarte mit Temperaturangaben) vom
sieteorologen des ILufthafens nach den letzten Abendnachriche
ten "off"-gesprochen,

Nachrichtenblatt "Sommerposten"/"Winterposten": seit 1971
wochentlich erscheinend,bringt TVe- und Kino-Programm,Be-
reitschaftszeiten (Gruben=-,Feuer-,Rohrnetz-,Elektriker-
wache ) ;Neues in Kiirze;Wochenendwetter, ' '

Straflen: : '

Lyb: einschl, der Zufahrten zum Iufthafen und zu den Gruben
(am weitesten =13 kmi bis Nr, 7) 35 km fiir PKW und LKW,
Schotterunterbau,darauf festgefahren,Kohlestaub mit gewis=
ser Feuchtigkeit;bei Regen etwas glitschig,Schuhe mit Pro-
filsohlen vorteilhaft; nur kurze Strecken asphaltiert (Ny-
byen,Hafen), |

Un den Kohlestaub nicht in die Wohnungen und Biiros zu ver-
schleppens: Ublich, jeweils am Eingang Schuhe auszuziehen u,
abzustellenjalles folgende: 1n Hausschuhen oder auf Socken.
AuBlerhalb der Siedlung und des Gebietes der Freizeithiitten:

keine Wege,feste Gummistiefel oder wasserdichte Bergschuhe
erforderlich, _

Fahtzeuge: -

In Privatbesitz nur einige Fahrr.dder und Motorrdder,keine
Autos.Im Hinblick auf die Fahrmdglichkeiten iiberhaupt (nur
35 km fahrbare StraBen) und auf die hohen Tranisportkosten
ven llorwegen her:AutoanschaffunE weder sinnvoll noch ratio=
nell. Nur Sysselmann,Schule,lufihafen,Svalbard Radio und
gdhnliche Institutionen,insbesondere aber die Fohlenkompanie
unterhal ten PKW (meist Toyota und Polo),

Privatunternehmen unterhalt etwa > Taxi (Mercedes Diesel,

km-Preis ca, 3,-Dll),davon 3 a1 s cheinend dauernd unterwegs.
Eine Omnibus-Rundlinie,

Gefahren wird schnell,aber riicksichtsvoll;wenn StraBen nis-
severschmiert,wurde stets in weitem Abstand vorbeigefahren;
-auch wenn die StraBe vollig frei war - bei den insgesamt

nur 12 Gabelungen wurde regelmiBig geblinkt, -Venn die Kohe i

lestraBen naB sind: alle PKWs und Busse am Heck dick ver-
dreckt,keine Sicht durch Riickscheibe! -

e e g . s Lt { &
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- ren von Zoologen gekennzeichnet und beobachtet, -Auf ganz

- Allgemein besonders auffédllig: Bei jedem Kraftfahrzeug

- 1968 wurden 50 Eisbiren mittels Minisendern kontrolliert,

"‘66—-

|

Feuerwehr: Im Winter 1947/48 ﬁab es in Haugen ein GroBfeuer,H
dem ein Verwaltungsbau zum Opfer fiel! Jetzt im Hafengebiet ;|
zwel moderne Loschfahrzeuge, b

héngt vom aus der Kilhlerhaube ein Elektrokabel heraus,das
zu Heizgerdt im liotorraum fTuhrt,mit dem UL und Batterie Ll
im Winter erwarmt werden,Der notwendige Strom: aus "6ffent- .
lichen" Steckdosen (220 V) in verschlieflbaren Kistch®en an g
HolzpTanlen vor allen viel besuchten Geb&duden (Hafen,Syssel{;
mann,Xontor der Kohlenkompanie) befestigt, :

Bei ausreichender Schneedecke: sehr zahlreiche,vielfach in
Privatbesitz befindliche snow scooter (Preis ca., 8oco,-DM)
Marke "Yamaha" (japan,) fir Fabrien neben den S¢raBen und
bei AusTIligen durch die Téler und iiber die Berge (z.T. mit
angehdngten Transportschlitten). Geschwindigkeiten 60-100 }
km/h, Wenn im Frihjahr die Schneedecke verschwindet,bleiben |
diese Fahrzeuge ohne jegliche schiitzende Abdeckung einfach
dort im Geldnde zwischen und neben den Hiusern stehen,wo
sie muletzt benutzt worden sind, -

P

._.,_,_...._,_.

Tiere: '
Ende des Adventtales: Zwinger mit 27 "Huskies" (Polarhunde),'
je drei in einer Boxe, H
Ansonsten: Hundehaltung (auBer ausgesprochenen Haushunden)
wegen der spielenden Kinder verboten,(Im Winter 1947/48 wurgL
den alle Huskies erschossen,da sie ausgebrochen waren und i
ein Kind getttet hatten!) E
Rattenplage nach dem Kriege (damalige Fangprémie eine Fla- ||
iche Schnaps pro Ratte) l#ngst beseitigt,Auch Mduse gibt es ||
aum. ' '

In den Hdusern: nur wenige Katzen,Papageien,Kanarienvigel

oder Schildkrdten,
Trotzdem iberall Schilder: "Rabbies" = "Hundegalskap" =
Tollvut , ’ '

Zwischen den Hdusern dsen oft Rentiere (gedrungen,plump, ;
kurzbeinig),manche mit rotem Halsband,weil seit etwa 10 Jah- |

.._,.,

Svalbard etwa 10 ooo Rentiere geschdtazt, K
Eisbdren: in ganz Svalbard ca, 2000 geschitzt,etwa 10 davon
Im_nordwestlichen Spitzbergen (Haakon VII,-Land).Jetzt abe-
solut geschiitzt,diirfen nur im Notfall im Falle eines An-
griffs geschossen werden., Auch im Sommer Begegnung mit
streunenden,wegen Hungers meist angriffslustigen Eisbiren B
Uberall mdglich.Bei Turen in Gebiete auBerhalb der Siedlun= |E
gensgroBkalibrige Gewehre oder Revolver mitfiihren,llehrere LB
tddlich verlaufene Begegnungen mit Eisbaren in den letzten VB
Jahren ! In den Wintern der letzten Jahre:Eisbiren sogar
zwischen den Hiitien in der Nihe Lvbs westlich des Lufthae
fens beobachtet,

s — o ———
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. Kistenseeschwalbe:"Sonnenvogel" (mit blutrotem Schnabel),

19.)

der immer 1n Sommer und Sonne lebt,weil er am Ende des ark-
tischen Sommers in den antarktischen Sommer ( ca.15 ooo km)
wechselt; nistet in der NZhe von Siedlungen,Inseln und son-
stigen Kilstenstreifen auf wiesendhnlichem Yelinde, Bei Ane
néherung an die Nistgebiete: pausenloser Angriff von mehre-
ren Vogeln von hinten oben nac agdiliegerart;versuchen,
auf den Kopf zu hacken.Abhilfe: Schwingen einer Gerte oder
Latte liber dem Kopf oder Werfen einer Handvoll Sieinchen
(Schrapnellwirkung)., -

Seehunde (Robben,seal,sel):stecken in den Fjorden und vor
den Kusten ihr rundes,fuBballéhnliches Kopfchen oft neu-
gierig durch die Wasseroberfliche;sollen musiklicbend sein,
durch Singen und Pfeifen anlockbar; dlirfen in Svalbard ge=
schossen werden,weil sie den Fischbestand stark vermindern,
Polarfuchs: im Sommer gelblich-grau,im Winter weiB,darf
auch gejagt werden, ' o

Moschusochsen: 1927 wurden 27 Kidlber von Ostgronland impor=- *

tiert; noch 1941/42 Xkonnten wir auf unseren Fliigen iiber
Spitzbergen Gruppen von Moschusochsen erkennen;einzelne

Tiere kamen sogar bis nach Lyb hinein,Jetzt fast ausgestor-

ben, (Vermutung: Spitzbergen fiir sie zu feucht),

Jagdwaffen: ' , .
Wie man uns sagte,konnen diese in Lyb ohne weiteres erwor-
ben werden,aber je nach Kaliber (Kugel,sSchrot) nur je eine
Waffe- ’ . .

Revolver: schwer zu bekommen;Waffenschein mufB stets (auBer
wahrend der Jagd) mitgefiihrt werden, '

Fiilr Expeditionsleute,die in ihrer Heimat keinen Waffensclein
erhal. ten,ist es kaum mdglich,auf ihrer Anreise eine not-
wendige Waffe mitzufiihren,die sie aber wegen der Eisbdrge-
fahr im Geldnde auBerhalb der Siedlungen unbedingt zur Ver-
fligung haben miissen ! - :

Innerhalb der Siedlungen diirfen keine Schiisse abgegeben
werden,und die Waffen diirfen auch nicht durchgeladen sein,

- Auch bei Vogelfelsen: Schiisse verboten,Vigel verlassen Gew

20.)

lege,diese werden Yeute von Ifoven und Fichsen,

Polarsommer und -nacht:

Am rol scheint die Sonne vom 21,M#rz bis 23,5eptember,also
ein halbes Jahr lang.Dann folgt fiir ein halbes Jahr die
Dunkelheit der Polarnacht. '

In Longyearbyen: \ .
Helligkeit (Sonnen sichtbar): 21,April bis 21.August,also
vier kionate lang, ' ' ' _
Absolute Dunkelheit: Mitte Oktober bis Mitte Februar

R
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- Sonstiges: Hobby-Werkstatt im Haus - Jogging =-- Schwimmbad-

"mit Konig Olaf V. und zahlreichen Ehrengdsten an Bord nichtiﬁ

- Pall oder Visum ist nicht erforderlich,

- 68 - |

Freizeitgestaltung in Longvearbyen: 1
Sommer: lIreizeithliitien am Fjord und in benachbarten Talern |§
tlotorboot (Robwenjagd,Fischen in SiliBwasserseen) - Segeln - '[B
Surfen - Tauchen im Fjord - FuBball -Schieflen (Wettkémpfe
mit den Russen in Barentsburg einmal im Jahr) - Golf = lMo= i|E
tor- und Drachenfliegen. ' '

Winter: BSchihiitten in benachbarten Tdlern - Langlaufschi

(Loipe beleuchtet) - Slalom = snow scooter (Inlandfahrten)
Textiles Gestalten - Schach - Bridge - Blaskapelle

a4

Fernsehen = Video: « Kino «~Bibliothek - lMuseum

Verkehrsverbindung: ?i
TLongyearbyen: bisher regelmdBig von der norw,"Hurtig-Rute"
f
|
|
|

(von Tromsd dreitdgige Uberfahrt) angelaufen; zwischen B
1931 und 1970 von der bekannt gewordenen "Lyngen",urspriing- '|E
lich ein Hisbrecher,dieczahlreiche Expeditionen in die ver-
schiedensten Gegenden befdrdert hat.Im August 1982 soll
letztmalig ein Passagierschiff der Hurtig-Rute,die "Harald
Jarl" Lyb angelaufen haben,In Zukunft sollen von den 14
Schiffen der Hurtig-Rute jeweils 4 die beliebten Turisten-
fahrten bis zur Packeisgrenze auf direktem Wege durchfih-
ren,

"Tufthavn Svalbard Longyear": i~
Bau 1073 auf "Hotellnesel™ am Eingang des Adventf jordes,ca. |
6 km von Lyb entfernt,begonnen,(Hier hatte 1896 die "Vester-|f
aalens Dampskipsselkap of Stokmarknes" das "Hotel sur le 5
Adventsbai" errichtet;es wurde 1908 geschlossen,das Gebdu-
de als Lagerhaus nach dem 1906 hneu gegriindeten Lyb ver-
setzt;sein windfahnendhnliches Wahrzeichen jetzt noch im
Maseum vorhanden). . ' 8
Als am 14.8.,1975,dem 50,Jahrestag der Anerkennung der norw, |
Oberhoheit liber Svalbard,der ILufthafen feierlich erdffnet
werden sollte,waren die Wetterverhdltnisse (Nebel) so
schlecht,da die DC 9 der Scandinavian Airlines System

landen sondern umkehren muBte.(Gleiches soll bis heute aber i@
nur noch zweimal ndtig gewesen sein),Die offizielle Ein- ;
weihung wurde am 2,9,1975 nachgeholt,

Der Hafen ist fiir Instrumentenlandung (bei Schlechtwetter
und wihrend der Polarnacht) aus beiden Richtungen (WNV, il
ESE) bestens ausgeriistet,wird meist von See (Eisfjord) her [@&
angeflogen,Die Landebahn ist 2,2 km lang,45 m breit. |
Die SAS fliegt von Tromsd aus in 1 3/4 Std gommers dreimal
(Di,ii,Fr),winters zweimal pro Woche,

Die russ, "AZROFLOT" ist bercchtigt,einmal oro lionat von
Moskau aus(iber lurmansk) nach Lyb zu fliegen,wo standig
acht Bedienstete (auch Frauen) anwesend sein diirfen,Heli-
kopter der russ.Kohlensiedlung Barentsburg libernehmen den
Weiterflug. ! : o E
Auch der Sysselmann hat einen Hubschrauber fir Inspektions- g
bzw. Rettungsfluge bel Bergwerkungliicken oder Expeditions-
notfdllen) '

Die Xohlenkompanie hat eine zweimotorige [laschine in Be=-
trieb,welche die Verbindung zu ihrem Bergwerk "Sveagruva"
im van iijen-Fjord aufreccht erhilt, ' '
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- der Exp. ist sehr unterschiedlich.lMeist sind es 2 bis 3 -

“Jja bereits vor dem 2,Weltkrieg und danach verstidrkt zu einer &

- 69 =
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.Die ersten Flugzegge auf Spitsbergen waren norw,Wasserma- |
schinen,die Zur Hille iur Amundsen ber@ltlagen,der mit ||

einer Junkers-Maschine von Point Barrow/Alaska nach Spits-
bergen fliegen wollte, - Auch der Schweizer Mittelholzer ‘1B
mit einer Ju F 13 auf Schwimmern machte dabel von Green Har- E
bour aus erste Fotofliige, = 1925 unternahm Amundsen mit '
zwel Dornier Wal -rIuganten von Ny-Alesund aus den erfolg-
Losen Versuch,zum Pol zu fliegen., - 1926 gelang dies dem
Amerikaner Byrd mit einer Fokker-iaschine., - 1926 flogen
Wilkinsen und Eielson mit einer kleinen Fokker-liaschine

von rolint Barrow nach Spitsbergen,mullten aber wegen Schnee-
sturms auf einer Strandterrasse der DaudmansGyane/Zisf jord
notlanden,bevor sie nach Green Harbour weiterfliegen konna
ten, - 1938 wurde ein Fieseler-sStorch nach Lyb gebracht und B
startete auf dem Eis., - 1947 Tandete Rudolf Schiitze auf dem | [E
Eis vor Lyb mit einer He 111 (erste Ldncung Bit nuckflur
einer Landmaschine auf Spitsberrsen;otart in BanaE?Lakself)
und brachte Loschgerate wegen eines Grubenbrandes, - 1941/42 B
zahlreiche weitere Landungen mit Ju 52,He 111 und Ju 88
auf Fjordeis bzw,auf Naturboden des Adventtales, - Nach
1945 landeten norw. Postmaschinen vor Lyb,sobald auf dem
Fjord eine tragTdhige Lisdecke entstanden war,
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Von Spitsbergen gingen viele Versuche aus;den Nordpol mit
Freiballon oder Luftschiff =zu erreichen :

1897 Frelballon Andrée,3trindberg,Fraenkel (Schweden): f:
erfolglos;gestrandet; erst ﬁéEo Todeslager gefunden '

1909  Kleinluftschiff Wellmann (USA);erfolglos,sofort ge- B

strandet, - J
1926 Tuftschiff "NORGE" Amundsen/Nobile: erfolgreich
1928 " "ITALTA"™ Nobile; nach Poliiberflug ge-
strandet, : _
| |
Expeditionen: ;

Vour Polar-Institut Oslo wurden fiir 1982 rd, To Expeditionen '
mit insgesamt etwa 240 Teilnehmern Verzeim net,Svalbard ist |

"Spielwiese" vor der Haustiir iuropas geworden fiir Expedi- ﬁg
tionen zahlreicher Nationen: Norwegen,Schweden,Russen,Bri- ' §
ten,USA,Ddnen,Polen,Franzosen,Deutsche beider Staaten.,Die = ' P
Forschungsziele iliberdecken ein weites Spektrum:Geologie,
Geo%raphie,Ozeanographie,Glaziologie,Klimatologie,Botanik, 8
Zoologie,Erdmagneti smus,Polarlicht,Gezeiten,Geodsisie usw, B
wobel zumeist und wohl zunehmend ganz spezielle Aufgaben g
verfolgt werden.Beachtenswert ist,daB in der Exp.-Iiste E
des Polar-Institutes jeder europdische oder nordamerika- B
nische Exp., ihre Forschungsziele fiir 1982 exakt umrissen L
und beschrieben hat,wdhrend die 9 russ,Exp. alle die gleich~' g
lautende Angabe machen: Erforschung der "precambrium for- ;
mations,sedimentary complex,intrusive formations", Was sie | B
tatsdchlich erforschten,vielleicht auch nach Uran oder Erd- |8
61 und -gas suchten,blieb unbekannt,-Alle Exp. wurden in
ihre Arbeitsgebiete meist mittels eines Schiffes oder Hube
schraubers gebracht und benutzten dann kleinere Motorboote,
Gummiboote mit AuBenbordmotor oder Ski,Die Teilnehmeranzahl

— e — i

Mann-Gruppen,vereinzelt aber bis zu 20 Mann,
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Jager und Pelztierfinger:
In den Jahren vor dem Z.weltkrieg lebten und iiberwinterten &
mehrere Jager und "Fangstminner" in meist recht bescheidenm |G
Bretterhiitten (193%6/37: 12 Li#nner) 8 -
Fang pro Saison (Winter): %0-50 WeiB-, 3=5 Blaufiichse, 4l
50-40)ﬂiSBaren,200 Ringelrobben (Fell),800 kg Stor-Kotte ( |
Leder). -
Jetzt ist es auf Grund strenger Naturschutz- und Jagd-Bew= |
stimmungen nicht mehr mdglich,als freier Jdger auf Sval- .
bard zu leben (nur 3 Jagdbeauftragte). ) ;
Robben und Flichse dlirfen,Polarbdren dlirfen nicht gejagt -
werden, ' ;Nﬁ
b

Eisbdr: seit 1958 freie Jagd verboten _
1972 170 Stk durch Berufsjédger erlegt
jetzt: AbschuBl nur in Notsituation,

Pelzfinger=lledizin:angeblich{noch von Arundsen mitgéteilﬂ:
FIXTUr von Gin und Bdrengalle !

Die russ.Xohlensiedlunpgen Barentsburg,Pyramiden,Grumante-
byen,Colesbucht:
Barentsburg:

W ————- L n 1 g S

srste Besitzanspriiche ("claims") wegen der Kohleflbze be= Al
reits 1900 von einer norw,Gesellschafi erworben,spdter auch . [
von Amerikanern und norw,Privatleuten. 1912 liel eine norw. (|8
Gesellschaft mit Sitz in Stavanger das erste Haus errichten. g
1914 gingen alle claims an eine russ, Gesellschaft iiber, |
Aber 1920 wurden line und Geldnde von der"N,V,Nederlandsche |fg&
Spitsbergen Compagnie" aufgekauft,Daher auch der holl,,bis
heute beibehaltene Ortsname. 1932 ging alles endgliltig in
den Besitz der "Russian State company Arktikusol" uber,
Barentsburg wurde,wie fast alle mderen Siedlungen Spitz-
bergens auch,inde August 1941 von einem brit,-Kanad.Floten-
verband evakuiert.Auf der "Empress of Canada" 2000 Russen

‘nach Archangelsk,Die Kohlenhalden wurden in Brand gesteckt,

Am 14,5,1942 versuchte ein Kommandounternehmen (Overation-
"Frithamn") von 60 Norwegern (unter Direktor der Konlen-

‘gruben Lyb Einar Sverdrug,Betriehsleiter Finn Boger und Sir_:ﬁ

Alexander Glen (England) auf dem Eisbrecher "Isbjorn" .
und dem Handelsschiff "Selis"im noch eisbedeckten Green -
Fjord Barentsburg zu besetzen.,Sie wurden von vier deutschen (/B
Fernkampfflugzeugen (FW 200 Condor) bombardiert.ls gab 13 !
Tote,die angeblich jetzt noch in B, auf dem dortigen Solda- i
tenfriedhof bestattet liegen,darunter Einar Sverdrup, (Fiir
ihn hat man in Lyb eine Gedenksdule nahe dem "Restaurant® |-
errichtet,) Der Rest der Truppe verschanzte sich mit seinen B8
Waffen in den Triimmern der Siedlung,Da uns dieses verborgen ,
blieb,wdre unsere Wettermaschine Ju 88 (Lt.Nemitz,RR Teich, |
Funker Albers,llechaniker Breza) am 21,7.1942 bei einem Be=- § -
obachtungsflug in knapp 1oo m Hohe iiber B, beinahe abge- ijﬁ
schossen worden,Sie konnte aber,wenn auch schwer beschﬁdigt;{f
und nur durch Gliick,nach Banak zuriickkehren, * ‘ :i.
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Die Norweger machten auch nach dem evakuierten Lyb Erkun-
‘dungsvorstdBe.Es kam aber zu keinem ernstlichen Zusammen-
treffen mit dem Wettertrupp in Banst,Nachdem dieser am
97+1942 nach Banak zuriickgeflogen worden war,setzten sich

die Norweger -damals wurde geglaubt,daB es die Russen sei= b
en ! - von Barentsburg aus in Lyb fest,Von dort belegten sie [
am 23,7.1942 die Wettermaschine Ju 88 (Lt.Wagner/Dr,Etienne/!
Major Wiebel/Funker Uffz,VoB) so stark mit BeschuB,daB die-
se im gegeniiberliegenden loschushafen zur Notlandung an-
setzen muBte,dabei aber in die Kabel einer Kohletransport-
bahn geriet und abstiirzte, : '

Anfang September 1945 wirde Barentsburg sowie Lyb'und Gru-
mantbyen von den Schlachtschiffen "Tirpitz" und "Scharn-
horst" zerstort,

Pyramiden/Billefjord: _

EIne schwedische bxpedition steckte hier bereits 1910 o
"claimes" ab; 1921 von "Svenske Stenholsaktiebolaget Spets- ¥
bergen" {bernommen; 1926 alles an "Russian Company Russky=-
Grumant", 1931 an "Arktikugol" verkauft,

Nach dem Kriege zunichsi Hauptsitz der Russen (bis 1949),

Gruman tbyen:

1912 erwarben russische Kaufleute aus Archangelsk die ersten!
claims; Jetzt Zigentum von "Arktilkugol", 1919 Siedlung er-
richtet,1926 liIne geschlossen,1931 wieder eroffnet, jetzt
endgiiltig geschlossen, '

Name leitet sich von "Anglo-Russian Grumant Company™ ab.,

Colesbucht: :
- Hier baufe frither "Arktikugol" Kohle ab,

In Barentsburg sollen jetzt 2200,in Pyramiden ca, 800 Men=-
schen leben,auch Kleinkinder;Schulkinder miussen zurick in
die USSR. .
Die ErnZhrung der Einwohner in Barentsburg soll durch Ge-
miise aus eigenen TreibhHusern und durch iilch und Frische-
. Tleisch von einer Rinderherde (Futter aus der USSR !) ver-
* bessert werden, :

Zu den Norwegern im benachbarten Lyb soll ein gutes Ver-
h&ltnis bestehen,gepflegt durch SchieB-,Schi- und Schach-
wettkanpfe, '
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